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EIES Etude d’Impact Environnemental et Social

EPB Equipements de Protection contre le Bruit

EPC Equipement de Protection Collective

EPI Equipement de Protection Individuelle

ERR Taux de Rendement Interne

ESHS Environnemental, social, hygiéne et sécurité

ESTI Ecole des Sciences et Techniques de I'lngénieur

ETM Eléments traces métalliques

EVPR Evaluation des Risques Professionnels

FCM Forét classée de Mbao

FO Fibre Optique

GES Gestion environnementale et sociale

GIS Isolé au gaz

GIS Genre et inclusion sociale

GRC Gestion des Risques et Catastrophes

HDD Perforation horizontale dirigée (appelée aussi forage dirigé)

HSE Hygiene, Sécurité et Environnement

HT Haute Tension

HTA Haute Tension A (dont la tension est comprise entre 1kV et 50 kV en courant alternatif)
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Acronymes| Définition

ICPE Installation Classée pour la Protection de I'Environnement

ICU llot de Chaleur Urbain

IFI Institutions Financieres Internationales

IPD Institut Polytechnique de Dakar

IREF Inspection Régionale des Eaux et Foréts

ISIF Institut supérieur d’ingénierie de formation

ISIT Institut supérieur d’ingénierie territoriale en Afrique

IST Infection Sexuellement Transmissible

LCTP Lutte Contre la Traite des Personnes

LM Lien sous-marin (LSM)

LPDSE Lettre de Politique de Développement du Secteur de I'Energie

LPS/EDD Lettre de Politique du Secteur de I'Environnement et du Développement Durable

LS Lien Souterrain

LSm Lien Sous-marin

LSS Léopold-Sédar Senghor

MALT Mise a la terre

MATCL Ministere de I'Aménagement du Territoire et des Collectivités Locales

MCA Millennium Challenge Account

MCC Millennium Challenge Corporation

MCC Ministere de la Culture et de la Communication

MEA Ministére de I'Eau et de I'’Assainissement

MEDD Ministere de 'Environnement et du Développement Durable

MEFPAI Ministére de I'Emploi, de la Formation Professionnelle, de I'Apprentissage et de I'Insertion

MPE Ministére du Pétrole et des Energies

MES Matieres en Suspension

MFFGPE Ministére de la Femme, de la Famille, de la Promotion du Genre et de la Protection de I'Enfance

MGP Mécanisme de Gestion des Plaintes

MINT Ministére de I'Intérieur

MO Maitre d’Ouvrage

MOSES Consultant en gestion du programme et en gestion environnementale et sociale

MST Maladie Sexuellement Transmissible

MT Moyenne Tension

MTDSOPRI | Ministére du Travail, du Dialogue Social, des Organisations Professionnelles et des Relations
avec les Institutions

MVA Million de Voltampére (unité électrique)

NP Normes de performances

OCB Organisations Communautaires de Base

ODAF Oil Directed Air Forced

ODD Obijectifs du Développement Durable

OIM Organisation internationale pour les migrations

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport
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Liste des acronymes

Acronymes| Définition

oIT Organisation Internationale du Travalil

OMS Organisation mondiale de la Santé

ONAS Office National de I'Assainissement du Sénégal

ONG Organisation Non Gouvernementale

ONUDC Office des Nations Unies contre la drogue et le crime

OPM Optimum Proctor Modifié

OsC Organisations de la société civile

ovDS Observatoires de vulnérabilité et de déperdition scolaire

PAD Port Autonome de Dakar

PANGE Plan d’Action National pour l'intégration du Genre dans I'accés a I'Energie
PAN/LCD | Programme d’Action National de Lutte Contre la Désertification et la Gestion Durable des Terres
PAP Personnes Affectées par le Projet

PAR Plan d'actions de réinstallation

PATRP Plan directeur de production et transport d’électricité du Sénégal 2017-2035
PCB Polychlorobiphényles

PCD Plans communaux de développement

PDA Plan Directeur d’Assainissement

PDD Plans départementaux développement

PEPP Plan d'engagement des parties prenantes

PEPP-E Plan d’Engagement des Parties Prenantes Entrepreneur
PGES Plan de Gestion Environnementale et Sociale

PGES-E Plan de Gestion Environnementale et Sociale Entrepreneur
PEHD Polyéthylene a Haute Densité

PHSSE Plan Hygiene, Santé, Sécurité Entrepreneur

PNADT Plan National d’Aménagement et de Développement territorial
PNAE Plan National d’Action pour 'Environnement

PNGD Programme National de Gestion des Déchets

PNUD Programme des Nations Unies pour le Développement

POI Pan d'Opération Interne

POPs Polluants Organiques Persistants

PRX/XLPE | Polyéthylene Réticulé/Cross-Linked Polyéthylene

PSE Plan Sénégal Emergent

PSS Plan de Sécurité / Santé

PV Procés-verbal

QHSE Qualité hygiéne Santé Sécurité Environnement

RADDHO Rencontre Africaine pour la Défense des Droits de I'Homme
RRC Réduction des Risques de Catastrophes

RSE Responsabilités sociétales des entreprises

RTE Réseau de Transport d’Electricité
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Acronymes| Définition

SCADA Systeme de controle et d'acquisition de données en temps réel (en anglais : Supervisory Control
And Data Acquisition)

SDH Synchronous digital hierarchy

SEI Seuil des effets irréversibles

SEL Seuil des premiers effets létaux

SEPP Stratégie d’Engagement des Parties Prenantes

SFI Société Financiére Internationale

SGES Systeme de Gestion Environnementale et Sociale, Santé et Sécurité

SNAPS Stratégie Nationale Aires Protégées du Sénégal

SNDD Stratégie Nationale de Développement Durable

SNEEG Stratégie Nationale pour 'Egalité et 'Equité de genre

TDR Termes de référence

TER Train Express Régional

TIP Traite Internationale de Personnes

™ Température moyenne

TMD Transport de Matiéres Dangereuses

TN Température minimale

TPC Tube pour Protection des Céables

TR Transformateur électrique

TA Transformateur électrique auxiliaire

TdP Traite des personnes

TX Température maximale

UCAD Université Cheikh Anta Diop

UFC Unité de Formulation du Compact

UICN Union Internationale pour la Conservation de la Nature

UNODC United Nations Office on Drugs and Crime

VBG Violence Basée sur le Genre

VCS Violence a Caractere Sexiste

VIH Virus de I'immunodéficience humaine

VRD Voirie et Réseaux Divers

ZPP Zone Protégée de Péche
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1 RESUME NON TECHNIQUE

1.1 Introduction

Le projet fait I'objet d’'une étude d'impact approfondie, conformément aux dispositions pertinentes du
code de I'environnement et de ses textes réglementaires complémentaires, ainsi que des exigences du
bailleur. Cette étude identifie les modifications susceptibles d’étre engendrées par le projet sur le milieu
récepteur et les mesures nécessaires pour les pallier.

1.2 Contexte et justification du projet

Le Sénégal Power Compact du Millennium Challenge Corporation (MCC), est un programme mis en
ceuvre par le Millennium Challenge Account (MCA) pour lutter contre la pauvreté a travers la croissance
économique. Il s’agit d’'un accord de don du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, axé
essentiellement sur I'énergie électrique. Le programme est entré en vigueur le 09 septembre 2021 pour
une durée de cing (5) ans.

L’Accord de Don est constitué d’'une subvention du Gouvernement US de 550 millions USD et d’'une
contrepartie nationale d’'un montant de 50 millions USD.

Le Sénégal Power Compact est composé de trois projets a savoir, le Projet « Accés » dont le budget
équivaut & 63,2 millions $, le Projet « Réforme » 46,9 millions $ et le Projet « Transport » avec un budget
de 403 millions $ objet de cette étude.

Le projet Transport consiste a la réalisation de trois lignes souterraines, d’'une ligne sous-marine et
I'extension ou modification de six postes électriques pour renforcer la boucle haute tension (HT) de
Dakar dans le but d’améliorer la qualité de service et participer au développement économique.

En réponse aux avis de projets soumis par MCA-Sénégal Il aux fins de classification, il a été décidé par
la DEEC que le projet fasse I'objet d'une étude d’impact approfondie, compte tenu des impacts
potentiels qu’il est susceptible de générer sur I'environnement physique, biologique et humain.

1.2.1 Le cadre politique

Les objectifs du Projet Transport cadrent avec différentes stratégies nationales relatives a la croissance
économique, 'autonomisation en énergie, la lutte contre la pauvreté, la préservation de I'environnement,
la protection des ressources naturelles, la protection des couches vulnérables et le développement
durable et intégré des territoires entre autres.
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1.2.2 Le cadre juridique

Des textes législatifs et réglementaires identifient les prescriptions pertinentes pour le projet. Ces
dispositions mettent en avant le contenu du processus d’évaluation environnementale et sociale, la
pollution des sols, des eaux et de I'air, la flore et faune, le foncier, I'hygiéne, la santé et la sécurité,
'emploi, les ressources naturelles, la conservation du patrimoine, la protection des couches
vulnérables, la gestion des déchets et rejets liquides, etc.

Des traités et conventions internationaux complétent le cadre juridique sur le projet et traduisent les
engagements du Sénégal sur la protection de I'environnement, la lutte contre le changement climatique,
la protection et I'inclusion des couches vulnérables, la préservation des zones humides, la conservation
de la biodiversité, le traitement des déchets, I'emploi, etc.

D’autres normes internationales sont visées notamment celles sur la gestion de certains déchets
dangereux, la conception de lignes électriques, les cables électriques.

Egalement, il est pris en compte les huit (8) Normes de Performances (NP) de la SFI (Société financiére
Internationale), cadre de référence du bailleur, exceptée la NP 7, relative « aux Peuples autochtones »
non applicable. Les normes sont: NP 1: évaluation et gestion des risques et des impacts
environnementaux et sociaux ; NP 2 : main-d’ceuvre et conditions de travail ; NP 3 : utilisation rationnelle
des ressources et prévention de la pollution ; NP 4 : santé sécurité et slreté des communautés ; NP 5 :
acquisition des terres ; NP 6 : conservation de la biodiversité et gestion durable des ressources
naturelles vivantes ; NP 8 : patrimoine culturel.

Les Directives générales Hygiéne, Sécurité et Environnement (HSE) et spécifiques au transport et
distribution d’électricité de la Société Financiéere internationale (SFI) sont prises en compte ainsi que les
politiques genre et Trafic humain et la note d’orientation du MCC sur le harcelement sexuel.

1.2.3 Le cadre institutionnel

Plusieurs acteurs institutionnels interviennent dans la mise en ceuvre du projet a différents niveaux :
Ces acteurs relévent de différents ministéres avec les Directions et services rattachés, 'administration
territoriale et les collectivités territoriales se situant dans les zones d’intervention du projet, les
organisations de la société civile, les partenaires techniques et financiers et les populations locales.

Pour chacune de ses entités, les rles et responsabilités dans la mise en ceuvre du projet ont été
identifiés en vue de mieux définir 'ancrage et les synergies inter-institutionnelles dans le suivi
environnemental et social du projet.

Globalement, sans étre exhaustif, les acteurs institutionnels suivants ont été identifiés :

= Le Ministere de 'Environnement et du Développement Durable

= Le Ministere du Pétrole et des Energies

= Le Ministere des Péches et de 'Economie maritime

= Le ministére de 'Economie et des Finances

= Le Ministére de I'Intérieur

= Le Ministere des Infrastructures, des Transports terrestres et du Désenclavement
= Le Ministére du Travail, du Dialogue social et des relations avec les Institutions

= Le Ministere de la Sante et de I'action Sociale

= Le Ministere de la Culture et de la Communication

= Le Ministere de I'Urbanisme, du Logement et de I'Hygiéne publique

= Le Ministére de I'Eau et de I'Assainissement

= Le Ministere des Collectivités territoriales, du Développement et de ’Aménagement des Territoires
= Le Ministére du Développement communautaire, de I'Equité sociale et territoriale

= Le Ministere de la Femme, de la Famille, du Genre et de la Protection des Enfants
= La Millennium Challenge Corporation (MCC)

= Le Millennium Challenge Account (MCA)
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= Les sociétés concessionnaires de réseaux aussi bien pour les liaisons terrestres (Senelec, SONES,
Sen Eau, AGEROUTE, Sonatel, ONAS, ADIE, Fonsis) que maritime (Port autonome de Dakar, SAR,
ICS, Touba Oil)

= Les collectivités territoriales traversées par le projet dans les départements de Dakar, Rufisque,
Pikine et Keur Massar

= Les organisations de la société civile (Conseils locaux de Péche Artisanale, Associations, collectifs
de défense des intéréts des quartiers traversés par les liaisons terrestres)

= Les populations locales des zones du projet

1.3 Description du projet

1.3.1 Situation et justification du projet

Le Projet Transport vise le développement du réseau Haute Tension (HT) autour de Dakar sur le long
terme et I'ajout / le remplacement de transformateurs au sein de postes électriques existants. Il apporte
une solution aux faiblesses identifiées du secteur électrique sénégalais, en proposant des retombées
bénéfiques sur les populations sénégalaises.

Le projet Transport dans la région de Dakar comporte une partie terrestre et une partie marine.
Des cables souterrains 225kv seront poseés sur :

= Un linéaire d’environ 2,0 km en milieu terrestre, entre Bel-Air et Rive Bel-Air ;

= Un linéaire d’environ 14,7 km en milieu marin, entre Rive Bel-Air et Cap des Biches ;
= Un linéaire d’environ 5,5 km en milieu terrestre, entre Cap des Biches et Kounoune ;
= Un linéaire d’environ 19,7 km en milieu terrestre, entre Kounoune et Patte-d’oiel.

Les travaux d’extension / modification de certains postes électriques sont prévus a Bel-Air, Hann, Patte-
d’oie, Aéroport LSS (Léopold-Sédar-Senghor), Cap des Biches et Kounoune. L’ensemble des travaux
est prévu entre début 2023 et fin 2025.

1.3.2 Caractéristiques générales

Le Projet Transport pour la partie Dakar est articulé autour de quatre grandes activités essentielles, a
savoir : (i) I'ajout ou le remplacement de Postes de transformation HT ; (ii) la réalisation de Lignes
souterraines 225 kV ; (iii) la réalisation de Lignes sous-marines 225 kV ; (iv) La mise en ceuvre d’'un
systeme de télé-délestage (hors périmetre de cette présente étude). Le tableau ci-dessous décrit les
différentes composantes du Projet Transport dans la région de Dakar.

1.3.2.1 Postes de transformation HT
Tableau 1 — Postes du projet Transport

Postes de

transformation HT
Description des composantes

Composantes
techniques

= Construction de 2 nouveaux batiments (un batiment pour un poste GIS de
tension 225 kV et un pour le contrdle commande et les auxiliaires associés)

= Installation de 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA de capacité nominale
par unité

= Extension du poste GIS 90 kV existant sur deux départs pour le raccordement
des cables de liaison 90 kV des 2 TR 225/90 kV — 200 MVA

=  Connection des transformateurs au GIS existant

Poste de Cap-des-
Biches

1 Relativement a cette liaison terrestre, il est utile de rappeler que MCA-Sénégal Il utilisera les installations déja mises en place
par Senelec pour le tirage d’'un deuxiéme cable électrique souterrain entre les postes de Patte d’Oie et de Kounoune. Les travaux
envisagés ne nécessiteront donc aucune fouille pour I'ouverture de tranchées ou autres activités similaires.
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Postes de

transformation HT
Description des composantes

Composantes
techniques

= Modification du batiment GIS existant 225 kV, puis ajout de 2 départs de ligne
Poste de Kounoune 225 kV au poste GIS existant pour le raccordement des deux circuits souterrains
provenant du poste de Cap-des-Biches

= Déplacement du tableau 30 kV en service (hors Compact)
= Démolition de I'ancien batiment poste 6,6 kV

= Construction d’'un batiment abritant : un GIS 225 kV, 1 GIS 90 kV, 1 GIS 30 kV
(fourniture et installation hors projet), le contrdle commande et les auxiliaires

associés,
= Installation de 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA
Poste de Bel-Air = Ajout de 2 départs 225 kV pour les 2 circuits provenant du poste de Cap-des-
Biches
= Ripage de 3 départs depuis le GIS 90 kV existant vers le neuf pour libérer de la
place

= Connection du GIS 90 neuf au GIS existant (ajout de 3 circuits souterrains entre
les deux postes)

= Construction des galeries de cables HTA pour l'arrivée des lignes et des liaisons
inter GIS 90 kV

= Démolition de batiments

= Extension des jeux de barres 90 kV

= Ajout d'un 4eme transformateur 90/33 kV de 80 MVA et ses cellules 90 et 30 kV
= Extension du poste AlIS 90 kV et reconstruction d’une partie du tableau 30 kV

= Reconstruction de I'extension du tableau HTA en adéquation avec les 3 premiers
trongons.

Poste de Hann

= Déconstruction d’'un batiment puis modification et extension du batiment existant

= Remplacement des 2 transformateurs 90/30 kV de 40 MVA existants par des
appareils de 80 MVA, tout en préservant I'espace pour I'extension du GIS 90 kV
et d’'un 3éme transformateur.

Poste de I'’Aéroport

Poste de Patte d’Oie | =  Mise en place d’une protection différentielle.

Les postes de Touba, Diass et Tobéne ainsi que la ligne souterraine entre le poste de Tobéne et le Parc
Eolien de Taiba Ndiaye (PETN) ne font pas partie de I'EIES mais font l'objet d’Analyses
Environnementales Initiales (AEI).

Les travaux additionnels sur les postes prévus sont le: cablage commande/protection et
télécommunication ; modification / extension des services auxiliaires AC et CC ; modification / mise a
jour du systeme SCADA (centre de contrdle) ; modification au systéme d’alarme/annonciateur du poste ;
installation et raccordement de la fibre optique ; travaux d’adaptation et d’extension de tableau GIS
30 kV Installation et raccordement des cébles de puissance ; essais de vérification pré-opérationnels ;
la mise en service.
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1.3.2.2 Lignes souterraines 225 kV
Tableau 2 - Composantes du projet liaisons souterraines

Lignes 225 kV

souterraines o
Description des composantes

Composantes
techniques

Lien Kounoune — Patte- | =  Longueur : 19,7 km environ

d'oie » [nstallation du deuxiéme circuit de la liaison Kounoune — Patte-d’oie dans
I'ouvrage déja construit lors de la réalisation du premier circuit

= Travaux Génie Civil déja finalisés, seul le déroulage d’une liaison est a prévoir
au niveau des 23 chambres de jonction.

Lien Kounoune - Cap- = Longueur : 5,5 km environ
des-Biches = 6 trongons avec 5 chambres de jonction
= Passage:

o  Soit par tranchée multitubulaire enrobée par du béton
o  Soit par forage dirigé pour dépasser certains obstacles

Lien Rive Bel Air — = Longueur : 2,0 km environ.
Poste Bel Air = 3trongons, avec 2 chambres de jonction.
= Passage:

o  Soit par tranchée double multitubulaire avec des fourreaux TPC enrobée
par du béton?

o Soit par des forages dirigés avec des fourreaux PEHD.

Un lien de fibre optique sera installé par circuit pour utilisation a des fins de télécommunication et de
contrble /protection entre les deux postes d’extrémité.

Remarque : une double liaison souterraine 225 kV a déja été mise en place par Senelec dans le cadre
d’un financement de la BID. MCA-Sénégal |l utilisera ces installations déja en place pour le tirage d’'un
deuxiéme cable électrique souterrain entre les postes de Patte d’Oie et de Kounoune. Les travaux
envisagés ne nécessiteront aucune fouille pour I'ouverture de tranchées ou autres activités similaires.
Cependant, une partie des mesures de précautions sécuritaires, environnementales et sociales seront
prises en compte conformément aux exigences environnementales du bailleur et & la réglementation
nationale, dans le cadre de la convention liant Senelec a la DEFCCS.

1.3.2.3 Lignes sous-marines 225 kV

Le projet de liens de transport sous-marins concerne I'ajout de deux cables sous-marins 225 kV, chacun
de capacité 385 MVA, entre les postes Bel Air et Cap-des-Biches (environ 14,7 km) dans la baie de
Gorée.

1.3.3 Détails techniques

Les cables utilisés dans le cadre du projet sont de type isolé en polyéthyléne réticulé (XLPE)
dimensionnés selon la puissance de courant transporté. Les sections sont comprises entre 1600 mm?2
ou 2500 m?. Les conducteurs seront en aluminium ou cuivre.

Les cables souterrains, aprés les deux rives jusqu’aux postes, seront installés dans des tranchées
multitubulaires enrobées de béton existantes ou a réaliser par forage sur la partie terrestre. Des
chambres de jonction tous les 400 a 500 m seront réalisées. Les jonctions pré moulées seront logées

dans des chambres souterraines en béton armé.

2 | ors d'un passage par tranchée, les déblais provenant des travaux d’excavation doivent étre directement transportés ou méme
stockés d’une maniére a assurer un passage sécurisé des voitures ou méme des personnels.
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Sur la partie maritime, les cables seront posés par ensouillage, avec :

Longueur des liaisons en mer : environ 2 x 15,2 km ;

Profondeur max. : environ 17 m ;

Profondeur d’enfouissement cible comprise entre 1 m et 3 m selon les zones du tracé ;
Pas de jonction rigide prévue en mer ;

Cables tripolaires XLPE avec fibre embarquée, a priori en 1600 mmz2 cuivre.

La transition terre / mer se fera via des chambres d’atterrage. Sur les parties posant des contraintes
physiques ou humaines, des forages dirigés seront réalisés.

1.4 Approche méthodologique du consultant

Le projet de modernisation et de renforcement du réseau de transport électrique a ceci de complexe
qu’il comporte a la fois une composante de pose de cables souterrains, de cébles sous-marins et
d’ajouts ou de remplacements de postes.

Pour mieux appréhender les enjeux sous-jacents a chaque activité, la méthodologie a surtout porté sur :

Des revues documentaires (documents cadres, documents de planification) ;

Des consultations des parties prenantes (une soixante dizaine d’acteurs des services techniques,
services administratifs, représentants des élus locaux, populations) ;

Identification des principales activités pouvant étre potentiellement sources dimpacts
environnementaux et sociaux, qui ont orienté la définition les périmétres d’études, les principales
données a collecter, ainsi que les investigations supplémentaires & mener ;...

Description des milieux récepteurs des projets (LST, LSM et postes), qui inclut es investigations
terrestres supplémentaires a mener (caractérisation environnementale des sols, eaux souterraines
et superficielles ; diagnostic amiante ; analyse des huiles diélectriques des transformateurs ;
inventaires biologiques ; enquétes sur le trafic routier et la sécurité routiére ; analyse des flots de
chaleur urbains) et sous-marines (relevés bathymétriques ; analyse de la qualité des sédiments et
eaux marines ; recherches d’engins explosifs sous-marins ; modélisation de la turbidité au cours des
opérations d’ensouillage ; caractérisation de la faune benthique ; qualification des habitats marins ;
campagnes de mesures acoustiques ; évaluation des services écosystémiques ; récolte de données
halieutiques) assorties selon les cas d’analyses de laboratoires ;

L’établissement d’'une matrice d’identification des impacts (séquence ERC) ;

L’étude de dangers ;

La prise en compte des enjeux genre et inclusion sociale (création d’opportunités d’emploi pour les
jeunes et les femmes ; prévention des risques de traite des personnes; mise en place d’'un
mécanisme de gestion des plaintes sensibles, etc.) par une analyse de la situation des femmes et
des hommes, des jeunes et des groupes vulnérables. Une évaluation des risques de Traite Des
Personnes au niveau national et au niveau du Projet a été réalisée
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Tableau 3 - Activités sources d’impacts (EGIS/EDE, 2022)
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Ouvrage

Phase de pré-construction

= Recrutement au niveau local.

= Acquisition/Sécurisation des emprises de travaux.

= |Installations des bases-vie et des chantiers
(terrassements et préparation des sites).

= Aménagement des acces.

Phase de construction

Circulations et activités des engins
de chantier (navires, camions,
niveleuses, bouteurs, pelles,
marteaux-piqueurs, compacteurs,
bétonniéres, etc.).

Production de déchets solides et
liquides.

Stockage de produits et de

Phase d’exploitation

Exploitation des
ouvrages.

Emissions de champs
électromagnétiques.

Entretien et
maintenance des
ouvrages.

Phase de démantelement

Aménagement des
zones de chantier.

Circulations et activités
des engins de chantier.

Stockage de produits et
de matériaux.

Gestion des eaux
usées.

souterraines

Installation et tirage des cables.
Travaux de dégagement des
emprises (démolition...).

Construction et aménagement des
infrastructures et installations
connexes.

Tous matériaux.
i 5 Achats de biens et
Gestion des eaux usées. services.
Achats de biens et services. Opérations de gestion,
Démantelement et libération du recyclage ou
chantier. d’élimination des
déchets.
Démantelement et
libération du chantier.
= Toutes les activités d’investigation de terrain Déviations et modifications dans la Déviations et
réalisées par le Consultant ainsi que celles que mobilité urbaine. modifications dans la
I'entrepreneur devra réaliser dans le cadre de sa Travaux de forages dirigés. mobilité urbaine.
hase de conception technique finale du projet. . i
phe oneeption technid prol Ouverture des tranchées. Travaux de retrait des
= Réinstallation et acquisition de terres. e cables.
Réalisation des chambres de ) . )
Lignes jonction. Retrait du diélectrique.
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Ouvrage Phase de pré-construction Phase de construction Phase d’exploitation Phase de démantelement
Postes = Investigations additionnelles préalables aux =  Travaux de démolition et =  Opérations de
travaux (topographie, sol, eau, détection de d’excavation. séparation des métaux
réseaux enterres). = Prélévement des matériaux dans les des transformateurs.
= Désamiantage (postes de Bel-Air, Hann et zones d'emprunt et de carriéres = Retrait du diélectrique.
Aéroport uniguement). (pour le béton).

= Réalisation des ouvrages, transport
du matériel et manutention des
engins.

= Interception de la nappe lors des
ouvertures des tranchées.

= Réalisation des ouvrages.

Lignes sous- | =  Toutes les activités d’investigation de terrain = Travaux de forages dirigés. =  Retrait des
marines réalisées par le Consultant ainsi que celles que =« Ouverture des tranchées. enrochements de
I'entrepreneur devra réaliser dans le cadre de sa protection.

phase de conception technique finale du projet. = Travaux de

désensouillage des
cables sous-marins.

= Travaux de retrait des
cables sous-marins.

= Travaux d’ensouillage des cables
sous-marins.

= Travaux de pose des cables sous-
marins sur fonds rocheux avec
dispositifs de protection.
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Focus - Aspects genre et inclusion sociale :

Les analyses pertinentes a la situation des femmes et des hommes, des jeunes et groupes vulnérables
sont intégrées particulierement au PAR, mais aussi dans toutes les investigations et collectées dans la
présente EIES. Le consultant CCT s’est assuré de mener des activités d’identification des situations
potentiellement problématiques pour les femmes et les groupes vulnérables dans le cadre des activités
de réinstallation et de la présente EIES. La politique Genre du MCC et les Normes de performances de
la SFI reconnaissent que les inégalités de genre font partie des principaux obstacles a la réduction de
la pauvreté. Les résultats attendus de I'analyse GIS sont de s’assurer que toute PAP et groupe de PAP
soit correctement identifi€, engagé et consulté et que les mesures de compensation proposées ne
contribueront pas a dégrader les conditions de vie de ces groupes cibles. Des consultations adoptant
des stratégies et méthodologies ciblées sont menées, de maniére spécifique avec les femmes, les
jeunes ou d'autres groupes socialement défavorisés, afin de leur permettre de participer au processus
décisionnel.

Evaluation des risques de TdP au niveau national

L’approche développée consiste en une analyse des principaux risques de TdP au niveau national et
dans la ville de Dakar a travers la consultation de la documentation officielle développée par les entités
gouvernementales, ainsi que les rapports des Nations Unies et ’'ONG internationales et nationales.

Un portrait des principaux enjeux de TdP au Sénégal et des groupes vulnérables a été dressé. La
collecte de données statistiques notamment les données quantitatives ont permis de mieux évaluer
'importance des risques dans le cadre du projet.

Evaluation des risques de TdP au niveau du projet

Conformément aux exigences du MCC, I'évaluation des risques de TdP du projet s’appuie sur la liste
de risques préliminaires et en investiguant tout potentiel de risque supplémentaire. L’évaluation
considére tous les risques potentiels tels que listés dans les TDR du projet et dans la politique de TdP
du MCC. Les risques ont été évalués a la lumiere de meilleurs pratiques et standards internationaux,
lesquels favorisent une évaluation adéquate des situations de TdP.

L’analyse des risques au niveau du projet a été menée a I'aide d’outils de collecte qualitatifs, incluant
des consultations avec les groupes cibles et consultations publiques.

1.5 Description des conditions environnementales de
base

Cette partie présente la localisation géographique du projet, les caractéristiques générales sur les
conditions du milieu physique, biologique et social. De fagcon spécifique, cette partie présente également
les résultats des principales investigations terrestres et sous-marines évoquées plus haut avant de se
terminer par la synthése des principaux enjeux identifiés.

1.5.1 Aires d’étude

Les aires d’études restreintes et élargie ont été définies en prenant en considération les activités du
projet sources d’impacts ES potentiels, mais aussi la sensibilité du milieu et la complexité des milieux
(terrestre et marin).

L’aire d’étude restreinte se définit comme I'emprise stricte du projet, incluant néanmoins une marge
pour intégrer les installations connexes, pendant les travaux notamment. L’aire d’étude élargie du projet
integre, quant a elle, les espaces concernés par le fonctionnement des composantes
environnementales et des écosystémes traversés, ainsi que par les usages et activités socio-
économiques que le projet croise. Elle est illustrée sur la figure suivante.
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Figure 1 - Localisation de I'aire d’étude élargie, ainsi que des tracés terrestres et maritimes (Egis, 2021)

1.5.1.1 Partie terrestre

La zone d’étude élargie du projet correspond, du point de vue administratif, a la Région de Dakar, y
compris la partie maritime de Bel air jusqu’a la rive de bel air en passant par I'aire marine protégée de
Gorée.

La zone d’étude restreinte correspond aux emprises des lignes, et a celle des postes électriques.

1.5.1.2 Partie maritime

Il est retenu une zone d’étude élargie comprenant le plan d’eau autour de la presqu’ile du cap vert a
I'ouest jusqu’a la premiére portion de la petite cote a I'est. La zone d’étude restreinte est définie comme
le corridor de 300 m retenu pour les différentes investigations maritimes.

1.5.1.3 Administratif

Le tracé traverse les départements de Dakar, Rufisque, Pikine et Keur Massar.

Les communes concernées par le projet sont : Hann Bel air, Yoff, Patte d'oie, Thiaroye Gare, Mbao,
Diamagueéne-Sicap Mbao, Tivaouane Diaksao, Ganaw rail Nord, Ganaw rail Sud, Dalifort Foirail, Pikine
Ouest, Keur Massar Nord, Keur Massar Sud, Jaxaay, Bambylor, Rufisque Nord, Rufisque Ouest.

1.5.2 Volet terrestre

1.5.2.1 Milieu physique

La zone d'étude élargie se situe dans la presqu’ile du Cap Vert, qui présente des aspects
topographiques particuliers. Son relief se présente sous forme de collines et de plateaux souvent
cuirasseés.

A Rufisque-Bargny, s’étendent de bas plateaux dont les surfaces recoupent les calcaires et marnes de
'Eocéne.
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La topographie de la Région est répartie en trois (03) zones distinctes d’Ouest en Est avec la téte de la
presqu’ile, constituant I'extrémité occidentale du Sénégal ; la zone déprimée, la partie orientale
constituée de collines et de plateaux d’altitude variant entre 30 a 80 m.

Les investigations réalisées sur les sols ont montré des contaminations aux hydrocarbures sur les axes
Kounoune — Cap des Biches et Rive Bel-Air — Poste Bel-Air.

Les recherches de PCB dans les huiles des transformateurs au niveau des postes Aéroport, Bel-Air et
Hann (transformateurs a déplacer dans le cadre du projet Transport) n’'ont montré aucune pollution au
PCB dans les huiles de ces transformateurs.

Le climat est typique de la bande soudano-sahélienne. La région bénéficie de l'influence océanique. Le
climat de la région est de type tropical caractérisé par 'alternance de deux (02) saisons :

= Une longue saison séche, d’octobre a novembre a mai-juin,
= Une courte saison pluvieuse, de juillet a octobre.

La zone d’étude élargie ne dispose pas d’un véritable réseau hydrographique. Les eaux de surface
correspondent a des affleurements de la nappe qui forment par endroits des lacs. Sur la zone d’étude
restreinte, on note deux habitats aquatiques : le marigot de Mbao et le lac des Maristes.

La nappe infra-basaltique, la nappe de Thiaroye, les calcaires lutétiens, le Paléocéne et les grés du
maestrichtien constituent les différentes nappes captées dans la Région de Dakar.

1.5.2.2 Milieu biologique

Les formations végétales rencontrées dans la zone d’étude restreinte (tracé de la ligne souterraine) se
composent d’espaces verts aménagés, d’arbres isolés et de plantations d’alignement situés dans
I'emprise de I'autoroute a péage et en milieu urbain, mis a part la traversée de deux aires protégées. La
forét classée de Mbao et le lac des Maristes, ainsi qu’une section de la réserve naturelle urbaine des
Niayes de Pikine, constituent les deux aires protégées traversées par la double liaison souterraine
225 kV déja mise en place par Senelec. Une convention liant Senelec a la Direction des Eaux, Foréts,
Chasse et Conservation des Sols définit le cadre général de collaboration et de partenariat entre les
deux entités pour la traversée de la Forét Classée de Mbao. Ainsi, dans ce cadre, un programme de
compensation a été planifié afin d’atteindre I'objectif de gain net de biodiversité requis lors d’'un impact
dans une aire protégée. Les mesures prévues consistent en diverses plantations dans les aires
protégées et le milieu urbain, ainsi que la restauration d’'une zone humide, la mare de la Biodiversité, le
point chaud de la biodiversité dans la forét classée de Mbao.

Ces deux aires protégées sises au sein de la trame urbaine de Dakar fournissent des services
écosystémiques prioritaires, comme la régulation du climat local (réduction des ilots de chaleur),
I'atténuation des inondations, la purification de I'air, 'approvisionnement en bois et fruits.

Pour le cas du lac des Maristes, faisant partie intégrante de la Réserve Naturelle Urbaine de la Grande
Niaye de Pikine, le passage du premier circuit de Senelec a été fait par une technique de forage dirigé.
A cet effet, une convention existe entre Senelec et la DAMCP dont le but est d’appuyer la gestion de
I'aire protégée.

MCA-Sénégal Il établira un accord avec la DAMCP pour renforcer les mesures déja prises par Senelec,
mais également au titre de la pose des cables sous-marins dans I’Aire Marine Protégée de Gorée sous
la responsabilité de la DAMCP.

La faune est essentiellement localisée en forét classée de Mbao et au lac des Maristes. Globalement,
le milieu étant trés urbanisé, la faune est composée d’animaux domestiques.

1.5.2.3 Milieu humain

Une forte densité humaine est notée sur l'aire restreinte du projet ainsi que sur toute la région de Dakar.
On note également plusieurs infrastructures et équipements visibles ou enterrés accompagnant le
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développement urbain : transport, marché, adduction d’eau potable, train, électricité avec la présence
de lignes aériennes, etc.

La zone d’étude restreinte fait I'objet d’'une forte activité socio-économique avec la présence de divers
acteurs : petits commerces et services de restauration ; stationnements de véhicules, intense trafic
automobile ; garages mécaniques ; d’infrastructures sensibles (écoles, lycées, postes de santé, etc.) ;
institutions publiques / privées ; services publics ; hotellerie, etc. Toutefois, la forte densité urbaine induit
des difficultés liées au défaut d’assainissement. La pauvreté est également trés présente.

1.5.3 Volet marin

Plusieurs investigations marines ont été réalisées dans le but de mieux prendre en compte et gérer les
enjeux environnementaux et sociaux ci-apres :

= Risque lié a I'ancrage des bateaux ;

= Présence de récifs artificiels, engins explosifs, gazoducs et sea-lines;

= Bruit sous-marin pendant les travaux ;

= Dégradation de la qualité de I'eau et remise en suspension potentielle de contaminants pendant les
travaux;

= Perturbation de I'habitat aquatique pendant les travaux (bruit, dégradation de la qualité de I'eau);

= Perturbation temporaire des activités de péches artisanale et sportive;

= Présence communauté Lébou;

= Perturbation temporaire des activités récréotouristiques au niveau de Bel Air pendant les travaux au
niveau du site d’atterrage du céble sous-marin;

= Présence potentielle d’éléments de patrimoine subaquatique (épaves, sites engloutis).

Les investigations marines et sociales ci-aprés ont été menées.

1.5.3.1 Milieu physique

1.5.3.1.1 Eaux marines

Les études disponibles sur la qualité de I'eau dans la baie de Hann et le port de Dakar indiquent que la
baie est trés polluée en matiéres organiques, en ammonium, en nitrates et en nitrites, ETM, etc.
Néanmoins, les investigations réalisées dans le cadre de cette EIES montrent une qualité chimique et
microbiologique globalement bonne au droit du tracé des cables.

1.5.3.1.2 Bathymétrie

Le plateau continental sénégalais s’étend sur 23 600 km?, est assez accidenté et est caractérisé par la
présence des canyons de Kayar et de Dakar. La bathymétrie se caractérise par une pente plus douce
a 'approche du littoral et des zones plus pentues et profondes vers le large. Les investigations au droit
du tracé (zone d’étude restreinte) ont montré des profondeurs qui varient entre 0/-2 m et -18 m, deux
zones rugueuses aux extrémités (banc des Biches, amas rocheux).

1.5.3.1.3 Géologie marine et nature des sédiments

L’histoire géologique de la zone se rapporte a celle du bassin sénégalo-mauritanien. Localement, la
zone d’étude s’étend entre la Presqu’ile du Cap Vert a 'Ouest, qui est une cote plutdt rocheuse, et la
premiére portion de la Petite Cote a I'Est, a I'inverse plutot sableuse.

Les résultats des investigations au niveau de la zone d’étude restreinte (tracé des cables) montrent que
les sédiments de surface sont peu ou pas contaminés. La présence de bactéries indicatrices de
contamination fécale est avérée au voisinage des deux sites d’atterrage.

Malgré la dérive littorale perpendiculaire au rivage et dirigée vers le Sud-Est, le transport sédimentaire
semble beaucoup moins important dans la baie de Hann que le long de la c6te au Nord de la presqu’ile.
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1.5.3.1.4 Nature des fonds marins

Le fond marin de la baie de Gorée est généralement sablonneux et peu accidenté, sans canyons ou
falaises sous-marins. Néanmoins, des fonds rocheux sont présents au Banc de la Résolue, au Banc de
Bel Air, au Banc des Biches et sur le pourtour de I'lle de Gorée. Le littoral de la presqu’ile du Cap-Vert,
ou se situe Dakar, est, lui aussi, & dominante rocheuse.

Les études un peu anciennes montrent que la qualité des sédiments, sur les sites prélevés en bordure
du littoral, sont de mauvaise qualité, avec des teneurs élevées en certains métaux lourds. Les
investigations réalisées dans le cadre du Projet Transport, elles, concernent les sédiments du milieu de
la baie de Hann, c’est-a-dire des emplacements plus éloignés des sources de pollutions du littoral. La
qualité des sédiments prélevés en 2021 est globalement bonne, hormis quelques stations plus proches
de la cote, ce qui est assez cohérent avec les données antérieures, bien qu’aucune forte pollution n’ait
été mesurée (alors que c’était le cas en 2017).

1.5.3.1.5 Risques naturels et changement climatique

L’érosion cétiére constitue un risque majeur a considérer notamment avec le recul du trait de cote qui
varie selon la zone. Il peut atteindre, par an, plusieurs metres, mais se situe le plus entre 0,5 m et moins
de 2 m. Dans la baie de Hann et la Petite Cote, I'érosion est généralisée, avec un recul annuel moyen
de 1 a 2 m selon les sites.

Le risque de submersion lors de tempétes est déja tres élevé. Il concerne plus de 50 a 70 % du littoral
sénégalais (risque fort) et accentué dans les zones estuariennes et les littoraux sableux a faible pente.

1.5.3.2 Milieu biologique

Les investigations par rapport a la biologie marine ont donné lieu aux résultats suivants :

1.5.3.2.1 Zones de protection

L’aire d’étude élargie inclut la Zone de Péche Protégée (ZPP) de Hann, a environ 1 km du littoral qui
n’est pas traversée par le tracé, mais se trouve a proximité immédiate. Elle comprend également I'Aire
Marine Protégée (AMP) de Gorée a l'intérieur de laquelle se situe 'ensemble du tracé sous-marin.
Créée en 2020, elle présente une surface d’environ 525 km2. Elle constitue une zone de frayéres qui
alimente les pécheries a I'échelle régionale.

1.5.3.2.2 Habitats naturels

Les caractéristiques les plus notables sont les récifs coralliens du Cap-Vert et 'upwelling qui est
responsable de la grande biodiversité marine de la région.

Le long du tracé, deux sites présentent un faciés rocheux couvert de faune et de flore abondantes et
diversifiées. Ailleurs, le potentiel en habitats d’intérét pour la biodiversité est plus faible et les espéces
les plus abondantes sont les groupes des annélides sédentaires. Les autres espéces appartiennent a
la faune vagile.

1.5.3.2.3 Faune marine

1.5.3.2.3.1 Zooplancton

Le phénomene d’'upwelling présent dans les eaux est le principal responsable de la forte productivité
en plancton. Le zooplancton constitue I'essentiel de la nourriture des poissons pélagiques.

1.5.3.2.3.2 Faune benthique

Les investigations au droit du tracé montrent 50 espéces, avec une distribution hétérogéne selon les
habitats. Les mollusques bivalves et annélides sont les plus abondants.

Les données bibliographiques indiquent la présence de cing espéces de gastéropodes endémiques et
menacées (selon la Liste rouge de 'UICN) dans l'aire d’étude, dont le Cone de Mercator qui ne se
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trouve qu’autour de la presqu’ile du Cap Vert. Ces espéces déclenchent la présence d’habitats critiques,
tels que définis dans la NP6 de la SFI. L’habitat critique est défini comme les fonds de moins de 30 m,
plus particulierement les interfaces roche-sable. Ce sont les seules espéces a déclencher un habitat
critique. Toutefois, aucune d’entre elles n’a été relevée lors des inventaires spécifiquement dédiés a
leur recherche le long du tracé.

1.5.3.2.3.3 Mammiféres marins

Les eaux d’Afrique de I'Ouest, dont celles du Sénégal, abritent une vingtaine d’espéces de cétacés.

La présence de rorquals (espéce non identifiée) a été confirmée grace aux investigations sonores et
aux entretiens avec les pécheurs. Leurs signaux acoustiques sont perceptibles a plusieurs dizaines de
kilometres ; cela signifie que les animaux n’étaient pas nécessairement dans la baie de Hann.

La présence de mammiféres marins est assez rare et généralement au large. Les petits cétacés cotiers
comme les dauphins ou les marsouins sont présents de maniére occasionnelle, surtout en période
séche, durant laquelle le développement du plancton est maximal.

1.5.3.2.3.4 Tortues marines

En Afrique de I'Ouest, six espéces sont répertoriées, toutes menacées par I'exploitation excessive des
populations, des prises accidentelles d’engins de péche et de la dégradation des habitats. En I'absence
d’information plus fine a I'échelle de la baie de Hann, il est recommandé de considérer comme possible
la présence de tortues marines, comme la tortue caouanne.

1.5.3.2.3.5 Ichtyofaune

L’ichtyofaune démersale est trés riche et diversifiée, mais soumise a une forte exploitation de la part
des pécheurs.

Dans la baie de Hann, plus d’'une centaine de taxons différents sont présents, avec une majorité de
poissons osseux et peu de poissons cartilagineux, dont une vingtaine est menacée selon la liste rouge
de 'UICN. Néanmoins, leur aire de répartition est trés vaste par rapport a I'emprise du projet.

1.5.3.2.3.6 Avifaune

La baie de Hann présente une grande diversité d’oiseaux. Les données disponibles montrent environ
200 espéces dans l'aire d’étude et sur le littoral, dont une cinquantaine protégée au Sénégal, une
dizaine classée sur la liste rouge de 'UICN. L’aire de répartition de ces dernieres est trés vaste par
rapport a 'emprise du projet.

1.5.3.2.4 Flore marine

La baie de Hann a des fonds marins de type sable fin vaseux, parsemés de blocs rocheux, et recouverts
de matiére organique, par exemple de type algues flottantes. Les zones de faible profondeur sont
souvent recouvertes d’algues de type Ulves et ponctuellement interrompues par des herbiers.

Les investigations de terrain réalisées au droit du tracé ont permis de confirmer I'absence d’herbier et
d’espéce a caractére patrimonial.

1.5.3.2.5 Services écosystémiques

Dans la baie de Hann, les services écosystémiques prioritaires sont liés a la péche de poissons,
mollusques et crustacés, qui constituent une source de revenus et d’alimentation pour une grande partie
des Sénégalais. La baisse de biodiversité observée dans la baie et due a une surexploitation des
especes, notamment des poissons, entrainant un impact notable sur les services écosystémiques
d’approvisionnement.
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1.5.3.2.6 Paysage

Le tracé projeté pour la ligne sous-marine comprend deux atterrages. L’extrémité Ouest « Bel-Air » se
trouve au droit d’'une plage sableuse, qui s’étend entre le port de Dakar et la pointe de Bel-Air. Cette
plage est assez fréquentée, en raison de son emplacement stratégique, de son accessibilité et de sa
grande taille. L’extrémité Est « Cap des Biches » se situe au niveau d’une plage sableuse en bordure
des zones industrielles de Rufisque Ouest.

1.5.3.2.7 Patrimoine culturel et religieux

Lors des consultations des parties prenantes, les pécheurs ont indiqué I'existence de sites de sacrifices
au sein de la baie de Hann. Trois sites sont présents (communauté Léboue) autour de Dakar, aucun
n'apparait concerné par le projet Transport.

Les navires anciens qui ne sont plus d’aucune utilité et encombrent les quais portuaires sont parfois
recyclés pour la création de récifs artificiels et former des cimetiéres de navires. Ces récifs permettent
le développement d’habitats, de terrain de chasse et de la faune associée.

Au total, sept épaves sont recensées a proximité du tracé des cébles.
1.5.3.3 Milieu humain

1.5.3.3.1 Infrastructures

Les infrastructures maritimes notées sont : installations de chargement au large, cables sous-marins,
huit obstacles, dont sept épaves et un pipeline.

1.5.3.3.2 Activités économiques et emploi

La cbte est un site touristique prisé grace a sa position, son climat, son écosystéme diversifié et a la
stabilité politique du Sénégal.

La péche artisanale constitue I'un des services écosystémiques les plus importants de 'AMP de Gorée.
On y retrouve 3 importants points de débarquements :

= Hann Plage ;
= Thiaroye S/M ;
= Rufisque.

Bargny et Yenne sont situés en dehors de la TAMP, mais les pécheurs interviennent en son sein.

Etant dans le systéme du courant des Canaries (CCLME), I'écosystéme est trés productif, du fait de la
présence d’'un upwelling cbtier, fortement tributaire des alizés maritimes (vents frais) venant du Nord et
qui favorisent I'enrichissement trophique, la présence de ressources marines, et par conséquent le
développement de la péche.

La Baie de Gorée est caractérisée par I'interaction entre le processus d’upwelling et une topographie
qui est a l'origine de I'établissement sur le plateau continental, d’'une zone de rétention dans laquelle
des conditions favorables a la reproduction de certaines espéces de poissons sont réunies
(concentration, rétention et enrichissement, etc.) selon Niang (2008).

La grande période de péche se situe de janvier a juin, mais I'activité est permanente dans la baie de
Gorée.

Les acteurs de la filiére péche sont organisés en Conseil Local de Péche Artisanale (CLPA), dont ceux
de Hann/Bel-Air, Pikine, Rufisque, Bargny-Sendou et Yenne pour prés de 36.530 personnes.

L’activité connait des difficultés ces derniéres années liées a plusieurs facteurs, dont la forte pression
sur les ressources (surexploitation de certains stocks), les mauvaises pratiques de péche et les effets
des changements climatiques. Ainsi, on constate des baisses dans les débarquements annuels, une
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baisse de la biodiversité et la baisse de revenus dans toute la filiere. Cet état de fait est a I'origine de
'amplitude du phénomeéne de I'immigration clandestine via la mer entre 2018 et 2020.

L’AMP de Gorée fournie aussi une zone de récréation avec la présence de structures hotelieres et des
plages de baignade.

Le Port Autonome de Dakar (PAD) est le principal port du pays et couvre la baie de Hann jusqu’au large
de Mbao. Son activité a augmenté avec le Programme d’Ajustement Sectoriel des Transports (PAST).
Le projet « le Port de Ndayane » accroitra le trafic déja présent. Selon, les données historiques du trafic
des navires, plus de 50 navires de plus de 30 000 tonnes traverseront le tracé chaque année. Un grand
nombre de petits navires, en particulier des bateaux de péche, traversent régulierement le tracé et
s’ancrent arbitrairement.

Les fonds marins au large du Sénégal font I'objet de prospections pour rechercher des structures
géologiques susceptibles de contenir des hydrocarbures (pétrole, gaz).

1.5.3.3.3 Risques technologiques

Le diagnostic pyrotechnique a identifié 1 201 anomalies magnétiques et 629 obstructions d’origine
géologique, humaine, munitions non explosées (UXO) potentielle ou non identifiée. Une distance de
sécurité a été prise en compte dans le tracé final pour les engins pyrotechniques.

Le Port Autonome de Dakar, carrefour de grandes routes maritimes, regoit chaque année prés de 2 500
navires passant sur la zone du projet et faisant peser le risque de Transport de Matieres Dangereuses
(TMD).

1.5.4 Synthése des investigations terrestres et sous-marines

Investigations permettant une meilleure connaissance de I’état initial du milieu

Tableau 4 — Résultats principaux des investigations terrestres et sous-marines pour I’état initial

Type Principaux résultats

d’investigation
ou étude

Qualité des sols Définir la nature des sols et la présence | Présence de sables ou d’argiles de couleur
éventuelle de nappes affleurantes noire / blanchatre ou marron suivant les
sondages.

Aucun niveau d’eau n’a été rencontré.
Pollutions superficielles concentrées en
hydrocarbures C10-C40 au niveau de la liaison

Kounoune-Cap des Biches (sondages E1-E3).
Une teneur notable en PCB sur cette méme

zone.
Qualité des eaux | Définir la qualité des eaux souterraines | Eaux souterraines : absence de pollution en
souterraines et et superficielles (Lac des maristes) hydrocarbures C10-C40 au niveau de la liaison
superficielles (eau Kounoune-Cap des Biches au droit des sols
douce) contaminés, présence de pollution en

hydrocarbures C10-C40 au niveau de PZI et
PZ3, détection de coliformes totaux au droit de
PZ6bis et PZ9, anomalies générales en
composeés azotés et ponctuelles en métaux,
conductivités globalement élevées indiquant
des eaux saumatres.

Eaux superficielles : anomalie en ammonium et

présence de traces en COHV et HAP au niveau
du Lac des Maristes.

Analyse Définir la nature des sédiments au droit | Présence de sédiments a dominante sableuse
géotechnique des | de la LSM (granulométrie) sur le tracé de la ligne sous-marine. Seul un
sédiments carottage présente une dominance de fines

(VC1 a proximité de Cap des Biches).
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d’investigation
ou étude

Diagnostic amiante

Repérage d’amiante dans les batiments
(poste Hann, magasin Hann Dakar,
Poste Yoff Dakar, Poste Bel-Air)

Rapport final EIES Dakar

Principaux résultats

Présence d’amiante au niveau des toitures et
de I'étanchéité du magasin Hann Dakar, des
parois verticales intérieures du poste Yoff
Dakar, des conduits et accessoires intérieurs
du poste Bel-Air.

Diagnostic PCB

Recherche de PCB dans les huiles des
transformateurs au niveau des postes
Aéroport, Bel-Air et Hann

Aucune pollution.

Bathymétrie

Réaliser un Modéle Numérique de
Terrain (MNT) le long de la LSM

Profondeurs minimales : 0 a -2 m aux
extrémités du tracé.

Profondeur maximale : -18 m au centre du
tracé et a ~4 km de la céte.

Pente moyenne : 0,2 a2 0,3 %.

Présence de deux zones rugueuses aux
extrémités du tracé (banc des Biches, amas
rocheux) et de sept épaves et un pipeline tout
le long du tracé.

Qualité des
sédiments

Recherche de contamination éventuelle
des sédiments au droit de la LSM

Les sédiments de surface sont peu ou pas
contaminés. Trois stations montrent des
Iégéres contaminations chimiques, et la
présence de bactéries indicatrices de
contamination fécale est avérée au voisinage
des deux sites d’atterrage.

Qualité des eaux
marines

Recherche de contamination éventuelle
des eaux marins au droit de la LSM
(saison chaude et froide)

Les teneurs en contaminants se révélent
faibles dans I'eau de mer, trés souvent
inférieures aux limites de quantification ou aux
valeurs environnementales de référence.

La qualité bactériologique respecte les valeurs
guides de la norme francgaise de baignade.

Recherche
d’engins explosifs
sous-marins

L’objectif est d’identifier la morphologie
des fonds marins, les obstructions
éventuelles, ainsi que le risque UXO
associé.

31 anomalies peuvent étre corrélées entre les
méthodes.

14 anomalies magnétiques correspondent a
des éléments identifiables sur le fond.

Une anomalie magnétique présente une forme
géométrique ;

Certaines anomalies sonar se corrélant avec
des anomalies MBES marquent la présence
d’'importantes obstructions sur le fond
bathymétrique.

Avifaune terrestre

Caractériser la biodiversité aviaire des
6 postes de Senelec

Biodiversité forte : Bel-Air.

Biodiversité moyenne : Patte-d’oie, Kounoune,
Cap des Biches.

Biodiversité faible : Hann, Aéroport.

Flore - Lac des
Maristes

Inventaire floristique

Les espéces dominantes sont Casuarina
equisetifolia, Leucaena glauca et Terminalia
catappa. Seules trois espéeces sont
partiellement protégées par le Code forestier
de 2018 : Adansonia digitata, Moringa oleifera
et Tamarindus indica. La diversité floristique est
de 13 familles pour 13 especes. La famille
Fabaceae est la plus diversifiée.

Flore du ruisseau
de la forét de
Mbao

Inventaire floristique

Les especes dominantes sont : Eucalyptus
camaldulensis, Anacardium occidental et
Leucaena leucocephala. Aucune des especes
recensées n’est protégée par le Code forestier
de 2018. La diversité floristique est de 8
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Type
d’investigation
ou étude

Principaux résultats

familles pour 12 espéces. La famille Fabaceae
est la plus diversifiée.

Benthos de
substrat meuble

Inventaire de la faune benthique le long
du tracé de la LSM

Au total, 50 espéces ont été identifiées. Leur
distribution est hétérogéne. Le nombre
d’especes varie d’un site a un autre et il est
fonction du potentiel en habitats offert par les
sites. Les substrats rocheux offrent une plus
grande diversité. Les mollusques bivalves et
annélides (groupes dominants) sont les plus
présents le long du tracé suivi par le cable

La présence de polychétes sédentaires et/ou

de mollusques bivalves pratiquement a toutes
les stations indique une bonne qualité globale
de I'environnement.

Prospection de la
présence du Coéne
de Mercator

Identifier la présence ou I'absence du
Cobne de Mercator et des autres
especes menacées de cones au droit
du tracé de la LSM

98 espéces animales ont été recensées lors de
la prospection par transects a la drague. Le
cbne de Mercator et les autres especes de
cdnes n’ont pas été rencontrés.

Qualification des
habitats sous-
marins

Identifier la présence d’habitats
notables, patrimoniaux ou protégés

Les substrats identifiés en saison chaude et
froide sont pour la plupart similaires. Seuls
quelques substrats sableux avec des rochers
peuvent apparaitre différents entre les saisons.

Dans I'ensemble, le substrat est pour I'essentiel
sableux avec des variantes. On note que, sur
les rochers, le potentiel en habitat est bien plus
élevé.

Entre les deux saisons, les différences
observées portent sur la faune dans la colonne
d’eau. Tous les invertébrés inférieurs,
généralement sessiles ou qui vivent posés sur
le substrat, sont pratiquement toujours
présents.

Acoustique sous-
marine

Identifier les bruits anthropiques, de
I’hydrodynamisme et biologiques

Point 1 PAD : nombreux passages de bateaux,
pic en journée et diminution nocturne, montée
des niveaux sonores la nuit indiquant une
activité biologique, signal particulier d’'un
poisson qui vocalise la nuit.

Point 2 a 9 km du PAD : moins de bruits qu’au
point 1 car plus €éloigné du port, montée des
niveaux sonores la nuit indiquant une activité
biologique, fort trafic local en journée.

Point 3 Cap des biches : montée des niveaux
sonores la nuit indiquant une activité
biologique, trafic de bateaux en journée.

Pas de présence de mammiféres marins aux
deux premiers points, mais vocalises courtes
observées au niveau du point 3, type rorquals.

Caractérisation du
plancton

Evaluer la composition du plancton

Le phytoplancton est abordé via la teneur en
chlorophylle a (pigment utilisé par le
phytoplancton). Les teneurs sont comprises
entre 15 et 36 pg/l.

Le zooplancton est dominé par les crustacés
(larves essentiellement), qui représentent 80 a
90 % des individus récoltés. On note la
présence d’ceufs de poissons, plus
spécialement pres de la cote.

Trafic routier et
sécurité routiére

Evaluer la fréquentation le long des
tracés des lignes souterraines

Les mouvements sont essentiellement le fait de
véhicules légers, et des deux-roues. Les
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Principaux résultats

heures de pointe sont soit en milieu de journée,
soit a la sortie des bureaux.

Diagnostic
Amiante

Repérage des matériaux et produits
contenant de I'amiante. L’opération
consiste a rechercher, identifier et
localiser les matériaux et produits
contenant de I'amiante incorporés ou
faisant indissociablement corps avec
les batiments des postes de
Transformation électrique de Bel air,
Hann et Aéroport LSS.

Le diagnostic a révélé des niveaux de
contamination au niveau

du Magasin Hann Dakar, devant faire I'objet
d’'une Démolition totale. Les panneaux
amiantés couvrent environ 140 m?2 et se situent
sur la toiture magasin au niveau du premier
étage (R+1)

du Poste de Transformation Yoff Dakar avec
notamment des panneaux amiante d’environ 13
m?2y compris quelques débris au sol au droit
des plaques sur les parois intérieurs ;

du Poste de transformation électrique de Bel air
notamment le conduit gris

1.5.5 Synthése des enjeux

Les principaux enjeux environnementaux et socioéconomiques relevés dans I'analyse de I'état initial

sont les suivants :

= Enjeux environnementaux :

o Préservation de la biodiversité et leurs habitats dans les trois aires protégées traversées par

le projet (FCM, AMP de Gorée, etc.) ;
o Préservation des ressources en eaux superficielles et souterraines ;
e Préservation des sols et de la qualité de I'air.

= Enjeux socio-économiques :

o Préservation des activités économiques et du cadre de vie ;

e Préservation du patrimoine culturel terrestre ou subaquatique ;

e Maintien des services écosystémiques prioritaires ;

o Préservation de la continuité des services et mobilité des communautés ;

e Protection de la santé et de la sécurité des travailleurs et des communautés.

= Enjeux techniques :

e Gestion des interfaces avec les croisements avec les réseaux existants et/ou projetés.

Ces enjeux du territoire feront I'objet d’'une analyse plus approfondie dans les impacts du projet

Transport.

Tableau 5 — Synthése des enjeux terrestres et marins environnementaux et sociaux (Egis/Ede, 2022)

changement climatique sont

températures extrémes, etc.).
également responsable d’'une

hommes et femmes.

nombreux (déficit pluviométrique,
diminution des ressources en eau,

accentuation des inégalités entre

Echelle | Secteur terrestre Secteur marin
globale
Milieu physique Moyen Moyen
Moyen | Les risques associés au Dans la baie de Hann, I'eau est

globalement polluée en matieres
organiques et ETM notamment, mais
la qualité chimique de I'eau est jugée
bonne au droit du tracé. De méme, les
sédiments marins sont globalement
fortement contaminés et toxiques a
proximité des effluents, mais ils sont
de bonne qualité au droit du tracé.

Il est
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Echelle | Secteur terrestre Secteur marin
globale
Les eaux de surface correspondent | A proximité de chaque extrémité du
a des affleurements de la nappe tracé, on observe la présence de
qui forment par endroits des lacs. zones rugueuses : le banc des Biches
Cette nappe est soumise a des (a l'Est) et un amas rocheux (a
pollutions industrielles, par déchets | I'Ouest).
solides et effluents liquides. L’érosion cétiére et le risque de
submersion marine sont élevés au
niveau de la baie de Hann.
Milieu biologique Faible & moyen Fort
Fort Les Niayes (dont celle de Pikine) Deux zones de protection sont
abritent une faune riche et variée. comprises dans l'aire d’étude élargie :
Le lac des Maristes présente une la ZPP de Hann et TAMP de Gorée.
concentration élevée en Elle comprend également des habitats
ammonium et une turbidité élevée. | notables, dont les récifs coralliens du
La faune est tres peu diversifiée C.ap-Ve’rt. Au droit du tf"f“’e~ seuls 2
sur certains axes du tracé. sites présentent un facies rocheux
avec un important potentiel en
La forét classée de Mbao constitue | hapitats.
un habitat indispensable pour . —
I'épanouissement de la faune Le:s |nvest|gat|ons_montrent l.a
sauvage. p,r.esenc’e d’au moins 50 espéces ]
d’invertébrés marins le long du tracé,
La flore est commune et dont la distribution varie en fonction du
caractérisée par des arbres potentiel en habitats. Des espéces de
ornementaux et/ou servant mammiféres et tortues marines sont
d’ombriéres. On note également la | ggaiement susceptibles de traverser
présence d'espéces vegeétales I'aire d’étude élargie. Plus d’une
envahissantes. centaine de taxons de poissons
différents sont présents dans cette
aire et la baie de Hann présente une
grande diversité spécifique d’oiseaux.
Les 6 especes de cdnes menacées et
endémiques recensées dans l'aire
d’étude élargie déclenchent des
habitats critiques selon la NP6 de la
SFI.
Paysage Faible Moyen
Faible Le paysage urbain est globalement | Le paysage cotier et littoral au droit
dégradé. des zones d’atterrages correspond a
des plages sableuses assez larges et
présentant une visibilité claire en
direction de la mer. L’atterrage de Bel-
Air est plus fréquenté que celui du
Cap-des-Biches, car il se trouve au
niveau de la plage de la Voile d’or.
Patrimoine culturel Faible Fort
et religieux
Moyen | Les zones d’études ne présentent L’aire d’étude élargie comprend deux
pas d’enjeu patrimonial. sites ou sont réalisés des rites ou
libations propres a la communauté
Iéboue : Terrou Baye Sogui et Bel-Air.
Les épaves “historiques” sont plutét
localisées autour de I'lle de Gorée.
Les navires plus « récents » sont
parfois recyclés pour la création de
récifs artificiels, comme au niveau du
Banc de la Résolue.
Milieu humain Moyen Moyen
Moyen | La démographie de Dakar est en La zone cotiere de Dakar représente

croissance constante.

un intérét stratégique a la fois sur le
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Echelle | Secteur terrestre Secteur marin
globale

Les zones d’études présententde | Plan démographique, économique et

nombreuses activités socio- environnemental. En effet, la péChe

économiques dominées par : le artisanale est la premiére activité

commerce, I'industrie, la péche, les | €conomique du pays. L? tourisme est

services et les transports. également une source économique
. S . importante.

Au Sénégal, il existe plusieurs P

formes de traite des humains' au Le Port Autonome de Dakar est un

niveau interne, au niveau régional | Point stratégique de grandes routes

et au niveau international. maritimes. Le risque de transport de

. . matieres dangereuses y est présent.
La forét classée de Mbao a 9 y P

toujours fourni de nombreux Concernant la faune, on recense un
services écosystémiques. service écosystémique majeur lié a la
péche, qui constitue une source de

Les flots de chaleur urbains revenus et d’alimentation importante.

renforcent les effets négatifs des
périodes de forte chaleur. lls sont
principalement présents au niveau
des ouvrages Senelec.

1.6 Analyse des variantes

Durant les études de faisabilité plusieurs variantes ont été identifi€es. Pour I'essentiel, il s’agit de
variantes de localisation des tracés qui ont tenu compte de plusieurs enjeux hotamment la minimisation
de la réinstallation dans un contexte urbain marqué par la densité de I'habitat et I'existence d’activités
economiques et industrielles. A ce titre, des choix stratégiques ont été déclinés notamment le recours
aux liaisons souterraines plutdt qu’aux liaisons aériennes (exigeantes en espace) pour la pose des
cébles 225kV, l'alternative des liaisons sous-marines pour réduire les enjeux surtout sociaux liés a la
réinstallation (colts des indemnisations, gestion des délais pour I'acquisition de sites de recasement,
etc.).

Les investigations complémentaires menées aussi bien en milieu terrestre qu’en milieu marin ont permis
de mieux affiner 'analyse des variantes en considérant les contraintes techniques, environnementales,
sociales pour modifier ou non les tracés proposés lors des évaluations environnementales et sociales
préliminaires.

Pour la liaison sous-marine, les investigations complémentaires en mer ont permis de confirmer le
premier tracé identifié durant les études de faisabilité. Cependant, sur certaines sections, des
modifications sont apportées pour tenir compte :

= Des contraintes géologiques : zones de bancs rocheux a I'affleurement situées sur les marges
occidentales et orientales ainsi que ponctuellement le long du tracé et notamment dans une zone
d’environ 1 km de long a 9 km de Dakar et 5 km de Rufisque ;

= Des contraintes écologiques : Bancs rocheux a I'affleurement sont des zones a plus fort intérét
pour la biodiversité. Les tracés proposés évitent autant que possible les affleurements rocheux.
Présence potentielle d’especes protégées (mollusques, dauphins, tortues, poissons, oiseaux) ;

= Du Port Autonome de Dakar : Le tracé de la LSm se situe dans la zone d’intervention du Port
Autonome de Dakar, ce qui nécessite des autorisations spécifiques ;

= Des contraintes liées aux activités de péche : Le tracé de la LSm traverse la baie de Hann, qui
est une zone trés importante pour la péche. Elle sert a alimenter Dakar et les régions proches en
poissons. On note la présence d'une réserve de péche (appelée Zone Protégée de Péche de Hann) ;

= Des Epaves et croisement pipeline: Sept épaves identifiées sur le tracé du cable dans la
bathymétrie, en plus du croisement avec le pipeline SAR déployé sur le fond marin et d’autres pipes
sont planifiés sur le tracé ;
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= De I’Aire marine protégée de Gorée : Le tracé de la LSm traverse I'aire marine protégée de Gorée,
ce qui nécessite des autorisations spécifiques ;

= Des Anomalies magnétiques avec plus de nombreuses anomalies magnétiques identifiées et
classées en potentiels UXO ;

= Des contraintes liées I’atterrage Rive Bel-Air : Traversée de I'hétel Monaco et la gestion du foncier
dans le domaine public maritime. Distance chambres d’atterrage — Estran : environ 110 m ;

= Des contraintes liées a I’atterrage Cap des Biches : Arrivée dans la centrale de Cap des Biches
et raccordement privilégié du cable sous-marin directement dans le GIS de Cap des Biches. Distance
batiment GIS — Estran : environ 110 m ;

Pour les liaisons terrestres, les corridors identifiés ont pour I'essentiel été maintenus. Les études
complémentaires (investigations terrestres) ont permis de mieux considérer certaines contraintes
techniques liées a la gestion des interfaces avec les concessionnaires de réseaux. Au niveau de
nombreux carrefours et routes principales, voies ferroviaires, les traversées des cables du projet seront
effectuées par des forages dirigés pour y éviter toute interruption de circulation ou de services.

Ainsi, il ressort de I'analyse que :

= La réalisation du projet est jugée plus bénéfique comparativement a la situation sans projet. La
solution « ligne souterraine » réduit les réinstallations et de fait présente une meilleure alternative
que celle aérienne ;

= Le cable réticulé (XLPE) est un meilleur conducteur de phase que le cable supraconducteur. Le
cable isolé a I'huile, présente des risques de fuite d’huile et de pollution de sols. Le cable isolé au
gaz (azote), présente des pertes techniques ;

= Le forage dirigé est privilégié pour les traversées d’ouvrages (voie ferrée, eaux de surface, route,
etc.) car adapté au substrat et utilisant un produit écologique ;

= La protection des cébles sous-marins par enrochements permet de créer des habitats par effet récif
pour la faune et la flore marines contrairement aux matelas en béton ou coques ;

= Les cables sur la partie terrestre posés en tréfle réduisent 'emprise et I'émission de champ
magnétique. C’est valable aussi pour les cables sous-marins qui seront en triphasés plutdét que
monophasés.

Les postes de transformation seront implantés dans les servitudes actuelles de Senelec en exploitation
pour éviter des acquisitions de terre, faciliter les interconnections et maintenance.

Malgré cette volonté d’éviter et/ou de minimiser les impacts, les variantes retenues donneront lieu a des
impacts parfois majeurs qui seront pris en charge dans le PGES.

1.7 Consultation des parties prenantes

Les résultats des consultations publiques ont concerné environ une soixante dizaine d’acteurs répartis
entre :

= Autorités administratives (Gouverneur de région, Préfets de département, Sous-Préfets
d’arrondissement) ;

= Collectivités territoriales (communes traversées par le Projet) ;

= Focus groupes avec les populations riveraines, CLPA (pécheurs et mareyeurs), femmes
transformatrices, vendeuses/restauratrices, camionneurs, garagistes mécaniciens, transporteurs,
etc. ;

= Services techniques centraux, régionaux et départementaux ;

= Concessionnaires/gestionnaires des réseaux.

Globalement, il se dégage de ces rencontres avec les parties prenantes, une bonne acceptabilité du
projet.
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Les principales préoccupations exprimées par les acteurs portent sur les risques de perturbations de la
biodiversité terrestre et marine du fait de la pose des cables souterrains et sous-marins. Des risques de
pollution atmosphérique sur les riverains durant les travaux, des craintes liées aux effets adverses sur
la santé des champs électromagnétiques des cables électriques, de la préservation de la continuité des
services et la mobilité, les pertes de revenus sur les parties terrestre et maritime (tourisme, péche,
plongée sous-marine, etc.), les dommages sur les propriétés, etc.

Le détail des principales recommandations a fait I'objet d’'un développement approfondi dans le chapitre
portant sur les consultations publiques

1.8 Impacts du projet retenu et mesures proposées

Les impacts du projet sont identifiés sur les milieux récepteurs en phase de pré-construction,
construction, exploitation et démantélement. Ces impacts sont ensuite évalués selon leur intensité, leur
durée et leur étendue pour déterminer leur niveau faible, moyen ou fort. Des mesures sont ensuite
proposées pour les éviter, les réduire ou les compenser pour atteindre le niveau faible, voire
négligeable.

Impacts positifs

Le projet permet 'amélioration de la qualité du service électrique, des opportunités d’emploi qualifié et
non qualifié pour la main d’ceuvre locale, un cadre propice a la croissance économique avec une énergie
suffisante.

Impacts négatifs

Il s’agit essentiellement de 'ensemble des impacts causant un préjudice a I'environnement physique,
biologique et humain durant les différentes phases du projet. Le tableau ci-dessous synthétise les
impacts identifiés aux différentes phases et les mesures de prises en charge associées.

Tableau 6 - Synthése des impacts et mesures d’atténuation sur la partie terrestre liaisons et postes en
phase d’investigations

Mesures d’atténuation

Composante | Impacts - -
Eviter Réduire Compenser
Physique = Pollution des sols =  Mesures Hygiéne, | = Mesures = Aucune mesure
= Pollution des eaux Santé et Sécurité Hygiene, générale
Santé et
Sécurité
Biologique =  Perturbation ou =  Aucune mesure = Aucune =  Aucune mesure
perte faune/ flore générale mesure générale
générale
Humaine = Perturbation = Collaborer =  MGP =  PAR
d’activités et des étroitement avec Concertation Restauration
sources de les ) _ soutenue des moyens
revenus concessionnaires Mesures d’existence et
= Consignation de la Mesures Hygiene, Hygiéne de production
plage de I'Hbtel Santé et Sécurité Santé et des personnes
Monaco Plage Plan de circulation Sécurité déplacees
= Deégats surle = Plan de
portail et les dalles circulation
du systeme
d'assainissement
=  Déchets solides
liquides
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Tableau 7 - Synthese des impacts et mesures d’atténuation sur la partie terrestre liaisons et postes en
construction

Mesures d’atténuation

Composante Impacts ”
Eviter Réduire Compenser
Physique Pollution de Rétention Kit antipollution Aucune mesure
I'air réglementaire Respect des générale
Pollution des Gestion vitesses
sols appropriée des Remblayage
Pollution des déchets solides /compactage des
eaux ot Ilqw_dels, y tranchées
N compris les . .
Modification déchpets Remise en état
d,es_ sols et dangereux immeédiat
régime N
d’écoulement Forage dirigé
Biologique Perturbation Conception Respect des Reboisement
ou perte tracés / poste vitesses dans les aires
faune/ flore Sensibilisation/co Limiter les protegees et en
Services mmunication déboisements a milieu urbain
écosystémiqu Choix des 'emprise Paiement taxes
L= périodes retenue Restauration
d’intervention écologique
Forage dirigé
Humaine Bruit / Conception de la Respect des PAR
vibratign / ligne vitesses Accompagnemen
poussiere Sensibilisation/ MGP t communautaire
Pollution communication Mesures HSE
accidentelle Bachage spécifiques des
Manipulation camions de substances
de substances transport / présentant un
présentant un déblais risque de danger
risque de Arrosage pour la santé

danger pour la
santé

Pertes
d’activités/rev
enus
Accidents
VBG/EAS/IST

Continuité des
services
Restriction
d’acces /
mobilité
Patrimoine
culturel

Traite des
personnes

Passerelles /
Balisage zone de
chantier

Formation
préventive aux
accidents
Maintenance
préventive
Forage dirigé
Voies de
déviation

Mesures HSE
spécifiques aux
risques
d’accidents
Recrutement
local

Limitation
longueur travaux
Remise en état

Procédure en
cas de
découverte
fortuite

Sensibilisation
des
ouvriers/commun
autés
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Tableau 8 - Synthese des impacts et mesures sur la partie terrestre liaisons et postes en exploitation

Composante Impacts Mesures

Eviter

Réduire Compenser

Physique Pollution des Plan de = Kits antipollution Aucune mesure
sols maintenance = Plan en cas de générale
Pollution des préventive déversement
eaux Contréles

réguliers

Biologique Aucun Aucune mesure =  Aucune mesure Aucune mesure

générale générale générale

Humaine Augmentation Baliser et = Sensibiliser les Reboiser les
de l'offre sécuriser toutes populations zones
nationale en les emprises locales dépourvues de
energie Carte de = Promouvoir vegetation
electrique géoréférenceme I'utilisation de Mener un
Perturbations nt du tracé et des technologies et programme de
des activités croisements avec d’équipements plantation
économiques les autres moins polluants d’arbres en
et occu_patlon _respawg et . Limiter les milieu urbain
anarchique integration aux vitesses des Rechercher
des emprises cartes marines engins et I'obtention d'un
Réduction des en coIIIabora}tlon véhicule gain net positif

avec la marine . iodiversité
espaces Cationale ot le «  Appliquer les de biodiversité
foncier sur mesures prévues dans les aires
’ A SHOM p I t’ A t |
l'axe du trace ol en cas de protegees te
Dégradation Maintenir en bon dépannage et qu'exigé par la
de la qualité etat le d’entretien de la SFl et sa NP6
de l'air fonctionnement ligne HT Appuyer la mise
Emissions de toute la souterraine en ceuvre du
- - machinerie et les I plan
électromagnéti équipements sur | - Sensibiliser le o
ques le site personnel a la d’amenagement
tion d de la FC de
llots de - gestion des
Elaborer un déchets Mbao
chaleur systéme de
urbains A d =«  Assurerla Mettre en place
. reperage cu collecte et un plan de
Production de tracé de cables . ion d
3 : ! I'évacuation des restauration des
déchets électriques
) ' A moyens de
d 5 dechets par les :
entretien enterrés pour
o filieres adaptées subsistance des
faciliter sa p 4
. PAP affectées
maintenance par la perte de
Veiller a ce que services
les interventions écosystémiques
soient effectuées
par des ouvriers
formés et dans le
respect strict de
normes de
sécurité et
d’isolement

Tableau 9 - Synthése des impacts et mesures sur la partie maritime en phase d’investigations

Composantes

Physique

Impacts

Turbidité

Mesures
Eviter

=  Aucune
mesure
générale

Réduire

Aucune mesure
générale

Compenser

Aucune mesure
générale

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport

57



Résumé non technique

Composantes | Impacts Mesures

Réduire Compenser

Biologique = Turbidité Aucune = Aucune mesure = Aucune mesure
= Nuisances mesure générale générale
sonores générale
= Dégradation du
benthos
Humaine = Fermeture Aucune = Choixdela = Indemnisation
temporaire de la mesure période autour de 75 000
plage de I'Hotel générale d’intervention 000 FCFA
Monaco Plage = Communication
= Destruction de avec les acteurs
filets de pécheurs de la péche

Tableau 10 - Synthése des impacts et mesures sur la partie maritime en construction

Composant | Impacts Mesures
es
Eviter Réduire Compenser
Physique = Pollution de l'air = Conception tracés = Kit = Aucune
*  Pollution des = Rétention réglementaire antipolluti m,es,urel
Adi ) - on énérale
sédiments = Gestion appropriée des g
= Pollution des déchets solides et *  Respect
eaux liquides, y compris les vitesses
déchets dangereux. etrégles
AMP
= Remise
en état
Biologique = Perturbation ou = Conception tracés / = Respect = Enrochements
perte faune/ flore | . sensibilisation/communi d_es pour protéger
= Services cation vitesses les cébles et
écosystémiques | . . - et régles améliore la
y a dc,hc;'X dest_perlodes AMP qualité des
intervention . Limitera substrats
l'emprise | = Récifs
retenue artificiels
Humaine = Pertes d’'activités | =  Conception de la ligne / = Respect =  PAR
[revenus/matériel chambres d’atterrage dgs «  Accompagne
S = Sensibilisation/communi vitesses ment
= Trafic maritime cation =  MGP communautair
= Accidents = Balisage zone de = Recrutem e
«  VBG/EAS/IST/C chantier ent local
OVID = Sondage =  Gels/
= Traite des = Voies de déviation masques
personnes «  Forage dirigé = Limitation
= Continuité des longueur
services travaux
= Restriction * Remise
d’accés / mobilité en etat
— immédiat
= Patrimoine
subaquatique

58 SOFRECO — RTE International



Rapport final EIES Dakar

Tableau 11 - Synthése des impacts et mesures sur la partie maritime en exploitation

Composantes Impacts Mesures

Physique = Modification des = Choix de = Aucune =  Aucune
conditions conception mesure mesure
océanographiques générale générale

= Pollution des eaux

=  Modifications de la
géomorphologie et
de la nature des
fonds marins

=  Maodifications
physiques des
fonds marins

= Pollution des fonds

marins
Biologique = Risque de dragage | = Choixde = Concertation | = Entretien des
= Modifications du conception avec les récifs artificiels
substrat & long pécheurs etdes
terme pour une enrochements
meilleure
' Qhamps s gestion des
électromagnétiques reSSOUICces
= Impact de FAMP
d’enchevétrement
Humaine = Modifications = Conception des = Aucune =  Procéder a
paysageres ouvrages mesure une immersion
= Renforcement du = Référencement générale de récifs
réseau électrique des cables sur
= Risque de croche les cartes
marines, les
" Impacts surles instructions
services nautiques du
écosystémiques SHOM et des
= Champs électrique services
et magnétique britanniques de

I’Amirauté, sur
les GPS marins

= Points de
croisement ou
I'installation
d’'ouvrage de
type pont est
requise signalés
par des bouées

1.9 Etude de dangers

L’étude de dangers a été réalisée sur la base du guide méthodologique du MEDD. Globalement, les
résultats portent essentiellement sur l'identification des dangers potentiels, I'analyse des risques
professionnels et technologiques durant les différentes phases du projet. Ainsi, les principaux dangers
durant la phase travaux sont liés, entres autres, a la circulation des engins, la présence des tranchées
ou excavation, les hydrocarbures stockés, les lignes ou équipements électriques, les chutes a la mer,
les collisions entre engins / bateaux entre eux ou avec des personnes, I'électrocution, aux UXO.
L’exposition aux produits dangereux stockés ou manipulés est également un facteur de risques. Aucun
scénario n'est ressorti comme majeur suite a cette analyse, c’'est-a-dire pouvant avoir des effets
inacceptables sur les populations ou I'environnement. Toutefois les personnes peuvent étre exposés a

des risques provenant d’équipements ou installations externes comme par exemple les pipelines de
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gaz de la SAR, de Touba Gaz, Total Gaz, etc. En particulier un rejet de substance dangereuse n’est
pas un risque lors des opérations d’excavation et de création de tranchées.

En phase exploitation, 'explosion de transformateur est un scénario redouté jugé inacceptable et qui
a été retenu comme a analyser en détail, du fait des dommages importants engendrés avec la perte de
matériel, la perturbation du réseau électrique, blessures et décés. La modélisation de ce phénomene
dangereux a permis de démontrer que les effets étaient trés localisés et restaient contenus a l'intérieur
du site.

Les risques d’électrocution avec des équipements sous tension existent.

La mise en place de barrieres de prévention et protection durant toutes les phases permettra de réduire
les risques d’incident / accident a des niveaux acceptables. La sensibilisation aux risques du personnel
et des populations, l'utilisation de personnel qualifié, la présence de sauveteurs secouristes dans les
équipes, le respect des procédures de travail et I'utilisation d’engins conformes aux normes est un autre
facteur de réduction des risques. La mise en place d’Equipements de Protection Collective (EPC), le
port des EPI, le balisage des chantiers, le contrdle des accés, la mise a la terre des équipements, un
programme de maintenance adéquat sont des barriéres de prévention ou protection efficaces.

Un Plan Particulier Santé — Sécurité, un plan d’urgence interne pour toute entreprise intervenant sur le
projet seront établis.

Une évaluation semi-quantifiée selon une matrice probabilité — gravité (4 x 4) a été réalisée pour
identifier les risques professionnels et les actions de prévention du projet.

Les risques professionnels sont constitués de maladies professionnelles (MP) et/ou d’accidents de
travail (AT). Les risques de blessures, chutes de hauteur, maladies respiratoires (liées a la respiration
de fibre d’amiante notamment), brdlures, coupures, électrisations/électrocutions, noyades, exposition
aux champs électromagnétiques ont été identifiés. Les EPC et EPI nécessaires ont été préconiseés.

L’analyse de I'accidentologie interne de la Senelec sur la période 1995-2019 a permis de relever que la
majeure partie des accidents étaient liés aux équipements électriqgues (dans 44% des cas) et aux
équipements mobiles (dans 38% des cas).

Aprés analyse de 70 situations dangereuses, I'évaluation des risques professionnels a permis de
classer les risques résiduels des opérations de travaux et d’exploitation :

= 2 d’entre eux présentent un niveau de risque élevé inacceptable,
= 39 un niveau de risque important,
= Et 29 un niveau de risque acceptable.

Les 2 situations dangereuses jugées inacceptables concernent le risque de présence d’engins de
guerre (risque pyrotechnique) pouvant exploser lors des fouilles, ainsi que le risque de contamination a
la Covid 19. Des mesures ont été identifiées et devront étre mises en place.

1.10 Plan de gestion environnementale et sociale

Le PGES élaboré constitue le principal instrument de gestion environnementale et sociale du projet et
permettra également les arrangements institutionnels nécessaires pour le suivi des activités. De
maniére spécifique, il comprend :

= Le plan d’atténuation avec la mise en ceuvre des mesures planifiées ;

= Le plan de gestion santé / sécurité avec les mesures de prévention, de maitrise et de protection ;

= Le plan de surveillance environnementale avec les moyens et mécanismes proposés par le
Promoteur pour assurer le respect des exigences légales ;

= Le plan de suivi environnemental avec les mesures de suivi recommandées avant, pendant et
apres les travaux ;
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= Un plan de renforcement des capacités, d’information et de communication : avec la prise en
charge des insuffisances notées qui pourraient compromettre [efficacité de la gestion
environnementale et sociale ;

= Un cadre organisationnel de mise en ceuvre et de suivi du PGES ;

= Un mécanisme de suivi-évaluation du PGES pour s’assurer de I'efficacité des mécanismes de
coordination et de l'intégration de la planification environnementale et sociale dans la planification
technico-économique du projet.

Des plans spécifiques ont été également développés pour mieux gérer les préoccupations propres a
chaque risque/impact. Il s’agit notamment :

= Plan de contrOle de 'érosion ;

= Plan d’intervention en cas de pollution accidentelle ;

= Plan de gestion de la faune et la flore ;

= Plan de gestion des espéces envahissantes ;

= Plan de gestion des déchets de chantier ;

= Plan des mesures d’'urgence ;

= Plan de gestion de la circulation en phase de chantier ;
= Plan de gestion de la main d’ceuvre ;

= Accompagnement de 'AMP de Gorée

= Plan de gestion du patrimoine archéologique et culturel :
= Plan d’Action Genre et inclusion Sociale ;

= Plan d’atténuation de risques TdP ;

= Plan d’action pour la biodiversité ;

= Plan de prévention contre les émissions de gaz a effet de serre ;
= Plan de communication avec les communautés ;

= Plan de renforcement des capacités ;

= Plan d’Action de Réinstallation.

Ainsi, les colts estimatifs du PGES et des suivis 3sont de 'ordre de 558 900 000 FCFA.
Le planning simplifié du projet est le suivant :

= Douze mois d’études préliminaires ;
= Six mois de passation de marché ;
= Vingt-quatre mois de construction.

3 Le montant affiché inclut :

. Codts du plan d’atténuation,
. Colts du suivi environnemental,
. Codts du plan de renforcement des capacités.

La plupart des mesures d’atténuation sont intégrées directement dans le cot de conception du projet, via les mesures d’évitement. De plus, la majeure partie des mesures
de réduction seront intégrées dans les marchés des entreprises.
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2 INTRODUCTION

La présente étude d’'impact environnemental et social (EIES) porte sur le projet de modernisation et de
renforcement du réseau de transport de Senelec ou projet « Transport », de la région de Dakar, financé
par le programme « Compact Il », sous maitrise d’'ouvrage du MCA Sénégal Il (entité de mise en
ceuvre), au nom du gouvernement du Sénégal.

Elle est réalisée sur la base des TDR validés en janvier 2021 selon les exigences de la réglementation
nationale en matiére d’évaluation environnementale et sociale et celles de Millennium Challenge
Corporation (MCC), partenaire technique et financier du programme.

2.1 Contexte et justification de 'EIES

2.1.1 Présentation du « Compact »

Le Millennium Challenge Corporation (MCC) est une institution du Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique créée pour des Programmes d’Activités a I'Etranger, pour le Financement des Exportations,
et les Programmes Connexes, et chargée de la gestion du Millennium Challenge Account (MCA). MCC
travaille avec les pays en développement pour promouvoir la réduction de la pauvreté par la croissance
économique durable. Les pays éligibles élaborent des programmes d’investissements spécifiques qui
seront financés par MCC a travers un Accord de Don ou Compact mis en ceuvre par le pays partenaire
sur une période de cing ans aprés son entrée en vigueur.

2111 Le«Compactl|»

Le 16 septembre 2009, le Gouvernement du Sénégal et le Millennium Challenge Corporation ont
signé un accord de don dénommé « Compact », conclu sur la base des régles de bonne
gouvernance et de critéres de célérité et de rigueur, dont I'objectif ultime est de contribuer a la réduction
de la pauvreté au Sénégal par la croissance économique, a I'accroissement du revenu des ménages et
a celui de la valeur ajoutée des entreprises.

Aprés cing années de mise en ceuvre, ce premier Compact dont les interventions étaient
essentiellement articulées autour de projets de développement intégré de pdles régionaux (dans les
zones Nord et Sud du pays, réhabilitation des RN 2 et 6 ainsi que le projet Irrigation et Gestion des
Ressources en Eau), a permis d’atteindre des résultats satisfaisants qui ont contribué a I'éligibilité du
Sénégal a formuler un second Compact (Compact Il ; mise en ceuvre 2019/2020-2025), le 15 décembre
2015.
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211.2 Le«Compactll»

Le 10 décembre 2018, agissant au nom du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, MCC a signé
avec le Gouvernement du Sénégal, un deuxiéme Accord de Don (Compact Il) essentiellement axé sur
I'énergie électrique. Dans ce contexte, les impacts intermédiaires des activités retenues par le Sénégal
et le MCC, dans le cadre de la logique du second Compact, visent ;

= Laréduction des co(ts de I'électricité ;

= L’amélioration de la qualité des services électriques ;

= L’accroissement de I'accés a I'électricité et pour des usages productifs ;

= L’accroissement de la performance du Secteur Electrique ainsi que la participation du secteur privé.

L’Accord de Don, d’'un montant de 600 millions de dollars US, est constitué d’une subvention du
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique de 550 millions d’'USD et d’une contrepartie nationale du
Gouvernement du Sénégal d’'un montant de 50 millions d’USD. Le programme, entré en vigueur le 9
septembre 2021, comporte les trois projets suivants :

= Le Projet d’élargissement de 'acces a I'électricité dans les zones rurales et péri-urbaines ou projet
« Acces » (d’'une valeur de $63,2 millions) a pour objectif d’augmenter I'offre et la demande
d’électricité de qualité dans les zones rurales et péri-urbaines du Sénégal ;

= Le Projet de cadre propice et de renforcement des capacités des acteurs du secteur ou projet
« Réforme » (d’'une valeur de $46,9 millions) dont 'objectif est de créer un environnement favorable
a 'amélioration de la viabilité financiére et a la bonne gouvernance dans le secteur électrique afin
d’assurer I'approvisionnement électrique en qualité et en quantité ;

= Le projet de modernisation et de renforcement du réseau de transport de Senelec ou projet
« Transport » (d’une valeur de $403 millions).

C’est sur ce dernier projet que porte I'EIES.

2.1.2 Justification de 'EIES

Les dispositions prises en application du Chapitre V : Titre Il de la loi portant Code de I'environnement
de 2001, relatif aux études d’impact, déterminent la procédure administrative d’évaluation et d’examen
des impacts de I'environnement, la participation du public, ainsi que le contenu du rapport de I'étude
d’impact sur I'environnement.

L’étude d’impact environnemental et social (EIES) évalue les impacts potentiels des activités
envisagées dans le cadre d’un projet sur I'environnement naturel et humain de la zone d’intervention.
Selon 'impact potentiel, la nature, 'ampleur et la localisation du projet, les types de projets sont classés
dans I'une des catégories suivantes :

= Catégorie 1 : les projets sont susceptibles d’avoir des impacts significatifs sur 'environnement ; une
étude d’impact environnemental et social approfondie est obligatoire ;

= Catégorie 2 : les projets ont des impacts limités sur I'environnement ou pouvant étre atténués en
appliquant des mesures ou des changements dans leur conception ; une analyse environnementale
initiale est requise.

Il s’y ajoute que tout projet entrepris dans des zones écologiquement fragiles et les zones protégées
doit faire I'objet d’'une étude d’'impact environnemental et social approfondie, conformément au point 12
de 'annexe 1 du décret portant application du Code de 'Environnement. Cette catégorisation est en
phase avec celle de MCC qui exige une étude détaillée d'impact environnemental et social pour tout
projet ayant le potentiel d’avoir des impacts environnementaux et sociaux importants. Compte tenu de
la nature et de la portée des activités du projet Transport dans la région de Dakar ainsi que de la
sensibilité des milieux traversés dont la mer, une étude d’impact environnementale et sociale
approfondie est requise.
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2.2 Présentation du projet
2.2.1 Obijectifs du projet

Le projet Transport apporte une solution aux faiblesses identifiées du secteur électrique sénégalais, en
apportant des retombées bénéfiques sur les populations sénégalaises dans leur ensemble.

Sur le long terme, le projet Transport devrait contribuer a :

= Renforcer le réseau électrique dans la région de Dakar ou réside 20% de la population sénégalaise,
et qui représente 60% de la demande électrique nationale ;

= Baisser le colt de I'électricité et donc encourager le raccord d’un plus grand nombre de ménages ;

= Fournir de I'électricité de qualité a partir de sources, a faible codt, disponibles pour que Senelec
satisfasse la demande croissante sur le réseau interconnecté au Sénégal ;

= Fiabiliser I'évacuation de la production du parc éolien de Taiba Ndiaye, plus grand parc éolien
d’Afrique de I'Ouest ;

= Faciliter la pénétration des énergies renouvelables (et du gaz naturel) avec un réseau plus fiable, et
donc rapprocher le Sénégal de son objectif affiché de 30% d’énergie renouvelable dans le mix
énergétique dés 2025 (sachant que le taux de renouvelable dans le mix énergétique est de 22%
aujourd’hui4). Les autorités sénégalaises ont d’ailleurs retenu une nouvelle stratégie, communément
appelée « gas to power » qui définit les bases pour le développement de la production d’électricité
a partir du gaz naturel ;

= Encourager les investissements privés grace a une robustesse plus importante du réseau ;

= Faciliter le déploiement des projets futurs de I'Etat en matiére d’installations sous-marines (ADIES,
RGS, etc.) ;

= Continuer a baisser le nombre de coupures grace a une stabilité accrue du réseau.

2.2.2 Nature et localisation du projet
Le projet Transport® se situe sur la région de Dakar, en zones terrestre et marine.

Le projet visé par cette étude d'impact environnemental et social consiste donc au développement du
réseau HT autour de Dakar sur le long terme et I’'ajout et/ou le remplacement de transformateurs
sur les postes de :

= Bel-Air;
= Aéroport ;
= Hann;

= Patte-d’oie ;
= Kounoune ;
= Cap-des-Biches

Les linéaires des liaisons HT sont les suivants :

= Un lien souterrain de 225 kV, d’environ 2,0 km, entre Bel-Air et Rive Bel-Air ;

= Un lien sous-marin de 225 kV, d’environ 14,7 km, entre Rive Bel-Air et Cap des Biches ;
= Un lien souterrain de 225 kV, d’environ 5,5 km, entre Cap des Biches et Kounoune ;

= Un lien souterrain de 225 kV, d’environ 19,7 km, entre Kounoune et Patte-d’oie.

4 https:/iwww.jeuneafrique.com/916449/economie/energies-renouvelables-comment-expliquer-le-succes-du-senegal/
5 Le projet « Transport » comprend également le renforcement de 3 postes a I'extérieur de I'aire de Dakar : Touba, Diass et
Tobéne, ainsi qu’une liaison souterraine entre le poste de Tobéne et le PETN. Ces aménagements font I'objet d’Analyse
environnementale Initiale et ne sont pas développées dans la présente Etude d’lmpact.
6 Les durées de vie économique des ouvrages de réseau de transport et de distribution, généralement utilisées dans les études
de planification de la Senelec sont les suivantes :

. Lignes de distribution MT : 25 ans ;

e Lignes de transport HT : 30 ans ;

. Postes de transformation HT/MT : 35 ans.
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Les quatre (4) liens souterrains et sous-marin constituent la boucle de Dakar.

La localisation générale du projet est présentée sur la carte suivante.
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2.3 Cadre et objectifs de I'EIES
2.3.1 Cadre

Le projet fait I'objet d’'une étude d’impact environnemental et social approfondie, conformément aux (i)
dispositions pertinentes du code de I'environnement de 2001 en son article L.48 et de ses textes
réglementaires complémentaires et (ii) aux exigences de MCC telles que décrites dans le chapitre 3
Cadre Politique, Juridique et Institutionnel.

L’étude d’impact environnemental et social est donc réalisée conformément :

= Aux Lois et réglements sénégalais applicables et notamment I'Arrété Ministériel n°9472 MJEHP-
DEEC du 28 novembre 2001 portant contenu du rapport de I'étude d’impact environnemental et
social ;

= Aux lignes directrices environnementales et sociales de la Millenium Challenge Corporation, et
particulierement les standards de la MCC en matiére de genre et d’inclusion sociale et de lutte contre
le trafic de personnes ;

= Aux termes de référence (voir annexe 1) validés et complétés par la DEEC le 4 janvier 2021 ;

= Aux normes de performance 1 a 8 de la société Financiére internationale (SFI) applicables aux
projets financés par MCC ;

= Aux directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (directives EHS) générales et
spécifiques relatives au transport et a la distribution de I'électricité du groupe de la Banque Mondiale.

2.3.2 Obijectifs de 'EIES

L’objectif général de I'EIES est d’identifier et d’évaluer les impacts (négatifs et positifs) que le projet est
susceptible d’avoir sur le milieu biophysique, la santé humaine et les activités socio-économiques et
culturelles, afin de proposer des mesures de gestion (évitement, réduction, compensation, bonification)
desdits impacts y compris les colts de ces mesures. Par conséquent, il s’agira principalement de
répondre a une double exigence de conformité notamment vis-a-vis du cadre législatif et reglementaire
national applicable au projet Transport d'une part, et dautre part, aux lignes directrices
environnementales de Millennium Challenge Corporation, notamment les Normes de Performance de
la SFI et les standards de la MCC en matiére de genre et d’inclusion sociale et de lutte contre le trafic
de personnes.

2.4 Promoteur du projet et equipe EIES
2.4.1 Promoteur du projet

Le maitre d'ouvrage est le Millennium Challenge Account-Sénégal Il (MCA Sénégal Il), agissant au nom
du Gouvernement du Sénégal.

Le décret 2020-23 du 7 janvier 2020 porte création et fixe les régles d’organisation et de fonctionnement
du second Millenium Challenge Account Sénégal « MCA-Sénégal Il ». Il est créé une structure
administrative chargée de la gestion du Programme du Compact pour le Sénégal dénommée MCA-
Sénégal .

Le MCA-Sénégal Il est une personne morale de droit public dotée de I'autonomie administrative et
financiére et placée sous la tutelle technique du Secrétariat général de la Présidence de la République
et sous la tutelle du Ministére en charge des Finances.

Il a pour mission d’assurer la gestion du projet. A ce titre, il est en charge pour le compte de I'Etat :

= D’assurer, en tant qu’entité responsable, les missions de maitrise d’'ouvrage liées a la gestion et la
mise en ceuvre du projet ;
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= D’assurer, en relation avec les services compétents de I'Etat, les négociations, avec la partie
ameéricaine, sur toutes les questions techniques, financiéres et administratives liées au projet ;

= De passer tous les actes, dans ses relations avec les autres acteurs et les personnes intervenant
dans la gestion, le suivi et la mise en ceuvre du projet.

Dans le cadre de son organisation et fonctionnement, les organes du MCA-Sénégal Il sont :

= Le Conseil de Surveillance ;
= La Direction Générale ;
= Le(s) comité(s) des parties prenantes.

Le Conseil de Surveillance est investi des pouvoirs les plus étendus pour agir, en toutes circonstances,
afin de prendre des décisions relatives a la définition des objectifs, a I'orientation, a 'administration et
au contréle de la gestion assurée par la Direction générale.

Le maitre d'ouvrage est MCA Sénégal Il qui place la performance environnementale et sociale au centre
de toutes ses préoccupations. A ce titre, Il a développé plusieurs documents cadres de gestion
environnementale et sociale qui ont beaucoup inspiré cette présente EIES. Il s’agit entre autres :

= D’un Systéme de Gestion Environnementale et Sociale (élaboré et adopté en décembre 2021) ;

= D’un Cadre de Politique de Réinstallation validé par le comité technique de la DEEC en mars 2019 ;
= D’un Plan d’engagement des Parties prenantes (validé en décembre 2020) ;

= D’un Plan d’action Genre et Inclusion Sociale validé en 2021.

Par ailleurs, MCA-Sénégal Il en sa qualité de Maitre d’Ouvrage, s’est adjoint les services d’un cabinet
agissant en qualité de Consultant en gestion de Programme et en gestion environnementale et sociale
(“MOSES” suivant son acronyme anglais) pour assurer sur toute la durée de sa mission les fonctions
d’assistance a la maitrise d’ouvrage en phase d’études de conception de projets et de maitrise d’ceuvre
en phase des travaux de construction selon les exigences nationales et internationales notamment les
Directives environnementales et sociales, incluant les aspects genre et de lutte contre le trafic humain,
de MCC et les normes de performances de la SFI.

Pour les études de conception technique et environnementale, MCA-Sénégal a mandaté le groupement
Sofreco-RTE International, lequel travaille étroitement avec EGIS International et le Cabinet EDE agréé
par le Ministere de 'Environnement et du Développement durable pour la réalisation :

= Des études de conception détaillées ;

= Des évaluations environnementales et sociales (EIES, AEI) ;

= Des PAR conformément au CPR validé par les autorités compétentes ;

= Des documents d'appels d'offres (intégrant les clauses environnementales, sociales, santé et
sécurité) pour la réalisation des travaux de construction.

2.4.2 Equipe EIES

Comme mentionné ci-avant, le groupement SOFRECO — RTE International, avec Egis en sous-traitant
a été attributaire de ce marché, dans lequel s’inscrit I'élaboration de :

= L’Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES) réalisée en 2022, dont les TDRs ont été validés
par la DEEC en janvier 2021 ;
= Des Analyses Environnementales Initiales (AEl) des postes de Diass, Touba et Tobéne.

Par ailleurs, le groupement s’est appuyé sur un bureau d’études sénégalais, cabinet EDE, bénéficiant
d’'un agrément de la DEEC (renouvelé le 9 novembre 2021), pour 'accompagner dans la réalisation de
I'étude conformément a la procédure en vigueur en matiere d’évaluation environnementale et sociale. *

Il est piloté étroitement par EGIS, en charge des aspects environnementaux et sociaux pour le
groupement.
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La liste des personnes ayant contribué a la rédaction de 'EIES est présentée en annexe 6 « Autres ».

2.4.3 Meéthodologie utilisée pour 'EIES
Le schéma du résumé conceptuel de 'EIES est présenté ci-dessous.

Il reprend I'organisation des différentes phases de I'élaboration de 'EIES. La réalisation de 'EIES s’est
faite sur la base des Termes de Références rédigés par le MCA et validés par la DEEC conformément
a la réglementation nationale.
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Introduction

Cadre politique, juridique et

institutionnel

Description de I'état de reférence

Aires d'étude :

*Approche territoriale géographique (top ->
bottom) : région / départements de Pikine,
Rufisque, Keur Massar et Dakar / zooms si
éléments particuliers différenciants au droit des
futurs emplacements des opérations : LS Bel-Air
/ Rive-Bel-Air, LS Patte-d'Oie / Kounoune, LS
Kounoune / Cap-des-Biches, LSm Rive-Bel-Air /
Cap-des-Biches, postes de Bel-Air, Hann, de
Patte-d'Oie, de I'Aéroport, de Kounoune et
chambres d'atterrage.

Analyse de I'état de référence et de
son évolution sans projet sur les
composantes relatives au milieu
physique, milieu biologique, paysage
et urbanisme, patrimoine et milieu
humain.

Hiérarchisation et synthése des enjeux
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GES annexes

SCHEMA CONCEPTUEL SIMPLIFIE DE L'EIES

Figure 2 - Schéma conceptuel de ’EIES
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L’EIES a été élaborée selon une démarche soutenue par la combinaison de techniques de recueil et
d’analyse de données collectées sur le terrain et sur la base de la documentation disponible. Elle a lieu
apres contractualisation avec le groupement, réunion de démarrage et mobilisation des experts. Les
différentes phases sont comme suit :

Phase 1 - Revue documentaire :

Le recueil de données existantes est primordial dans la constitution de [I'étude d’'impact
environnementale et sociale. Les données disponibles sont issues de la bibliographie transmise par le
maitre d’ouvrage concernant les études antérieures ou récentes faites dans le cadre du projet. Elle s’est
poursuivie tout au long de I'étude avec les différents documents élaborés ou remis par les différentes
parties prenantes. Elle a pour objectif de s’approprier des différentes composantes du projet Transport
en particulier et du programme MCA en général, sa genese, son contexte, ses développements, etc.
Elle a pour objectif également d’approfondir la connaissance des milieux traversés, le cadre
institutionnel, etc.

Phase 2 - Collecte des données :

Prévue pour valider, compléter ou actualiser la revue documentaire, la collecte de données sur le terrain
porte sur les volets relatifs aux lois et réglements, a I'environnement biophysique des sites, au milieu
humain et aux aspects socio-économiques et institutionnels pertinents pour les besoins de I'étude.

Cette partie inclut les investigations réalisées :
= En milieu terrestre :

o Détection de réseaux enterreés ;

e Qualité des sols ;

e Qualité des eaux souterraines ;

e Qualité des eaux de surface ;

¢ Recherche d’'amiante ;

¢ Recherche de PCB dans les huiles diélectriques des transformateurs ;
e Qualité de lair ;

e Ambiance acoustique ;

¢ Investigations faune et flore (saison humide et saison séche) ;

=  En milieu marin :

e Magnétométrie et diagnostic de pollution pyrotechnique ;

e Qualité des sédiments ;

e Benthos de substrat meuble et de substrat rocheux ;

e Acoustique sous-marine ;

e Vidéos sous-marines et habitats écologiques sous-marins ;
e Qualité de I'eau de mer ;

e Plancton.

Les détails de ces protocoles et analyses sont repris dans le Chapitre 5.

Les visites de terrain ont été effectuées pour caractériser les milieux polarisés par le projet et le
processus d’implication des parties prenantes depuis le démarrage par le biais de rencontres avec les
services techniques, administratifs, communautés, etc. pour diffusion de I'information, consultation et
recueil de la perception du projet et son acceptabilité environnementale et sociale.

Phase 3 — Analyse et traitement des données :

Cette étape vise a traduire les informations collectées durant les étapes précédentes en données
d’entrées cohérentes, pertinentes et synthétiques pour la présente étude d’impact environnemental et
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social. Les données seront ainsi segmentées suivant les différentes thématiques ayant trait au contenu
de I'étude d’'impact environnemental et social réalisée en 2022, des TDRs validés en janvier 2021 de la
DEEC et exigences du maitre d’ouvrage.

Phase 4 — Elaboration des rapports :

Le rapport a été élaboré sur la base de I'arrété portant contenu du rapport d’étude d’'impact sur la base
des TDR validés en janvier 2021. Il a commencé par une EIES préliminaire qui a permis de recueillir les
avis et commentaires des équipes de revues avant de I'établissement du rapport provisoire soumis en
comité technique.

NB : Il est a noter que cette méthodologie n’est pas linéaire et plusieurs itérations sont effectuées entre
les différentes phases tout au long de I'étude.

2.5 Structure de 'EIES

La présentation de I'étude d’'impact environnemental et social est réalisée conformément :

= A l'Arrété Ministériel n°9472 MJEHP-DEEC du 28 novembre 2001 ;
= Aux termes de référence (voir annexe 1) validés et complétés par la DEEC le 4 janvier 2021 ;
= Aux normes de la SFI.

Elle s’articule en 2 tomes :
= EIES/Tome 1- Volet principal, qui se développe selon le plan ci-dessous :

e Chapitre 1 : Résumé non technique ;

e Chapitre 2 : Introduction ;

e Chapitre 3 : Cadre juridique, institutionnel, politique ;

e Chapitre 4 : Description du projet ;

e Chapitre 5 : Description du milieu récepteur ;

e Chapitre 6 : Analyse des variantes et description du projet retenu ;

e Chapitre 7 : Consultation du public et des parties prenantes ;

e Chapitre 8 : Identification, description et analyse des impacts (situation sans projet comprise)
et mesures génériques ;

e Chapitre 9 : Etude de Dangers ;

e Chapitre 10 : Plan de Gestion Environnementale et Sociale ;

e Chapitre 11 : Conclusion ;

e Chapitre 12 : Bibliographie ;

= EIES/Tome 2 - Annexes.
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3 CADRE POLITIQUE, JURIDIQUE
ET INSTITUTIONNEL

Les implications politiques, économiques, sociales, environnementales, sécuritaires, institutionnelles et
juridiques liées a la mise en ceuvre du projet couvrent plusieurs domaines et secteurs. Plusieurs

structures et acteurs intervenant a différents niveaux seront également impliqués dans sa mise en
ceuvre.

Le projet est également assujetti aux exigences des directives environnementales et sociales du
Millennium Challenge Corporation (MCC), alignées sur les Normes de performance (NP) de la Société
Financiere Internationale (SFI).

3.1 Cadre politique applicable au projet

Le tableau ci-aprés présente le cadre politique national applicable au projet.
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Tableau 12 - textes politiques nationaux

Texte politique

Développement économique et social

‘ Contenu et objectif du texte

‘ Application dans le cadre du projet

Le Plan Sénégal Emergent (PSE)

Il constitue le référentiel en matiére de politique économique et social sur le moyen et le long terme et
vise 'émergence du Sénégal en 2035. |l traduit entre autres, 'ambition du pays a garantir un acces large
et fiable a une énergie de qualité et bon marché. En effet, le PSE met I'accent sur la création de richesses
et d’emplois, le renforcement de la gouvernance, le développement des secteurs stratégiques ayant des
impacts significatifs sur 'amélioration du bien-étre des populations, particulierement a travers la
protection des groupes vulnérables et la garantie de I'accés universel aux services essentiels de base.

Dans le contexte de la crise sanitaire liée a la Covid-19, et a la suite de I'ajustement du Plan d’Actions

prioritaires (PAP) de la phase Il du Plan Sénégal émergent (PSE), le Sénégal a adopté un Plan d'Actions
Prioritaire Ajusté et Accéléré (PAP 2A) sur 5 ans (2019-2023).

Le projet contribue a la mise en ceuvre du
PSE, notamment dans le domaine de la
compétitivité économique et
I'amélioration de la qualité des services

Les Objectifs du

Durable (ODD)

Développement

lls visent entre autres a :
(i) Réduire la pauvreté ;

(i) Assurer a tous une éducation équitable, inclusive et de qualité et des possibilités d’apprentissage tout
au long de la vie, autonomiser toutes les femmes et les filles ;

(iii) Garantir 'accés a tous a des services énergétiques fiables, durables et modernes, a un codt
abordable,

(iv) Promouvoir une croissance économique soutenue, partagée et durable, le plein emploi productif et
un travail décent pour tous ;

(v) Promouvoir une industrialisation durable qui profite & tous ;

(vi) Promouvoir la conservation et I'exploitation durable des écosystémes marins et cotiers, empécher la
pollution marine.

Ces différents objectifs sont des
préoccupations prises en compte par le
projet.

La lettre de politique sectorielle de
'aménagement du territoire, de la
décentralisation, et du développement
local (LPSATDL)

La politique met en avant un certain nombre de principes directeurs que sont notamment la participation,
I'équité et I'égalité de genre, la solidarité, le partenariat, le partage d’expériences, I'anticipation et la
durabilité. A cet effet, trois orientations stratégiques sont déclinées :

1) Construction de territoires cohérents et compétitifs porteurs de développement durable ;
2) Amélioration de la gouvernance institutionnelle et territoriale ;
3) Amélioration des mécanismes de partenariat et de financement du développement territorial.

Le projet répond & territorialisation des
politiques  publiques en  matiére
d’aménagement du territoire

Le Plan Directeur d'Urbanisme de
Dakar horizon 2025

Le plan directeur d’'urbanisme de Dakar, approuvé et rendu exécutoire par le Décret n°2009 -622 du 30
juin 2009Supp.

Le plan directeur d’urbanisme est prévu pour une période de vingt- cingq ans (2000-2025). La mise en
place d’'un tel outil de planification spatiale permettra aux autorités, non seulement de disposer d’'un
document cadre de concertation et de prévision des actions des divers intervenants du champ urbain,

Le projet devra étre en conformité avec le
PDU de Dakar
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Texte politique

Contenu et objectif du texte

mais aussi de mieux gérer I'espace urbain a travers une structure urbaine plus équilibrée, mieux adaptée
aux exigences d’'un cadre de vie harmonieux.

Rapport final EIES Dakar

Application dans le cadre du projet

Les Plans de Développement des
collectivités territoriales

Ces plans ont pour objectifs d'impulser le développement local par la mise en valeur, de maniére durable,
des ressources et potentialités des terroirs, le désenclavement et 'amélioration du niveau d’équipement
communautaires et de 'accés aux services sociaux de base, etc.

Ces plans sont une source d’information
pour identifier les activités a soutenir dans
ces collectivités territoriales

Assainissement et gestion des déchets

Le Plan Directeur de Drainage (PDD)
des eaux pluviales de la région
périurbaine de Dakar (2012-2020)

Le Plan Directeur de Drainage de la région de Dakar a pour objectif de proposer une planification des
ouvrages structurant a réaliser afin de lutter contre les inondations de la zone périphérique de Dakar.

Le projet tiendra compte du PDD et devra
contribuer a 'atteinte de ses objectifs. Le
Projet ne devra pas altérer le dispositif
mis en place.

Le Plan Directeur d’Assainissement
(PDA)

Un Plan Directeur d’Assainissement liquide pour la Région de Dakar a I'horizon 2025 a été élaboré par
I'Office National de I'Assainissement (ONAS).

Le projet tiendra compte des
recommandations du PDA et devra étre
conforme avec ses orientations

Le Plan National d'Action pour la
Gestion des Déchets Dangereux au
Sénégal

Elaboré en 1999, ce plan vise & :

1) Fournir un ensemble d’informations sur les pratiques de gestion des déchets, le cadre législatif,
juridique, institutionnel et les sources de génération, a définir un ensemble de directives qui puissent
permettre de corriger les lacunes constatées ;

2) Proposer des actions pilotes & mener pour répondre aux préoccupations.

Dans la mise en ceuvre des activités du
projet, les directives de ce Plan National
d’Action pour la Gestion des Déchets
Dangereux devront étre suivies

Le Programme National de Gestion des
Déchets (PNGD)

Il est défini comme un dispositif fédérateur des interventions nécessaires pour une gestion intégrée et
durable des déchets solides. L’objectif général consiste a accompagner les collectivités territoriales dans
I'amélioration du cadre de vie et la satisfaction de la demande sociale.

Le projet devra étre en phase avec la
PNGD

Gestion des risques et des catastrophes naturelles

Le Programme National de Prévention
et Réduction des Risques Majeurs et de
Gestion des Catastrophes Naturelles

Depuis 2009, le Sénégal développe un Programme National de Prévention et Réduction des Risques
Majeurs et de Gestion des Catastrophes Naturelles a travers un processus piloté par la Direction de la
Protection Civile (DPC), et qui servira de cadre opérationnel pour les interventions dans le domaine de
la gestion des risques et des catastrophes. Ce programme est composé de quatre (4) composantes :

1) Le renforcement du cadre juridique et institutionnel ;

2) La prévention et la réduction des risques de catastrophes ;

3) Le renforcement des capacités nationales et locales en matiére de préparation et de réponses aux
catastrophes ;

4) La mise en ceuvre des stratégies de communication en matiere de réduction des risques de
catastrophes (RRC).

Le projet devra se conformer aux
recommandations du Programme
National de Prévention et Réduction des
Risques Majeurs et de Gestion des
Catastrophes Naturelles, notamment en
ce qui concerne les mesures sécuritaires

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport
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Texte politique

Genre

Contenu et objectif du texte

Application dans le cadre du projet

La Stratégie Nationale pour I'Egalite et
I'équité du Genre (SNEEG)

Elle vise a faire du Sénégal un pays émergent, sans discrimination, ot les hommes et les femmes auront
les mémes chances de participer a son développement et de jouir des bénéfices de sa croissance.

La prise en compte de la promotion de
l'inclusion des couches vulnérables dans
I'exécution des activités du projet entre en
droite ligne avec la stratégie Genre du
Sénégal.

Plan National d’Action de lutte contre la
traite des personnes, en particulier des
femmes et des enfants (2008)

Ce plan spécifie les actions gouvernementales en matiére de lutte contre la traite des personnes.

La lutte contre la traite des personnes est
un point portant du projet et des
exigences du MCC.

Plan d'action national pour I'éradication
des violences basées sur le genre et la
promotion des  droits  humains
(PAN/VBG/DH)

Ce document multisectoriel (2017-2021) a connu un début de mise en ceuvre et a généré comme
résultats primaires, des plans d'actions régionaux.
La législation sénégalaise a été inspirée par deux préoccupations majeures :

La premiere consiste a protéger la femme enceinte contre les conditions de travail pénibles ou
dangereuses et lui accorder des droits égaux a ceux de 'hnomme.

La seconde consiste & bannir toute discrimination fondée sur le genre dans le traitement salarial.

Le respect du genre et 'inclusion sociale
sont des points importants du projet et
des exigences du bailleur.

La Stratégie Genre et Inclusion Sociale
et le plan d’action National pour
l'intégration du genre dans l'acces a
I'énergie (PANGE 2021)

En 2021, le Sénégal a adopté le Plan d’action national pour I'intégration du genre dans I'accés a I'énergie
(PANGE) en mettant la problématique du genre et de I'inclusion sociale au coeur du Plan Opérationnel
SE4ALL et des autres programmes d’électrification du Gouvernement du Sénégal. Le PANGE vise a
contribuer a une meilleure coordination des stratégies du Gouvernement du Sénégal dans la perspective
de l'atteinte des objectifs du plan d’accés universel a I'énergie, lequel aura aussi un impact dans les
autres départements ministériels, dont la santé et I'éducation. Cette coordination envisagée permettra
au Ministére du Pétrole et des Energies de procéder a des collectes et des remontées réguliéres de
données pour une évaluation des indicateurs de la SNEEG sur le niveau et la qualité d’accés aux
services énergétiques et sociaux

Le projet tiendra compte de cette
stratégie PANGE dans sa mise en ceuvre

Environnement

La Lettre de Politique du Secteur de
'Environnement et du Développement
Durable (LPSEDD) (2016-2020)

Elle définit la politique environnementale du pays qui s'inscrit en droite ligne dans la quéte de
développement économique et social durable, compatibles avec une gestion/exploitation
écologiquement rationnelle des ressources naturelles et de I'environnement. Elle est mise en ceuvre par
le Ministére de 'Environnement et du Développement Durable a travers différents plans et programmes.

Par ailleurs, plusieurs documents de plans et de programmes de politique environnementale, qui sont
généralement des déclinaisons des politiques internationales de protection de I'environnement et de la
LPSEDD sont tout aussi pertinents pour le projet. Il s’agit notamment du Plan National d’Action pour
I'Environnement (PNAE) ; du Programme d’Action National de Lutte Contre la Désertification (PAN/LCD)
; de la Stratégie et le Plan d’Action pour la Conservation de la Biodiversité ; du Plan National d’Adaptation
aux Changements Climatiques (PNACC) ; du Plan d’Action Forestier du Sénégal, etc.

Le projet est en cohérence avec cette Loi
de politique et sa mise en ceuvre veillera
a s’y conformer.

Le projet est en cohérence avec plans et
programmes de politique
environnementale et contribuera a
I'atteinte de leurs objectifs.
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Texte politique

La Stratégie Nationale
Développement Durable (SNDD)

de

Contenu et objectif du texte

La SNDD a pour objectif de mettre en cohérence, d’'une part, les politiques, les stratégies et les
programmes, et d’autre part, de favoriser une meilleure synergie entre les diverses actions. Cette
stratégie se décline en six axes ou orientations majeures, parmi lesquels, la promotion d’'un
développement équilibré et harmonieux et le renforcement des mesures et actions pouvant contribuer a
I'atteinte des Objectifs de Développement Durable (ODD).

Rapport final EIES Dakar

Application dans le cadre du projet

Le Projet est en phase avec cette
stratégie et participe a [latteinte d’un
développement durable dans sa zone
d’intervention.

Le Plan National d’Action
I'Environnement (PNAE)

pour

Le Plan National d’Action pour 'Environnement (PNAE) constitue un cadre stratégique qui permet & I'Etat
sénégalais d’identifier les priorités environnementales et de définir les bases de systemes efficaces de
planification et de gestion des ressources naturelles et de I'environnement. Le dispositif de mise en
ceuvre du PNAE comporte une série de mesures qui s’articulent autour de sept axes majeurs :

(i) Lutte contre la pauvreté,

(ii) Politique de population et gestion de I'environnement,

(iii) Femmes, jeunes et environnement,

(iv) Santé et environnement,

(v) Information, éducation et communication relatives a I'environnement,

(vi) Gestion décentralisée de I'environnement et financement des initiatives locales, et
(vii) Environnement et coopération sous régionale et régionale.

Le projet s’inscrit en droite ligne dans la
mise en ceuvre du Plan National d’Action
pour 'Environnement (PNAE).

Le Programme d’Action Nationale de
Lutte contre la Désertification
(PAN/LCD)

Adopté en 1998, le PAN/LCD constitue, a I'échelle nationale, un instrument pour la mise en ceuvre de la
Convention des Nations Unies sur la Lutte Contre la Désertification (CCD) adoptée a Paris le 17 juin
1994 3 la suite de la Conférence sur I'Environnement et le Développement de Rio de Janeiro en 1992.
Il constitue une composante du PNAE dont I'objectif est d'intégrer la dimension environnementale dans
le processus de développement économique et social.

La mise en ceuvre du projet va tenir
compte de cet objectif.

La Stratégie et le Plan d’Action pour la
Conservation de la Biodiversité

Dans le cadre de la mise en ceuvre de la convention internationale sur la conservation de la biodiversité,
le Sénégal a élaboré une Stratégie et le Plan d’Action pour la Conversation de la Biodiversité adoptés
en 1998, qui ont pour objectif de rétablir les équilibres indispensables devant assurer un développement
durable pour le pays.

La stratégie nationale est batie autour de quatre objectifs stratégiques :

1) La conservation de la biodiversité dans des sites de haute densité,

2) L’intégration de la conservation de la biodiversité dans les programmes et activités de production,
3) Le partage équitable des rdles, responsabilités et bénéfices dans la conservation de la biodiversité,
4) L'information et sensibilisation sur I'importance de la biodiversité et la nécessité de sa conservation.

Dans sa mise en ceuvre, le projet devra
tenir compte de la conservation de la
biodiversité, notamment dans les foréts
classées impactées et zones
écologiquement sensibles. Une attention
particuliere sera accordée a la
conservation de la biodiversité, et entre
autres un traitement adéquat, et a la
préservation de I'écosystéme de la forét
classée de Mbao présente dans la zone
et impactée par les travaux.

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport
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Cadre politique, juridique et institutionnel

Texte politique

La Stratégie Nationale d’Adaptation aux
Changements Climatiques

Contenu et objectif du texte

L’élaboration de la stratégie nationale d’adaptation aux changements climatiques (SNMO) s’inscrit dans
le programme d’activités que le Sénégal a développé depuis la conférence de Rio de 1992. La SNMO
constitue ainsi un cadre de référence sur lequel I'ensemble des acteurs et institutions doit se référer
pour, davantage, inscrire davantage leurs actions dans des stratégies intégrées d’adaptation.

Application dans le cadre du projet

Visant fondamentalement a améliorer le
cadre de vie des populations vivant dans
les zones, le projet s’inscrit dans les
orientations et dans les objectifs visés par
cette stratégie.

La Politique forestiere du Sénégal
(2005-2025)

La Politique forestiere du Sénégal fait suite au Plan d’Action Forestier du Sénégal (PAFS) qui lui-méme
est un prolongement du Plan Directeur de Développement Forestier de 1982. Il prévoit plusieurs actions,
parmi lesquelles, la création d’un cadre de coordination pour la gestion des ressources naturelles, la
rationalisation de I'exploitation forestiere et la responsabilisation des communautés locales en matiere
de gestion des ressources forestiéres locales.

Le projet se conformera a la politique
forestiere, notamment la préservation des
ressources naturelles, en accordant une
attention particuliére & la gestion de la
forét classée de Mbao, touchée par les
travaux

Le Plan National d’Interventions
d’Urgence en Mer (PNIUM)

Il intégre au sein d’'un mécanisme unique, les plans spécialisés relatifs aux domaines d’intervention tels
que définis a I'article 3 du décret portant création de la HASSMAR, notamment, les plans afférents a :

1) La recherche et au sauvetage en mer (Plan SAR maritime),
2) La sOreté maritime (Plan SURMAR),
3) La protection de I'environnement marin (Plan POLMAR).

Il s’applique sur les eaux maritimes et fluviales sous juridiction sénégalaise et, dans les périmétres
portuaires. La planification, la coordination et la conduite des opérations relatives au PNIUM sont sous
la responsabilité du Secrétaire général de la HASSMAR.

Le projet a un volet maritime avec des
risques de pollution du milieu marin ou
d’accidents sur le domaine maritime.

Energie

Lettre de Politique de Développement
du Secteur de I'Energie (LPDSE)

La LPDSE 2019 — 2023 vise a surmonter les quatre (4) défis majeurs identifiés. Il s’agit de la mise en
place des préalables a la production du pétrole et du gaz local et de la sécurisation de la logistique
d’approvisionnement en hydrocarbures du pays ; de I'acceés universel et durable a des services de
I'électricité a moindre colt (Gas to Power, ENR et Extension Réseaux) ;, de la sécurisation de
I'approvisionnement des ménages en énergie durable et optimale de cuisson et du parachévement de
la réforme du cadre légal et réglementaire du secteur et 'amélioration du dispositif de pilotage, de
régulation et de suivi — évaluation.

Ce projet s’inscrit dans cette perspective.
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3.2 Cadre juridique applicable au projet

3.2.1 Cadre Iégislatif et réglementaire national

Le cadre juridique national contient plusieurs textes qui disposent, en rapport avec les activités prévues
et les caractéristiques de la zone d’influence, sur les aspects environnementaux et sociaux, la gestion
des ressources naturelles (faune, flore, eau), le foncier, le cadre de vie, la santé et la sécurité, aux
Violences Basées sur le Genre, Abus et Exploitation Sexuelle, Harcelement Sexuel (VBG/AES/HS), etc.

Le tableau ci-aprés présente le cadre national législatif et réglementaire applicable au projet.

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport 79



Cadre politique, juridique et institutionnel

Tableau 13 - textes |égislatifs et réglementaires nationaux

Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable

Pertinence pour le projet

Constitution du Sénégal, adoptée
le 22 janvier 2001 et révisée le 20
mars 2016

Article 8 : le droit de tout individu a un environnement sain, et reconnait, dans son
préambule, les droits de la femme et de la petite fille, ainsi que I'égalité homme/femme

Maitrise des risques environnementaux et prise en
compte des couches vulnérables

Articles 25-2 et 25-3, et de la
circulaire primatoriale n°001
PM/SP en date du 22 mai 2007

Nécessité de respecter les dispositions du code de I'environnement

Le projet devra se conformer a ses dispositions

Loi n°2001-01, du 15 janvier 2001,
portant Code de P’environnement,
le décret n°2001-282 du 12 avril
2001 portant application de la loi
n°2001-01 du 15 janvier 2001 et
certains arrétés d’application

L.48 relative a I'évaluation environnementale,
L.52 portant sur la procédure d’audience publique,

L.53 sur la participation des populations, et son décret d’application (articles R.39 a
R.58) et ces cing arrétés :

arrété n°009471 du 28 novembre 2001 portant contenu de termes de référence des
EIES ;

arrété n°009470 du 28 novembre 2001 portant sur les conditions de délivrance de
’Agrément pour [I'exercice de activités relatives aux études d’impact sur
I’environnement ;

arrété n°009472 du 28/11/2001 portant contenu du rapport de 'EIES ;

arrété n°009468, du 28/11/2001, portant réglementation de la participation du public a
I’étude d’impact environnemental ;

arrété n°009469 du 28/11/2001 portant organisation/fonctionnement du comité
technique.

Le projet, classé dans la premiére catégorie, nécessite
avant réalisation, la conduite d’'une Etude d’Impact
Environnementale et Sociale (EIES) approfondie. Le
processus de controle de conformité, de l'instruction, de
la gestion et du suivi du dossier ainsi que de la validation
du rapport d’EIES via comité technique est assuré par la
DEEC qui assure le secrétariat du comité technique. La
participation du public fait partie de la procédure de
validation de I'EIES.

L.9 a L.57 du code de I'environnement sont relatifs a la prévention et a la lutte contre
la pollution (Installations classées pour la protection de I'environnement, Gestion des
déchets, Pollution de I'air et odeurs incommodantes, Pollution sonore). A cela
s’ajoutent d’autres dispositions juridiques de lutte contre les pollutions et nuisances,
notamment :

décret n°2010-1281 du 16 septembre 2010 réglementant les conditions d’exploitation
du plomb issu des batteries usagées et des autres sources et de I'utilisation du
mercure et de ses COmMposes ;

arrété interministériel n°09311du 05 octobre 2007 portant gestion des huiles usagées
stipule que « les seuils maxima de bruit & ne pas dépasser sans exposer I'organisme
humain a des conséquences dangereuses sont de « cinquante-cing (55) a soixante
(60) décibels le jour et quarante (40) décibels la nuit ».

Le projet doit intégrer la prévention et a la lutte contre la
pollution (Installations classées pour la protection de
I'environnement, Gestion des déchets, Pollution de l'air et
odeurs incommodantes, Pollution sonore)
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable
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Pertinence pour le projet

NS 05 061 : datant de juillet 2001

NS 05-062 / arrété interministériel
n°7358 en date du 5 novembre 2003
fixant les conditions de son
application

Spécifie des valeurs limites de rejet des eaux résiduelles et de lixiviation au point de rejet
final dans les égouts ou dans le milieu (voir tableau des valeurs limite en annexe)

Relative aux rejets atmosphériques (voir tableau des valeurs limite en annexe)

Le projet doit respecter les valeurs limites des rejets
d’eaux usées dans les milieux récepteurs

Le projet doit respecter les valeurs limites d’émission
atmosphérique de polluants

décret n° 2008- 1007 du 18 Aot
2008 portant réglementation de la
gestion des déchets biomédicaux

Loi N°2021-04 du 12 janvier 2021
portant Loi d'Orientation pour
I'Aménagement et le
Développement durable des
Territoires (LOADT)

Loi n°2013-10 du 28 décembre 2013
portant Code  général des
Collectivités locales - Acte lll de la
décentralisation

Loi n°2009-24, du 8 juillet 2009,
portant Code de I’Assainissement

. Il fixe, entre autres, les obligations des producteurs et opérateurs de déchets
biomédicaux ainsi que les activités liées a la gestion de ces produits.

= Art. 5. - Toute personne physique ou morale, qui produit ou détient des déchets
biomédicaux, en assure elle-méme I'élimination ou le recyclage ou les fait éliminer ou
recycler auprés des entreprises agréées par le Ministre chargé de la santé.

= Art. 7. - Le conditionnement est effectué dés la production, pour éviter tout risque
sanitaire et environnemental.

=  Pour certaines catégories de déchets, une couleur spécifique est affectée au
contenant :

= Art. 9. - Le stockage des déchets conditionnés, avant traitement se fait dans un local
aéré et sécurisé. La durée de stockage ne doit pas dépasser 48 heures.

= Article premier : la présente loi fixe les principes, les orientations, les outils, organes
et instruments de 'aménagement et du développement durable du territoire ;

= Article 4 : la politique d’aménagement et de développement durable du territoire
développement harmonieux du territoire national en tenant compte des vocations et
des potentialités des territoires.

L’objectif est d'organiser le Sénégal en territoires viables, compétitifs et porteurs de
développement durable

Les collectivités territoriales, particulierement les communes, sont responsables, de concert
avec I'Etat, du financement des investissements et de I'exploitation des ouvrages de collecte
et d’évacuation des eaux pluviales, notamment les canaux a ciel ouvert.

En cas d’infirmerie dans les bases chantier, le projet
devra respecter ces dispositions

Le projet se doit d’étre en adéquation avec ces différents
documents qui visant a la mise en cohérence optimale
des programmes et projets au niveau des territoires et la
promotion de la gestion durable de I'environnement et des
ressources naturelles

Le projet devra tenir compte des prérogatives des
collectivités territoriales traversées

Le projet devra tenir compte des ouvrages et contribuer a
leur pérennisation

Loi n°83-71, du 5 juillet 1983,
portant Code de I’Hygiéne

Cette loi réglemente I'hygiene individuelle publique ou collective et I'assainissement du
milieu. Cette loi définit, entre autres, les régles d’hygiene applicables aux habitations, aux
installations industrielles, aux voies publiques et au conditionnement des déchets

Le projet, ses employés et installations devront respecter
les regles édictées en matiére d’hygiene.

Loi n°2018-25 du 02 novembre
2018 portant Code forestier et son

Le code dispose que toute activité a I'intérieur des formations forestiéres doit étre soumise
a autorisation et fixe les mesures de protection. Elle fixe également les régles d’abattage,
de gestion des déchets végétaux.

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport

Le projet passe par la FCM et prévoit d’abattre des
arbres. Les dispositions du code forestier devront étre
respectées.
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

décret d’application n°2019-110 du
16 janvier 2019

Disposition applicable

‘ Pertinence pour le projet

Loi n°81-13 du 4 mars 1981 portant
Code de l'eau

Loi n°2008-43 du 20 ao(t 2008
portant Code de ['urbanisme,
complétée par le décret n°2009-
1450 du 30 décembre 2009

Loi n° 2009-23 du 8 juillet 2009
portant code de la construction et
son décret d’application n°2010-99
du 27 janvier 2010

Articles 49, 51 et 59 : prévoit les différentes dispositions prévues permettant de lutter contre
la pollution des eaux tout en conciliant les exigences liées notamment a I'alimentation en
eau potable et a la santé publique, a I'agriculture, a la vie biologique du milieu récepteur et
de la faune piscicole, a la protection des sites et a la conservation des eaux

=  Fixe les regles relatives aux normes de construction et réglemente les plans
d’urbanisme.

= Le plan directeur d’'urbanisme et le plan d’urbanisme de détail déterminent la
répartition et 'organisation des sols en zone urbaine, le tracé des voies de
communication, les emplacements réservés au service public, les installations
d’intérét général, les espaces libres, les regles et servitudes de construction, les
conditions d’occupation des sols.

Dispose des conditions pour la délivrance de l'autorisation de construire et surtout un
contréle de conformité tenant compte du respect de la vocation du sol, de la propreté, du
dimensionnement spatial des piéces et du respect des régles d’hygiéne et de sécurité ainsi
que du volume du batiment.

Le projet devra tenir compte des eaux de surface et
souterraine lors des rejets et limiter les consommations
d’eaux de process autant que possible

Le projet tiendra compte de cette loi
constructions et passage des tracés.

pour les

Le projet devra tenir compte de ces dispositions lors des
différentes constructions.

Loi n°71-12 du 25 septembre 1971
fixant le régime des monuments
historigues et des fouilles et
découvertes et du décret n°73-746
du 8 ao(it 1973 portant application
de laloi n°71-12

Loi 76-66 du 02 juillet 1976 portant
Code du domaine de I’Etat

Loi n°76-67 du 2 juillet 1976,
relative a I’expropriation

82

Le Titre Il — des fouilles et découvertes, stipule : « Lorsque, par suite de travaux ou d’un fait
quelconque, des monuments, ruines, vestiges d’habitations ou de sculptures anciennes,
des inscriptions ou généralement des objets pouvant intéresser la préhistoire, I'histoire, I'art
et 'archéologie sont mis a jour, le découvreur de ces objets et le propriétaire de 'immeuble
ou ils ont été découverts sont tenus d'en faire la déclaration immédiate a l'autorité
administrative compétente ». Le projet tiendra compte de cette Loi.

Régit le statut juridique des ressources en eau, affirme le droit de propriété de I'Etat sur les
ressources en eau en particulier, et énonce le contenu du domaine public naturel (article 5)
et du domaine public artificiel de I'Etat.

Fixe les procédures d’expropriation pour cause d’utilité publique. D’autres textes relatifs au
foncier sont aussi concernés :

1) la Loin°76-66 du 2 juillet 1976 portant Code du Domaine de I'Etat ;

2) le décret n°2010-439 du 6 avril 2010 abrogeant et remplacant le décret n°88-74 du 18
janvier 1988 fixant le baréme du prix des terrains nus et des terrains batis, applicable
en matiere de loyer ;

3) la loi n°64-46 du 17 juin 1964 sur le domaine national et ses différents textes
d’application ;

4) laloi n°2011-07 du 30 mars 2011 portant régime de la propriété fonciere ;

Le projet devra tenir compte des procédures lors de
découvertes d’'objets a caractere historique, patrimonial
lors des fouilles ou tranchées.

Le projet qui intervient dans le domaine public de I'état
tiendra compte de cette loi.

Le projet devra tenir compte de ces dispositions pour les
besoins d’acquisition de terres.
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable
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Pertinence pour le projet

Loi n°97-17 du 1° décembre 1997
portant Code du Travail

5) e décret 72-1288 fixant les conditions d’affectation et de désaffectation des terres du
domaine national, etc.
Fixe les conditions de travail, notamment en ce qui concerne la durée du travail qui est

40 heures par semaine, le travail de nuit, le contrat des femmes et des enfants et le repos
hebdomadaire qui est obligatoire.

Titre 11, Articles L167 a L186 : traite également de I’'Hygiéne et de la Sécurité dans les lieux
de travail et indique les mesures que toute activité doit prendre pour assurer I'hygiene et la
sécurité garantes d’un environnement sain et de conditions de travail sécurisées,

Chapitre 4, Article L 220 : obligation préalable de faire une déclaration a I'inspection du
travail avant 'ouverture un établissement ou d’'un chantier de quelque nature que ce soit

Décret n°2006-1249 du 15
novembre 2006

Fixe les prescriptions minimales de sécurité et de santé pour les chantiers temporaires ou
mobiles

Décret n°2006- 1250

Fixe les régles de circulation des véhicules et engins a l'intérieur de I'entreprise, notamment
de l'article premier a I'article 8, qui énumerent les dispositions réglementant la circulation
des véhicules et engins, 'aménagement et la signalisation des voies de circulation, la
protection des travailleurs, I'établissement d’'un plan et des régles de circulation dans
I'entreprise

Décret n°2006-1251 du 15
novembre 2006

Fixe les équipements de travail appropriés notamment de I'article premier a article 43.

Décret n°2006-1252 du 15
novembre 2006

Fixe les prescriptions minimales de prévention de certains facteurs physiques d’ambiance,
prescrit les protections pour des expositions de 85 dB

Décret n°2006-1254 du 15
novembre 2006

Relatif & la manutention manuelle des charges

Décret n°2006-1256 du 15
novembre 2006

Fixe les obligations des employeurs en matiere de sécurité au travail, notamment en son
chapitre Il - Articles 5 a 12, relatifs aux obligations des employeurs ;

Décret 2006-1258 du 15 novembre
2006

Décret n°2006-1260 du 15
novembre 2006

Fixe les missions et les regles d’organisation et de fonctionnement des services de
médecine du travail, notamment en ses article 2, et articles de 29 a 41 ;

Fixe les conditions d’aération
et d’assainissement des lieux de travail pour avoir des atmosphéres de travail exemptes
d’'odeurs génant la respiration, de condensations et de polluants dangereux, insalubres ou
génant sous forme de vapeurs, de gaz, de poussieres.

Ces dispositions du code du travail ainsi que les différents
décrets sont applicables au présent projet notamment
pour la santé et sécurité des travailleurs.

Le projet devra prendre les dispositions en matiére de
protection des travailleurs contre les risques chimiques.

Décret n°2006-1261 du 15
novembre 2006

Fixe les mesures générales d’hygiene et de sécurité dans les établissements de toute nature
est aussi applicable
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable

Pertinence pour le projet

Arrété ministériel n°3748
MFPTEOP_DTSS en date du 6 juin
2003

Loi n°73-37 du 31 Juillet 1973
portant Code de Sécurité Sociale
modifiée par la Loi n°97-05 du 10
mars 1997

Interdiction du travail des enfants de moins de 15 ans révolus

= Atrticle 2 : « La gestion de ce régime est confiée a un établissement public a caractére
industriel et commercial, dénommé Caisse de Sécurité Sociale (CSS), dont
I'organisation et les regles de fonctionnement sont fixés par décret ». « La caisse de
sécurité sociale est notamment chargée du service des prestations, du recouvrement
des cotisations et de I'immatriculation des travailleurs et des employeurs ».

= Article 8 : « Le droit aux prestations familiales est subordonné a une activité
professionnelle de trois mois consécutifs et d'un temps minimal de travail de dix-huit
jours ou cent vingt heures dans le mois ; ce temps de travail pourra étre reporté sur
une période de deux ou trois mois dans les professions et les emplois comportant, en
raison de leur nature, un horaire de travail intermittent ou irrégulier ». « Le droit aux
prestations familiales rétroagit a la date de I'engagement ».

Décret n°94-244 du 7 mars 1994

Fixe les modalités d’organisation et de fonctionnement des comités d’hygiéne et de sécurité
du travail, notamment les articles 1 a 14

Ces dispositions du code du travail ainsi que les différents
décrets sont applicables au présent projet notamment
pour la santé et sécurité des travailleurs.

Ces dispositions du code du travail ainsi que les différents
décrets sont applicables au présent projet notamment
pour la protection sociale, santé et sécurité des
travailleurs.

Loi n°2010-03 du 9 avril 2010
relative au VIH SIDA et l'arrété
14951 du 23/09/2014

Porte sur I'information, 'éducation et la formation en matiére de VIH/SIDA dans les lieux de
travail.

Le projet devra sensibiliser ses employés dans la lutte
contre le VIH/SIDA

Loi n°2002-30 du 24 décembre 2002
portant Code de la Route
complétée par le décret
d’application n°2004-13

Fixe les regles concernant la conduite des véhicules, leur équipement, 'usage des voies
publiques ouvertes a la circulation.

Le projet doit tenir compte lors de I'utilisation des engins.

Décret n° 2010 — 1445

= Relatif a la pose et dépose de conduites diverses et a I'occupation de 'emprise des
routes et voies du réseau routier classé régit toute activité de traversées de
chaussées et/ou d’'occupation des emprises.

= Article 3 : fixe les procédures a appliquer le cas échéant. La demande a adresser au
« mandataire », en 'occurrence AGEROUTE.

= Article 5 : précise que « pendant et aprés les travaux, I'accés des propriétés
riveraines, le ruissellement des eaux et les écoulements dans les conduites
existantes doivent étre constamment assurés ».

Le projet devra tenir compte des dispositions lors de
travaux de chaussées, d’'occupation des emprises
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable
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Pertinence pour le projet

loi no 2021-31 du 09 du juillet 2021
portant Code de I'électricité

loi no 2021-32 du 09 du juillet 2021
portant création, organisation et
attributions de la Commission du
Régulateur  du secteur de
I'Energie(CRSE)

Article 29 de la loi n° 98-29 du 14
avril 1998 en vertu de laloi n° 83-72
du 05 juillet 1983 créant la société
Senelec

Loi n 2005/06 du 10 Mai 2005
relative alalutte contre le trafic des
personnes et pratiques assimilées
et a la protection des victimes et
I'Arrété n 37 49/ MFPTEOP/DTSS
du 10 juin 2003 fixant et interdisant
les pires formes de travail des
enfants

Loi 99-05 du 29 janvier 1999, la loi
n°2010-11 du 28 mai 2010 instituant
la parité absolue Homme-Femme
au Sénégal

Loi n°20/2019, du 30 décembre
2019 modifiant la loi n°65-60 du 21
juillet 1965

Loi d’orientation sociale n°2010-15
du 6 juillet 2010

= Met I'accent sur la nécessité de garantir 'approvisionnement en énergie électrique du
pays a moindre codt avec I'introduction du gaz dans le mix énergétique et
I'élargissement de I'acces des populations a I'électricité notamment en milieu rural.

= |l vise aussi 'amélioration du processus de planification du secteur de I'électricité
=  Chapitre Ill. — Attributions de la Commission de la régulation du secteur de I'électricité

=  Cible la mission du régulateur dans ses différentes composantes stratégiques,
juridiques, techniques, de régulation de la concurrence, tarifaire et de contréle,
précisant pour chacune de ses composantes la nature de ses pouvoirs exerces.

= Article 3 : mission de régulation des activités du secteur de I'électricité comprenant la
production et I'autoproduction, le transport, la distribution, le stockage, la vente,
'importation et I'exportation de I'énergie électrique :

Relative au secteur de I'électricité, exclut du domaine public artificiel de I'Etat, les lignes
électriques. L’Etat transfére a la Senelec, pour compter de la date d’entrée en vigueur de
ladite loi, la propriété des lignes électriques dont la gestion est confiée a la Senelec

Cette loi combat le recrutement, le transport, le transfert, 'hébergement, I'accueil de
personnes par menace ou recours a la violence, enlévement, fraude, tromperie, abus
d’autorité ou de situation de vulnérabilité ou par l'offre ou l'acceptation de paiement
d’avantages pour obtenir le consentement d’'une

Sanctionne les violences faites aux femmes et lutter contre toutes les formes de
discrimination a I'égard des femmes (VBG/AES/HS). La loi n°2010-11 du 28 mai 2010
institue la parité absolue Homme-Femme au Sénégal dans toutes les institutions totalement
ou partiellement électives

=  Criminalisation des actes de viol et de pédophilie au Sénégal.

= Le 10 janvier 2020, présentation aux parties prenantes de la lutte contre les violences
basées sur le genre, le décret de promulgation de la loi n°2020-05 sur la
criminalisation du viol et de la pédophilie.

La présente loi vise a garantir I'égalité des chances des personnes handicapées ainsi que
la promotion et la protection de leurs droits contre toutes formes de discrimination.

Le projet devra respecter les orientations et dispositions
du code.

Le projet devra prendre en compte les attributions et
orientations du CRSE dans la formulation et exploitation.

Le projet devra impliquer la Senelec dans les différentes
phases.

La loi n 2005/06 du 10 Mai 2005 relative & la lutte contre
le trafic des personnes et pratiques assimilées et a la
protection des victimes et ['Arrété n 37 49/
MFPTEOP/DTSS du 10 juin 2003 fixant et interdisant les
pires formes de travail des enfants

Le projet devra tenir compte de l'aspect genre et
sensibiliser son personnel sur les VBG.

Le projet devra tenir compte du handicap et éviter de
discriminer dans le recrutement

Loi n° 2005-06 du 10 mai 2005

Définit et condamne toute forme de traite des personnes avec une emphase sur
I'exploitation de la mendicité d’autrui et le trafic de migrants.

Le projet devra éviter la traite de personnes et pratiques
assimilées
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicable

Pertinence pour le projet

Arrété ministériel N° 3748
MFPTEOP/DTSS du 6 juin 2003

Décret n° 2020-2064

Loi n°2002-22 du 16 aolt 2002
portant Code de Ila Marine
marchande

Fixe I'age légal d’admission au travail des mineurs a 15 ans et en spécifie les exceptions et
interdit les pires formes de travail des enfants

Création du Comité national de lutte contre la traite des personnes et le trafic illicite de
migrants

Elle fixe les conditions générales de navigation maritime, les documents de navigation
maritime, la prévention des pollutions, la sécurité des navires entre autres.

Le projet devra utiliser une main d’ceuvre respectant ces
dispositions.

Le projet devra travailler avec ce comité sur ces aspects

Le projet devra respecter ces dispositions maritimes
durant les différentes phases.

Loi n° 2015-18 du 13 juillet 2015
portant Code de la Péche maritime

= Elle définit la lutte contre la péche illicite, non déclarée et non réglementée (péche
INN), la cogestion des pécheries, le durcissement des sanctions, le renforcement des
plans d’'aménagement des pécheries.

=  Elle précise également que la gestion des ressources halieutiques est une
prérogative de I'Etat qui définit, a cet effet, une politique visant a les protéger, les
conserver et prévoir leur exploitation durable de maniére a préserver I'écosystéme
marin.

Le projet préservera ['écosysttme marin et ses
ressources car étant dans une zone de péche intense.

Certaines dispositions sont tolérées comme ['utilisation
de filets monofilaments rencontrés durant les
investigations.

Loi n°2010-09 du 23 avril 2010
relative a la police des ports
maritimes.

Décret N° 2020 - 1133 portant
création des aires marines
protégées de Kaloolal Blouf Fogny
et Gorée

Le présent projet de loi comporte d’'importantes innovations notamment :

= La détermination de son champ d’application ;

= La suppression de la définition de la notion de capitaine de navire ; celle-ci étant déja
définie par le Code de la Marine Marchande ;

= Latransmission par le Commandant de Port des procés-verbaux de constat des
infractions au Procureur de la République ;

= L’extension aux commandants, officiers adjoints et maitres de port des dispositions du
Code pénal applicables aux officiers de police judiciaire en cas d’acte de résistance ou
d’outrage ;

= La consécration de la formalité de prestation de serment par les agents chargés de la
police des ports maritimes devant le Président du Tribunal régional ;

= Larépression de nouvelles formes de pollution et d’atteinte aux installations
portuaires et le relevement des montants des amendes forfaitaires pour renforcer leur
caractere dissuasif.

Il fixe les régles d’organisation et de gestion sur ces aires. Il vise a une conservation pérenne
de ses ressources et habitats et engendre des retombées économiques et sociales pour les
populations locales

Le projet sur sa partie LSM devra prendre en compte
cette disposition concernant les régles de sécurité et lutte
contre la pollution.

Le projet respectera les régles de gestion de 'AMP de
Gorée pour préserver l'écosysteme marin et ses
ressources
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3.2.2 Accords internationaux

3.2.2.1 Conventions internationales

En gestion de 'environnement et des ressources naturelles, protection des droits humains, le Sénégal
est signataire de la quasi-totalité des conventions environnementales internationales et s’est engagé
aupres des organisations régionales et internationales dans la mise en ceuvre des stratégies de
développement durable. Les conventions applicables au projet sont présentées dans le tableau suivant :
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Tableau 14 — Conventions internationales applicables au projet

Titre

Le Sénégal Power Compact du Millennium Challenge Corporation

Pertinence par rapport au projet

Traité international signé entre le Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique et le Gouvernement du Sénégal pour mettre en
ceuvre le Programme. L’accord de mise en oceuvre du
programme énonce les conditions générales selon lesquelles la
MCC doit fournir une aide pouvant atteindre cing cent cinquante
millions de dollars des Etats-Unis (550 000 000 USD) (le
« financement de la MCC ») et le Gouvernement doit fournir des
contributions pouvant atteindre cinquante millions de dollars des
Etats-Unis (50 000 000 USD) (la  «contribution du
Gouvernement »), pour un programme visant a réduire la
pauvreté par la croissance économique au Sénégal.

Le Compact Il du Sénégal a mis en place des exigences basées
sur les normes et standards les plus élevées en matiére de
gestion environnementale et sociale. Le Projet Transport est
désigné comme « catégorie A » selon les Directives de MCC sur
I'environnement. Cela nécessite I'élaboration et la mise en
ceuvre d'études d'impact environnemental et social détaillées
(EIES) et/ou de Plans de gestion environnementale et sociale
(PGES), ainsi que de Plans d'action de réinstallation (PAR),
dans chaque cas selon les besoins et conformément aux
normes de performance de la SFI et au cadre juridique et
réglementaire du Sénégal.

Date de ratification
10 décembre 2018

Convention cadre des Nations Unies sur les Changements Climatiques
(CNUCC) signée en juin 1992 et son protocole.

Avec le projet, la mise en circulation des véhicules va contribuer
aux Gaz a Effet de Serre (GES). Les activités du projet vont
également augmenter la capacité de résilience des populations
face aux effets du changement climatique.

14 juin 1994

Convention sur la Diversité Biologique signée en juin 1992.

Les activités doivent tenir compte de la préservation de la
Diversité Biologique.

14 juin 1994

Convention relative aux zones humides dimportance internationale
particulierement comme habitat des oiseaux d’eau, dite « convention RAMSAR
». Un Protocole amendant cette convention a été adopté et entré en vigueur le
ler octobre 1986.

Les activités doivent tenir compte de la préservation des
ressources naturelles dans les zones humides.

Adopté et entré en vigueur le
ler octobre 1986

Convention africaine sur la protection des ressources naturelles adoptée a
Alger le 15 mars 1968, révisée a Maputo en 2003.

Les activités ne doivent pas étre une source de dégradation des
ressources naturelles.

1971
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Titre

Convention concernant la protection du patrimoine mondial, culturel et naturel
adoptée a Paris le 16 novembre 1972.

Pertinence par rapport au projet

Le projet ne traverse pas de patrimoine culturel spécifique.
Toutefois, en cas de découverte fortuite de vestiges, la
procédure nationale doit étre suivie.

Rapport final EIES Dakar

Date de ratification
13 février 1976

La Charte Africaine des Droits de L'homme et des Peuples signée a Nairobi au
Kenya le 21 juin 1981. En son article 5, dispose : « Tout individu a droit au
respect de la dignité inhérente a la personne humaine et a la reconnaissance
de sa personnalité juridique. Toutes formes d’exploitation et d’avilissement de
I’'homme notamment I'esclavage, la traite des personnes, la torture physique
ou morale, et les peines ou les traitements cruels inhumains ou dégradants
sont interdites ».

Le projet respectera le droit des populations a vivre dans un
environnement sain et préconisera des mesures visant a
interdire toutes formes d’exploitation et d'avilissement de
'homme notamment I'esclavage, la traite des personnes, la
torture physique ou morale, et les peines ou les traitements
cruels inhumains ou dégradants.

13 aodt 1982

La Déclaration Universelle des Droits de I'Homme (DUDH) adoptée en 1948
par I'Assemblée des Nations Unies a Paris. Méme si elle n’a qu'une valeur
déclarative, elle stipule, dans son article premier que : « Tous les étres humains
naissent libres et égaux en dignité et en droits » et considere que la dignité est
inhérente a tous les membres de la famille humaine qui ont des droits égaux
et inaliénables et que c’est le fondement de la liberté, de la justice et de la paix
dans le monde.

Le projet prendra des mesures pour prévenir la traite des
personnes, en particulier les femmes et les enfants.

13 aodt 1982

La Stratégie et le Plan d'Action Genre de la CEDEAO pour la Réduction des
Risques de Catastrophe

Les catastrophes n'affectent pas tout le monde de la méme
maniére, leurs effets different en fonction des niveaux de
vulnérabilité, qui varient selon les différentes facettes de
l'identité sociale, comme le genre.

28 avril 2020

La Politique pour I'intégration du genre dans l'acces a I'énergie de la CEDEAO

Le Programme de la CEDEAO sur I'Intégration du genre dans I'Acces a
I'Energie (ECOW-GEN) ceuvre depuis sa création en 2013 pour que les Etats
membres de la CEDEAO integrent le genre dans la formulation des politiques,
la rédaction des textes législatifs, la conception et la mise en ceuvre des projets
et des programmes sur I'énergie, dans le but de promouvoir I'égalité dans le
développement de I'énergie grace a un acces égal aux ressources et a une
participation égale aux processus décisionnels qui définissent et influencent
I'expansion de I'énergie en Afrique de I'Ouest.

Le projet tiendra compte de cette politique qui vise a utiliser le
cadre d'intégration du genre en vue de I'atteinte des objectifs en
matiere d'acces a I'énergie, d’'une maniere qui appuie le role des
femmes en tant que consommatrices d'énergie

Adopté a Dakar le 21 janvier

2003

Le protocole facultatif a la Convention relative aux Droits de I'enfant,
concernant la vente d’enfants, la prostitution des enfants et la pornographie
mettant en scene des enfants, adoptée en 1989. (25 mai 2000, ratifié le 31
octobre 2003) et dont I'article premier engage les Etats parties & interdire cette
vente d’enfants, la prostitution des enfants et la pornographie mettant en scéne
des enfants.

Le projet prendra des mesures pour prévenir toutes formes de
discriminations, et la traite des personnes, en particulier les
femmes et les enfants.

31 octobre 2003
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Titre

La Charte Africaine des Droits et du Bien- étre de I'Enfant, adoptée a Addis-
Abeba en juillet 1990.

Le Protocole portant création d’'une Cour Africaine qui est un organe de
promotion et de protection des Droits de 'lHomme et des Peuples

La Déclaration Solennelle sur 'Egalité entre les Hommes et les Femmes en
Afrique, de I'Union Africaine du 08 Juillet 2004.

La convention 182 de I'OIT sur les pires formes de travail des enfants de 1999

Le Protocole des Nations Unies (Protocole de Palerme) additionnel a la
convention des Nations Unies contre la criminalité transnationale organisée
(CCTO) visant a prévenir, réprimer et punir la traite des personnes, en
particulier des femmes et des enfants ;

Pertinence par rapport au projet

Date de ratification
29 septembre 1996

Adopté le 10 juin 1998, entré
en vigueur le 25 janvier
2004).

Adopté le 10 juin 1998, entré
en vigueur le 25 janvier 2004

13 décembre 1999

18 juillet 2003

La convention sur la protection des enfants migrants du 29 Mai 1993 ratifiée 17 février 1999
par la loi N° 99- 33

Convention sur I'Elimination de toutes les formes de Discriminations a I'Egard| Le projet veillera au respect des droits des femmes et & lutte| 1985

de la Femme (CEDEF). contre les VBG/EAS/HS.

Protocole relatif a la Charte Africaine des Droits de I'Homme et des Peuples 2004

relatif aux Droits de la Femme en Afrique (Protocole de Maputo).

La Convention Sur I'Elimination de toutes les Formes de Discrimination &| L’application des mesures d’actions résultant des dispositions| 05 février 1985

I'Egard des Femmes (CEDEF/CEDAW 1979) : signée par le Sénégal le 29
juillet 1980.

de cette Convention permettrait aux femmes et filles, de jouir
pleinement de leurs droits et de mieux prévenir et de prendre en
charge, de fagon efficace, les viols, les mutilations génitales
féminines, les traites, le trafic et autres exploitations des femmes
et filles.

La Convention Relative aux Droits de I'Enfant du 20 Décembre 1989.

Les enfants sont des couches vulnérables et doivent étre
protégées dans le cadre de ce projet contre des pratiques telles
la traite de personnes, le harcélement, etc.

31 juillet 1990

Le protocole facultatif a la Convention relative aux Droits de I'enfant,
concernant la vente d’enfants, la prostitution des enfants et la pornographie
mettant en scene des enfants, adoptée en 1989.

L’article premier engage les Etats parties a interdire cette vente
d’enfants, la prostitution des enfants et la pornographie mettant
en scéne des enfants.

31 octobre 2003

Convention de Rotterdam sur la procédure de consentement préalable en
connaissance de cause applicable a certains produits chimiques et pesticides
dangereux qui font I'objet de commerce international.

Avec la mise en ceuvre du projet, l'utilisation de produits
chimiques pour l'entretien et la maintenance des ouvrages
tiendra compte de cette convention.

20 juillet 2001
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Titre

Convention de Stockholm sur la protection de la santé humaine et de
I'environnement contre les Polluants Organiques Persistants (POPSs).

Pertinence par rapport au projet

Les déchets organiques doivent faire I'objet d’'un traitement
spécifique.

Rapport final EIES Dakar

Date de ratification
28 mai 2003

Convention de I'Organisation Internationale du Travail (OIT) N°148 sur le milieu
de travail (pollution de I'air, bruit et vibrations).

Le projet se conformera a cette convention.

Pas encore ratifiée pour le
Sénégal

Convention de I'Organisation Internationale du Travail (OIT) n°155 relative a la
sécurité et la santé au travail.

Le projet veillera a l'application des dispositions Iégislatives
relative a la sécurité et la santé au travail et promouvoir des
échanges entre les différents acteurs du milieu du travail.

01 mars 2021

Convention de I'Organisation Internationale du Travail (OIT) n°161 relative aux
services de santé au travail.

Les entreprises de travaux devront instituer des services de
santé au travail pour tous les travailleurs, y compris ceux du
secteur public par des dispositions adéquates et appropriées
aux risques spécifiques.

01.03.2021

La convention entrera en
vigueur pour Sénégal le
01.03. 2022

Le Protocole de Kyoto a la convention-cadre des Nations-Unies sur les
changements climatiques

Le projet fait partie des secteurs ou catégories de sources
d’émission de gaz a effet serre visés dans l'annexe A du
protocole de Kyoto a les activités de construction (déplacement
des véhicules, engins, libération des emprises, déboisement
etc.).

Signée le 11/12/1997 et
ratifiée le 20/07/2001

Convention de Bale de 1989 sur le contréle des mouvements transfrontaliers
de déchets dangereux et sur leur élimination

Le projet devra prendre en compte la manipulation, le stockage,
le transport et I'élimination de ses déchets dangereux.

10 juillet 1992

La Convention de Bamako conformément a 'Article 11 de la Convention de
Béle qui encourage les Parties a conclure des accords bilatéraux, multilatéraux
et régionaux relatifs aux déchets dangereux

Afin de protéger le continent contre le déversement et le trafic
illicites de déchets dangereux,

Adoptée le 30 janvier 1991,
Ratifiée par le Sénégal 16
février 1994, Entrée en
vigueur le 20 mars 1996

International Maritime Dangerous Good Code (IMDG, 1965).

Le projet devra respecter les regles de lutte contre la pollution
pour le transport de matiéres dangereuses.

18 juillet 2003

Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS)

Les bateaux et navires utilisés dans le cadre de ce projet devront
respecter les normes minimales pour la construction,
I'équipement et I'exploitation des navires, compatibles avec leur
sécurité spécifiées dans cette convention.

1974

Accord de Paris adopté a l'issue de la COP 21 (2015)

Le projet devra participer aux efforts de réduction des
températures, limiter les pollutions, eta [I'acidification des
océans

12 décembre 2015

Accord sur les Oiseaux d’eau migrateurs d’Afrique-Eurasie (AEWA) juin 1995

Le projet devra respecter la conservation de la biodiversité sur
les aires marines protégées.

01 novembre.1999
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Titre

Protocole de Montréal relatif aux substances qui appauvrissent la couche
d’ozone (1993)

Pertinence par rapport au projet

Le projet devra respecter les produits ou procédés qui ne
contribuent pas a l'augmentation de gaz a effet de serre
notamment les CFC entre autres.

Date de ratification
12 aolt 1999

Convention internationale de 1990 sur la préparation, la lutte et la coopération
en matiere de pollution par les hydrocarbures (OPRC)

Le projet devra prendre en compte la menace pour le milieu
marin que pésent les événements de pollution par les
hydrocarbures mettant en cause des navires, des unités au
large et des ports maritimes et installations de manutention
d'hydrocarbures.

24 mars 1994

Convention de Vienne pour la protection de la couche d’ozone (1988)

Le projet doit limiter les risques que les activités peuvent faire
courir a la couche d’ozone

25 juin 1987

Convention cadre des Nations Unies sur le droit de la mer (1982)

Le projet devra respecter les regles du pays d’accueil sur les
eaux maritimes et fonds marins de méme que la préservation du
patrimoine subaquatique concernant le creusement de galeries,
le tracé des cables, la rupture ou la détérioration d’'un cable ou
pipeline, la conservation des ressources de la mer, la prévention
de la pollution.

25 octobre 1984

Convention d’Abidjan relative a la coopération en matiére de protection et de
mise en valeur du milieu marin et des zones cbtiéres de la région de I'Afrique
de I'Ouest et du Centre (1981) et quatre protocoles additionnels relatifs a la
pollution due aux sources et activités terrestres, aux normes et standards
environnementaux liés aux activités pétrolieres et gazieres offshores, a la
gestion intégrée de la zone cotiere, a la gestion durable de la mangrove

Le projet devra gérer ses impacts sur les parties maritimes et
proches des c6tes afin de prévenir les pollutions du milieu marin
et zones cotieres.

Juillet 2019

Convention MARPOL de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires

Le projet devra participer a la sureté et a la sécurité maritime en
utilisant des équipages aux normes et standards en matiére de
prévention de la pollution

1994

Convention internationale sur la responsabilité civile pour les dommages dus
a la pollution par les hydrocarbures (CLC, 1969)

Les propriétaires de navires du projet immatriculés dans un Etat
contractant et transportant plus de 2 000 tonnes
d'hydrocarbures en vrac en tant que cargaison est tenu de
souscrire une assurance ou autre garantie financiere, telle que
cautionnement bancaire ou certificat délivré par un fonds
international d'indemnisation, d'un montant fixé par application
des limites de responsabilité prévues a l'article V, paragraphe 1,
pour couvrir sa responsabilitt¢ pour dommage par pollution
conformément aux dispositions de la présente Convention.

7 ao(it 2006
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Titre Pertinence par rapport au projet Date de ratification

Convention de LONDRES de 1954 pour la prévention de la pollution par les| Le projet utilisera des navires pour le transport de marchandises| 27 mars 1972
navires ou navires spécifiques pour les travaux. Ces différents
équipements utilisant des hydrocarbures comme combustible.

Convention de 'UNESCO de 2001 sur la protection du patrimoine culturel| Le projet devra non seulement viser & protéger, mais aussi a| 04 décembre 2019
subaquatique valoriser le patrimoine subaquatique

Les instruments communautaires de la CEDEAO notamment : Décembre 1999
Protocole relatif au Mécanisme de Prévention, de Gestion, de Reglement des
Conflits, de Maintien de la Paix et de la Sécurité

Protocole A/SP1/12/01 sur la Démocratie et la Bonne Gouvernance additionnel
au protocole relatif au mécanisme de prévention, de Gestion, de réglement des
conflits, de maintien de la Paix et de la Sécurité

L’arsenal juridique international prend aussi en compte les normes internationales suivantes (développées en annexe):

= Norme internationale n°230 (Essais de choc des cébles et de leurs accessoires).
= Norme internationale N°60055-1 (essais concernant les cables isolés)
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Tableau 15 - Normes internationales complémentaires et Directives de la SFI

Code /Loi/ Décret / Arrété / Norme

Les directives environnementales,
sanitaires et sécuritaires générales (DESS)
du groupe de la Banque Mondiale

Disposition applicables

Les Directives EHS indiquent les mesures et les niveaux de
performances qui sont généralement considérés réalisables
dans de nouvelles installations avec les technologies
existantes a un codt raisonnable.

Pertinence pour le projet

Dans la présente étude, nous prenons en charge les
aspects particuliers qui soit ne sont pas traités dans la
réglementation, soit les exigences plus précises et
complétes tenant compte de la nature du projet.

- Gaz a effet de serre (GES)

- Gestion des matiéres dangereuses

- Petites quantités de déchets dangereux

- Qualité de I'air ambiant

- Lignes directrices sur les
environnemental

- Limites de bruit en exposition professionnelle

niveaux de bruit

Les directives de la SFI sur la santé et la
sécurité de la communauté

Des mesures appropriées sont prévues dans les directives et
devront étre prises en compte par I'employeur .

Des mesures sont prévues concernant la sécurité des
installations, la sécurité routiere et la prévention des
maladies, notamment et la réduction de limpact des
vecteurs.

Les directives environnementales,
sanitaires et sécuritaires du groupe de la
Banque Mondiale pour le transport et la
distribution de I’électricité

Elles concernent les impacts environnementaux et sociaux
potentiels durant les phases de construction et exploitation.
Elles définissent des mesures de performances visant
a prévenir et réduire :

= L’altération de I'habitat terrestre, notamment les risques
sur les espéces aviaires et les risques d’incendie
forestier ;

= L’altération de I'habitat aquatique ;
= Lerisque électromagnétique ;

= La gestion des matieres dangereuses (huiles isolantes
et carburant).

Par rapport a la santé et a la sécurité de la population, les
directives prévoient des mesures relatives :

Des mesures ERC ont été définies en phases
d’investigations, de construction et d’exploitation du projet
Transport.
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Code / Loi/ Décret / Arrété / Norme

Disposition applicables

Pertinence pour le projet
= Aux risques d’électrocution ;

= Alinterférence électromagnétique liée a I'effet de
couronne ;

= ATlimpact visuel
= Au bruit acoustique et au dégagement d’'ozone a
proximité des lignes électriques et des transformateurs.
Les directives prévoient également les indicateurs de suivi
environnemental. lIs sont relatifs :
= Au suivi de la qualité de I'air ambiant (émissions de
poussiéres lors des travaux) ;
= Lafréquence des accidents mortels et non mortels ;
= Le suivi de I'hygiéne et de la sécurité au travail (registre
des accidents du travail, suivi des maladies

professionnelles, des événements dangereux et
incidents, etc.).

3.2.2.2 Exigences internationales : normes de performance de la Société Financiéere Internationale (SFI)

Le tableau suivant présente les normes de performance de la Société Financiére Internationale et une analyse comparée avec la Iégislation nationale et la
conciliation réalisée.

Tableau 16 - Les Normes de Performance de la SFl applicables au projet et analyse comparée avec la |égislation nationale

Objectifs

Pertinence pour le Projet

Dispositions nationales pertinentes

Conciliation

Norme de
Performance 1:
Evaluation et

gestion des risques
et des impacts
environnementaux
et sociaux

Identifier et évaluer les risques et les
impacts environnementaux et sociaux
du projet ;

Adopter une hiérarchie des mesures
d’'atténuation de maniere a anticiper et
éviter les impacts, ou lorsque ce n’est
pas possible, atténuer le plus possible,
et lorsque des impacts résiduels
perdurent, a compenser les risques et
les impacts auxquels sont confrontés

Le projet Transport a travers
ses activittss en phases
travaux et exploitation,
pourrait générer des risques
et impacts
environnementaux et
sociaux qu’il faudrait gérer
durant tout le cycle de vie du
projet d’ou la pertinence de
NP1 pour le Projet et la
nécessité d’'une EIES.

Loi N° 2001 - 01 du 15 Janvier 2001
portant code de I'environnement et le
Décret N° 2001 portant application du
code de I'environnement rendent
obligatoire I'évaluation
environnementale pour tout projet
susceptible de porter atteinte a
I'environnement

Le Sénégal dispose d’une
nomenclature des installations classées
pour la protection de I'environnement

Les exigences de la SFI sont plus
contraignantes ou plus complétes sur
certains aspects.

Elles ne sont pas contradictoires avec la
législation nationale et peuvent étre
appliquées dans le processus
d’évaluation environnemental et social
national notamment la hiérarchisation
des mesures proposées pour les
impacts.
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Objectifs

Pertinence pour le Projet

Dispositions nationales pertinentes

Conciliation

les travailleurs, les Communautés
affectées et I'environnement ;

Veiller a ce que les griefs des
Communautés affectées et les
communications externes émanant
des autres parties prenantes trouvent
une réponse et soient gérées de
maniére appropriée ;

Promouvoir et fournir les moyens
nécessaires pour un dialogue concret
avec les Communautés affectées
pendant tout le cycle du projet pour
couvrir les questions qui pourraient
toucher lesdites communautés, et
veiller & ce que les informations
environnementales et sociales
pertinentes soient divulguées et
diffusées.

(ICPE) dont I'objectif premier est de
classer les activités et les substances
(Classe 1 et 2), mais qui précise
également pour les ICPE, le type
d’évaluation environnementale et
sociale requis.

= Lalégislation nationale ne fait pas
mention de la nécessité de I'élaboration
d’un plan d’engagement des Parties
Prenantes et de mécanisme de gestion
des plaintes et relation permanente
avec les communautés

= Lalégislation nationale ne fait pas
mention d’élaboration d'un SGES

= Lalégislation nationale ne fait pas une
hiérarchisation des mesures ERC

Ainsi, le processus de consultations
publiques pourra étre adapté au format
de la SFI. Un PEPP et un MGP pourront
étre intégrés dans la présente EIES. UN
SGES a été réalisé pour la Senelec pour
suivre, évaluer et actualiser leur
performance  environnementale et
sociale (levée depuis septembre 2021).

Le plan de gestion des communautés
devra participer a maintenir une relation
permanente avec le projet.

Des rencontres réguliéres seront
organisées entre parties prenantes au
cours du projet pour garantir une bonne
synergie (notamment dans le cadre du
PEPP).

Norme
Performance 2 :

Promouvoir le traitement équitable, la
non-discrimination et I'égalité des
chances des travailleurs ;

La mise en ceuvre du projet
nécessitera I'utilisation
d’une main d’ceuvre. Des

= Laloi 97-17 du ler décembre 1997
portant Code du Travail et de ses textes
réglementaires

La loi nationale satisfait partiellement
cette exigence de la NP 2 sur les
conditions de travail et emploi.

Main-d’ceuvre et
conditions de Etablir, maintenir et améliorer les procgdures ec_rlte§ de | . |Les décrets n° 2006-1249 & 1262 du 15 Néanmoins une Procédure de Gestion
travail relations entre les travailleurs et la gestion de la main-d'ceuvre novembre 2006 portant sur les risques de la Main dCEuvre suivant les
direction ; qui s'appliquent au projet et prescriptions au travail exigences de la NP n°2 devra étre
Promouvoir le respect du droit national ;igggfjur er)s,rop(()jsé?:?isrbnt Celz = Laloi n°83-71 du 5 Juillet 1983 portant elaboree ) A
du travail et de 'emploi ; e d e e v [ Code de 'Hygiene La NP,2 est plus complgte et Qevra étre
Protéger les travailleurs, notamment du projet seront gérés, | =  Loi d'orientation sociale n°2010-15 du 6 adoptée sur la Non-discrimination et
les catégories vulnérables de conformément aux juillet 2010 sur I'égalité des chances egalitt des chances, le GIS et le
travailleurs comme les enfants, les prescriptions  du  droit | = Loin® 2005-06 du 10 mai 2005  lutte Mécanisme de gestion des plaintes des
travailleurs migrants, les travailleurs national et de la NP 2. contre la TdP travailleurs). Les directives de la SFI
recrutés par des tierces parties et les seront complémentaires.
Pour les travaux en milieu pollué
Les écarts constatés sont sur la (amiante, fouilles contaminées, les
discrimination a I'embauche, les plaintes des | protections notifiées dans les rapports
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Objectifs

Pertinence pour le Projet

Dispositions nationales pertinentes
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Conciliation

travailleurs de la chaine
d’approvisionnement du client ;

Promouvoir des conditions de travail
sUres et saines et protéger la santé
des travailleurs ;

Eviter le recours au travail forcé.

travailleurs et une partie de travail en milieu
pollué.

d’'investigation réalisé devront étre
utilisées.
lls seront complétés par :
Plan de gestion de la circulation en
phase chantier, en milieu terrestre

Plan de gestion de la circulation en
phase chantier, en milieu marin

Norme
Performance 3 :
Utilisation
rationnelle des
ressources et

prévention de la
pollution

Eviter ou réduire les impacts négatifs
sur la santé humaine et
I’environnement en évitant ou en
réduisant la pollution générée par les
activités des projets ;

Promouvoir I'utilisation plus durable
des ressources, notamment I'énergie
et l'eau;

Réduire les émissions de gaz a effet
de serre (GES) liées aux projets.

Les travaux de construction
et de maintenance seront
sources de pollutions des
sols, des ressources en eau
et de Tlair, ainsi que
d’émissions de gaz a effet
de serre a travers le
déplacement des véhicules
et des engins de chantier.
Ces activités devront se
faire conformément aux
objectifs fixés par cette
norme pour une meilleure
utilisation  durable des
ressources naturelles et la
qualité de I'environnement.

La Loi N°2001-01 du 15 janvier 2001
portant Code de I'Environnement Titre
[l/chapitre I, relatif & la prévention et
lutte contre les pollutions et nuisances
des ICPE ;

La Loi N°2001-01 du 15 janvier 2001
portant Code de I'Environnement, Titre
II, chapitre 1lI, relatif a la gestion des
déchets

Décret n° 2006-323 du 7 avril 2006
portant création du Plan national
d’Interventions d’Urgence en Mer
(PNIUM) ;

L’arrété primatorial n°® 13456 du
06/09/2016, portant reglementation de
I'utilisation des dispersants dans le
cadre de la lutte contre la pollution
marine en hydrocarbures : reglemente
I'utilisation de ces produits ;

L’arrété interministériel n° 1555 du 15
mars 2002 fixe les conditions
d’application de la norme NS 05 061 sur
les rejets d’eaux usées ;

L’arrété interministériel du 05 octobre
2007 portant sur la gestion des huiles

Un Plan de gestion des Déchets devra
étre élaboré par les entreprises et mis en
ceuvre pour mieux gérer ces déchets afin
d’éviter d'impacter la santé des agents et
des populations

Pour la qualité des sédiments, les
références francaises suivantes ont été
utilisées :
Programme ASPITET (INRA, 1994)
pour les métaux lourds,

Base de données BDSolU pour les
HAP et le naphtalene,

Haut Conseil de la Santé Publique
(HCSP) pour le plomb sur la partie
terrestre,

L’arrété du 9 aolt 2006 modifié pour
les hydrocarbures sur la partie
maritime.
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Normes

Objectifs

Pertinence pour le Projet

Dispositions nationales pertinentes

Conciliation

usagées, leur collecte, leur transport et
leur élimination ;

La loi N° 81-13 du 4 mars 1981 portant
Code de l'eau ;

La loi n° 2009-24 du 8 juillet 2009
portant Code de I'Assainissement

Un écart est noté sur la gestion des
déchets dangereux

Norme
Performance 4 :

Santé, sécurité et
sreté des
communautés

Prévoir et éviter, durant la durée de vie
du projet, les impacts négatifs sur la
santé et la sécurité des Communautés
affectées qui peuvent résulter de
circonstances ordinaires ou non
ordinaires ;

Veiller a ce que la protection du
personnel et des biens soit assurée
conformément aux principes
applicables des droits humains et de
maniére a éviter d’exposer les
Communautés affectées a des risques
ou a minimiser ces derniers.

Les activités du projet ne
doivent pas étre sources
d'impact potentiels et de
risques pour les
populations, surtout avec
les risques d’accidents ou
d’exposition aux champs
magnétiques et  d'une
maniére  générale les
risques d’exposition aux
maladies.

L’Art. 3 de la Loi N° 2001 - 01 du 15
Janvier 2001 portant code de
I'environnement : d’établir les principes
fondamentaux destinés a gérer, a
protéger I'environnement contre toutes
les formes de dégradation, ... et
d’améliorer les conditions de vie des
populations dans le respect de
I'équilibre de leurs relations avec le
milieu ambiant.

Arrété ministériel N° 9472 MJEHP-
DEEC en date du 28 novembre 2001
portant contenu du rapport de 'EIES
impose juste une évaluation des
impacts probables ... le projet est
susceptible de générer a la fin des
opérations.

L’arrété ministériel N° 9471 MJEHP —
DEEC en date du 28 novembre 2001
portant contenu des TDR des EIES
impose une analyse de l'incidence des
projets sur les populations locales,
notamment en ce qui concerne les
questions relatives a la situation
spécifiqgue des enfants, des femmes et

des hommes, sans donner plus détails.

La loi nationale ne satisfait pas
pleinement ces exigences de la NP 4. La
NP 4 devra étre adoptée notamment sur
les risques résiduels cités a la NP 1.

Les plans de gestion des communautés,
PEPP, le MGP compléteront ces
exigences de méme que les directives
de la SFI.
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Conciliation

Norme de
Performance 5 :
Acquisition de
terres et
réinstallation
involontaire

Eviter ou tout au moins minimiser la
réinstallation involontaire chaque fois
que cela est possible, en envisageant
des conceptions alternatives au
projet ;

Eviter 'expulsion forcée ;

Atténuer les impacts sociaux et
économiques négatifs résultant de
I'acquisition de terres ou de
restrictions afférentes a leur utilisation
en : i) fournissant une indemnisation
pour la perte d’actifs au prix de
remplacement ; et en ii) veillant a ce
que les activités de réinstallation
soient accompagnées d'une
communication appropriée, des
informations, d’'une consultation et de
la participation en connaissance de
cause des personnes affectées ;

Améliorer ou tout au moins rétablir les
moyens de subsistance et les
conditions de vie des personnes
déplacées ;

Améliorer les conditions de vie des
personnes déplacées par la fourniture
de logements adéquats avec un droit
foncier dans les sites de réinstallation.

Les travaux seront sources
de pertes ou perturbations
de biens (batiments
d’habitation ou a usage
commercial) d’activités ou
de déplacement des
personnes dans des zones
des tracés. Cependant,
pour se conformer aux
objectifs de cette norme, un
PAR est mis en place pour
indemniser  toutes  les
personnes  qui  seront
affectées dans le cadre des
travaux du projet.

La loi n°2008-43 du 20 aodt 2008
portant Code de I'Urbanisme ;

La loi n° 64-46 du 17 juin 1964 relative
au domaine national ;

La loi n° 76-66 du 2 juillet 1976 portant
code du domaine de I'Etat ;

La loi n° 76-67 du 2 juillet 1976 relative
a l'expropriation pour cause d'utilité
publique et aux autres opérations
fonciéres d'utilité publique ;

La loi n° 2011-07 du 30 mars 2011
portant réorganisation du régime de la
propriété fonciére du Sénégal ;

Des écarts sont notés sur :

Critéres d’éligibilité ;
Date limite d’éligibilité ;
Le co(t de réinstallation ;

Du mécanisme de gestion des plaintes ;

Les groupes vulnérables ;
Le suivi évaluation

Les regles nationales permettent
d’identifier les impacts du projet sur les
PAP et de planifier les mesures
d’'atténuation de ces impacts mais la
NP5 détaille davantage les principes de
la réinstallation involontaire.

I est donc recommandé que les
exigences de la NP5 soient retenues en
matiére de réinstallation involontaire de
population, car elles considerent non
seulement les propriétaires formels,
mais également les propriétaires
coutumiers et ceux sans aucun droit de
propriété sur la terre qu’ils occupent.

Il est recommandé également pour
suivre les exigences de cette NP de :

Diffuser la date limite d’éligibilité ;
Nécessité d’élaborer un mécanisme
de gestion des plaintes

Assistance spécifique aux
personnes vulnérables

Participation communautaire

Participation des personnes
affectées a tout le processus de
réinstallation

Suivi et évaluation avec des
mesures d’accompagnement
(formation, appui technique, préts
bonifiés)

Les populations concernées seront
associées lors de la fiabilisation du
tracé (notamment celles qui font
partie intégrante du PAR).
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Normes

Objectifs

Pertinence pour le Projet

Dispositions nationales pertinentes

Conciliation

Norme de
Performance 6 :

Conservation de la

biodiversité et
gestion durable des
ressources

naturelles vivantes

Protéger et conserver la biodiversité ;

Maintenir les bienfaits découlant des
services écosystémiques ;

Promouvoir la gestion durable des
ressources naturelles vivantes par
I'adoption de pratiques qui integrent
les besoins de conservation et les
priorités en matiére de
développement.

La prise en compte des
objectifs et des exigences
de cette norme dans la mise
en ceuvre du projet
permettra au MCA Sénégal
d’assurer une bonne
gestion de la biodiversité
sur les sites et de maintien
des services
écosystémiques.

Code forestier ;

Code de la Chasse et de la protection
de la faune,

Code de la péche

La NP 6 est plus compléte et devra pour
cette raison, étre adoptée.

La justification d’'un projet sur un habitat
naturel ou critique devra se faire sous
conditions pour la NP6 :

= Pas d'alternative viable

=  Consensus social

= Eviter, réduire et compenser

=  Aucune perte nette de biodiversité

Norme de
Performance 8 :

Patrimoine Culturel

Protéger le patrimoine culturel contre
les impacts négatifs des activités du
Projet et soutenir sa préservation ;

Promouvoir la répartition équitable des
avantages de [I'utilisation du patrimoine
culturel.

Identifier et protéger le
patrimoine  culturel, en
veillant a mettre en ceuvre
des pratiques reconnues
sur le plan international pour
la protection, I'étude sur le
terrain, et la documentation
du patrimoine culturel, qui
s'ajoutent a la Iégislation et
aux reglements du Sénégal
ainsi qu'aux engagements
internationaux. Il
conviendra d'adopter une
procédure a suivre en cas
de découverte fortuite de
patrimoine culturel lors de la
construction ou méme de
I'exploitation du projet.

L’arrété ministériel N° 9471 MJEHP —
DEEC en date du 28 novembre 2001
portant contenu des termes de
références des études d’'impact prend
en compte le patrimoine culturel et
impose une analyse des incidences
spécifiques du projet sur le patrimoine
culturel.

Par ailleurs la Loi n° 71-12 du 25
septembre 1971 fixe le régime des
monuments historiques et trace la
conduite a suivre en cas de
découvertes fortuites de vestiges
culturels.

Pas d’écart entre par rapport a la
politique nationale en matiére de
patrimoine culturel et des orientations
sont données dans le cas de
découvertes de vestiges culturels
d’intérét national ou international

N.B. La Normes de Performance 7, Peuples autochtones, n’est pas applicable au projet car aucune communauté répondant a ses criteres (groupes
sociaux avec des identités différentes de celles des groupes dominants au sein des sociétés nationales / langues, cultures, religions, croyances

spirituelles et institutions peuvent aussi étre menacées) n’existe au Sénégal.

Les NP sont complétées par :

= Les Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (DESS) générales,

= Les Directives pour la santé, sécurité des communautés et les Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (DESS) pour le transport et la
distribution de I'électricité.
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3.2.2.3 Directives environnementales de la SFl pour le transport et la distribution d’électricité

Tableau 17 - Limites définies par 'ICNIRP pour I'exposition de la population générale a des
champs électriques et magnétiques

Fréquence ‘ Champ électrique (V/m) ‘ Champ magnétique (uT)
50 Hz 5000 100
60 Hz 4 150 83

Il faudrait noter que le Centre international de Recherche sur le Cancer (CIRC) de 'OMS a classé les
champs électromagnétiques de radiofréquences comme peut-étre cancérogénes pour I’homme
(Groupe 2B), sur la base d’un risque accru de gliome, un type de cancer malin du cerveau, associé a
I'utilisation du téléphone sans fil.

Les travaux du CIRC ont porté sur :

= Expositions professionnelles aux radars et aux micro-ondes ;

= Expositions environnementales associées a la transmission des signaux de radio, de télévision et
aux communications sans fil ;

= Expositions individuelles associées a I'utilisation de téléphones sans fil.

Concernant les aspects Hygiéne et Sécurité au Travail, les directives, en complément des directives
EHS générales, définissent les mesures relatives aux risques liés :

= Aux lignes électriques sous tension ;

= Au travail en hauteur sur les poteaux et les structures ;
= Aux champs électromagnétiques ;

= A l'exposition aux produits chimiques.

3.2.2.4 Outils environnementaux et sociaux de MCA/MCC

Le bailleur a établi des documents internes en matiére de politique environnementale et sociale. Ces
documents ont été également pris en compte dans la rédaction de cette présente EIES et du PGES.
Ces documents sont constitués des normes du MCC, les directives environnementales et sociales
internes, un Systéme de Gestion Environnementale et Sociale (SGES) ainsi qu’un Cadre Politique de
Réinstallation (CPR).

3.2.2.4.1 Normes du MCC

Les standards du MCC en matiere de genre et d’inclusion sociale ainsi que ceux ayant trait & la lutte
contre la traite des personnes ont guidé la rédaction de 'EIES et du PGES.

3.2.2.4.2 La Politigue de genre et les procédures opérationnelles d’intégration du genre
dans les projets
Les procédures opérationnelles d’intégration du genre dans les projets de 2021. La politique de TdP (le
MCC a adopté en octobre 2021 une nouvelle révision de sa Politique de TdP?7. Néanmoins pour le
Sénégal c’est la politique de 2016 qui reste en vigueur.)

Les principaux principes de la politique genre du MCC sont les suivants :

= La consultation est I'outil clé pour I'intégration de la dimension genre et inclusion sociale (GIS).

”MCC Counter Trafficking in Persons Policy, October 2021. https://www.mcc.gov/resources/doc-pdf/policy-counter-trafficking-in-
persons
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= Les Considérations de Genre doivent étre intégrées dans toutes les étapes d’élaboration et de mise
en ceuvre du Compact.

Quant aux procédures opérationnelles d’intégration du genre dans les projets, lesquelles tiennent
responsables a la fois le MCC et le MCA-Sénégal Il, leurs principales exigences sont comme suit :

= Développement d’'un Plan d’action genre et inclusion sociale (PAGIS) par le MCA-Sénégal Il lors de
la préparation a la mise en ceuvre

= Intégrer les concepts GIS dans les études et documents de conception additionnels, les études
d’'impact environnemental et social (EIES), les plans de gestion environnementale et sociale (PGES),
les Plans d’action de réinstallation (PAR) et les documents de suivi et évaluation

= Intégration des concepts GIS durant toute la mise en ceuvre du projet, sous la supervision du MCA
Sénégal Il.

3.2.2.4.3 Dispositions relatives a la lutte contre la traite des personnes

A travers sa Politique de lutte contre la traite des personnes, le MCC s'engage a travailler avec les pays
partenaires pour veiller & ce que des mesures appropriées soient prises pour prévenir, atténuer,
surveiller et lutter contre les risques de traite des personnes (« LCTP ») dans les projets qu'elle finance.

Les investissements du MCC visent a améliorer les opportunités économiques et a augmenter les
revenus, deux facteurs qui réduisent la vulnérabilité des personnes aux risques de TdP. De plus, les
réponses appropriées a la LCTP sont en adéquation avec les criteres généraux utilisés par le MCC pour
sélectionner les pays partenaires du Compact. Le MCC dispose d’une politique de lutte contre le trafic
des personnes, qui aborde les enjeux en lien avec la lutte contre la traite des personnes (TdP), le travail
des enfants, les personnes exposées au VIH-SIDA et autres IST, et toute forme de Violence Basée sur
le Genre (VBG). L'approche du MCC dans ce domaine est en harmonie avec les initiatives nationales
et les nombreux efforts déployés par le Sénégal pour lutter contre la traite des personnes.

Dans ce contexte une évaluation des risques de TdP est effectuée dans tous les projets financés par le
MCC. Les risques de TdP sont évalués dans le cadre des processus existants, notamment dans les
travaux de ‘due diligence’. En outre, des évaluations spécifiques TdP doivent étre réalisées, pour
chaque projet du Compact ou toutes les activités d’'un programme spécifique entrainant des risques en
matiére de TdP.

3.2.2.4.4 Directives environnementales et sociales de MCA/MCC

Conformément a ses engagements a respecter les Directives environnementales et sociales du
Millennium Challenge Corporation (MCC) et sa Politique de sauvegarde environnementale et sociale,
MCA-Sénégal Il a élaboré un Cadre de Politigue de Réinstallation et un Systéme de Gestion
Environnementale et Sociale (SGES) dont 'objectif est d'assurer un haut niveau de maitrise des
risques environnementaux et sociaux, y compris ceux liés a la santé et la sécurité dans tout son
périmetre d'intervention.

3.2.2.4.5 Cadre Politique de réinstallation

Le CPR a pour but d’assurer I'efficacité et la cohérence dans I'élaboration ainsi que dans la mise en
ceuvre des activités de réinstallation requises pour réaliser les trois volets du Compact. Il a été actualisé
et validé par le comité technique national le 21 mars 2019.

Les activités réalisées ont porté sur 'examen et I'analyse des principaux aspects de la réinstallation
dont notamment la préparation et diffusion des PAR, le renforcement des capacités, la mise en place
des mécanismes de gestion des plaintes, la prise en compte de l'aspect genre et des groupes
vulnérables, 'engagement et la sensibilisation des parties prenantes ainsi que le suivi et I'évaluation de
la réinstallation.

Services de conception, préparation de documents d'appels d'offres et supervision des travaux du projet Transport 103



Cadre politique, juridique et institutionnel

3.2.2.4.6 Systeme de Gestion Environnementale et Sociale

Pour mettre en ceuvre les dispositions du SGES, I'approche du MCA Sénégal Il repose sur une mise a
jour réguliere de ses instruments de pilotage (procédures, formulaires) et sur des valeurs essentielles
qui constituent les piliers fondamentaux de la politique environnementale et sociale du Compact Il, a
savoir :

= Promouvoir un développement économique et social durable par des actions rationnalisées et
viables en s’appuyant sur une stratégie a long terme qui puisse étre perpétuée par les porteurs de
projet aprés la cléture du Compact Il ;

= Promouvoir un environnement durable en intégrant des mesures de réservation des ressources
naturelles, de protection de la biodiversité et de maintien de la continuité des services
écosystémiques, des milieux el du climat dans chacun des projets du Compact Il en réalisant des
études d’'impacts environnementaux et sociaux systématiques, et en veillant a la mise en ceuvre
efficiente des Plans de Gestion Environnementaux et Sociaux qui en résultent ;

= Autant que possible éviter, minimiser ou compenser, dans les projets du Compact Sénégal Il, des
déplacements physiques ou économiques de populations, des restrictions d’accés ou d'usages, ou
la perturbation des moyens de subsistance. Pour cela, élaborer et mettre en ceuvre des plans de
réinstallation et définir les mesures de restauration ou d’amélioration des moyens de subsistances
des personnes affectées ;

= I|dentifier et maitriser les risques environnementaux et sociaux ainsi que ceux liés a I'hygiéne, la
santé et a la sécurité des biens et des personnes durant les différentes phases de conception,
d’exécution et de cloture des projets ;

= Préter une attention particuliere aux questions liées aux changements climatiques et a la
conservation de la biodiversité ;

= Accorder une attention particuliere aux personnes vulnérables, ainsi qu'aux questions de genre et
d'inclusion sociale tout au long du Compact Il, afin de garantir un acces équitable aux femmes et
aux hommes, aux ressources et avantages du Compact ;

= Eviter toute pratique susceptible de promouvoir ou d’encourager la traite des personnes ;

= Engager des actions et déclencher la réflexion avec les parties prenantes sur les stratégies de prise
en considération des phénoménes globaux, dont les politiques de gestion environnementales et
sociales dans le secteur énergétique au Sénégal ;

= |dentifier, cartographier et impliquer toutes les parties prenantes, a toutes les phases de la mise en
ceuvre des projets. Pour cela, respecter les exigences du plan d’engagement des parties prenantes
afin de valoriser la participation de tous les acteurs impliqués par le biais de communications
réguliéres, de sensibilisation, de formations et de partages d'expériences entre autres ;

= Réaliser toutes les activités du Compact en conformité avec le cadre légal et réglementaire
sénégalais ainsi que les directives du MCC et les normes de performance de la SFl applicables ;

= Assurer la conservation des données produites dans le Compact Sénégal Il par un systéme
d’archivage qui pourra contribuer a la construction de la mémaoire institutionnelle du Gouvernement
du Sénégal ;

= Conformément a sa Politique de sauvegarde environnementale et sociale, MCA-Sénégal Il ne peut
pas engager :

e Des projets qui pourraient potentiellement induire des activités prohibées par le cadre Iégal et
réglementaire sénégalais et/ou par les directives de MCC ;

o Des projets qui peuvent étre, en raison de leur nature, de leur emplacement, de leur sensibilité
et de leur échelle, sources d’'impacts environnementaux et sociaux négatifs importants, ne
pouvant étre atténués a des seuils acceptables ou compensés ou qui contreviendraient aux
plans de développement régionaux, communaux et aux plans d'aménagement et aux
documents d’urbanisme approuves ;
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e Des projets qui induiraient, accroitraient ou exacerberaient de potentiels conflits dans les
communautés ;

e Des projets qui induiraient, accroitraient des inégalités sociales ou de genre dans les
communauteés.

3.2.3 Normes et standards techniques applicables au projet

3.2.3.1 Exigences techniques générales

3.2.3.1.1 Conformité générale aux normes et codes internationaux

Les travaux contractuels doivent étre conformes aux normes pertinentes du pays dans lequel
linstallation et I'équipement doivent étre installés. A condition qu'il n'y ait pas de conflit avec les normes
du pays d'installation, et sauf indication contraire, toutes les parties des Travaux doivent étre conformes
aux normes internationales et aux codes de conception applicables. Lorsqu'il n'existe pas de normes
internationales appropriées, les normes nationales internationalement acceptées s'appliquent.

3.2.3.1.2 Normes nommées dans les exigences de 'employeur

Les Travaux doivent étre conformes aux normes nommées dans les Exigences de 'Employeur. Ainsi,
si une instruction présente dans les Exigences de I'Employeur précise qu’un aspect particulier des

Travaux doit étre conforme a un code ou a une norme nommeée, alors cette instruction doit étre
appliquée et respectée.

3.2.3.1.3 Hiérarchie des normes

En cas de conflit/discordance entre les normes, celles a respecter par ordre décroissant de priorité sont:

= Reéglements statutaires du Sénégal (norme ayant priorité sur toutes les autres) ;
= Normes nommeées dans les exigences de I'employeur ;

= Normes internationales ;

= Normes nationales auxquelles le fabricant opére normalement.

3.2.3.1.4 Substitution des hormes et des codes de conception

L'Entrepreneur peut proposer d’appliquer des normes et codes de conception (conformes aux normes
internationales ou aux codes et normes nationaux) différents de ceux spécifiés s’il est en mesure de
démontrer qu’ils sont au moins équivalents. Cette substitution de codes ou de normes ne sera
acceptable que si 'Entrepreneur posséde une vaste expérience avec le code ou la norme alternative
proposeée.

Tout entrepreneur proposant des travaux sous contrat ou une partie de ces travaux selon des normes
et codes différents de ceux spécifiés doit le déclarer & lingénieur. A la demande de I'lngénieur,
I'Entrepreneur fournira a I'lngénieur responsable du projet, a ses frais, une copie en frangais du code
ou de la norme pertinente qu'il propose de remplacer par celui spécifié. Dans tous les cas, la substitution
de norme reste soumise a I'accord de I'lngénieur responsable du projet.

Les normes techniques applicables sont présentées en annexe.

3.3 Cadre institutionnel de gestion environnementale et
sociale

Plusieurs institutions et structures centrales, régionales, départementales et locales interviennent dans
la mise en ceuvre du PGES du projet.

Elles sont présentées dans le tableau suivant.
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Tableau 18 - Tableau des acteurs institutionnels et non institutionnels

Acteurs Réles Commentaires

Promoteur du projet et partenaires

Millennium Challenge Corporation MCC est responsable du Compact Energie Sénégal Il face aul Rend des comptes au Congrés
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ameéricain.

MCA-SENEGAL I

Il est I'entité responsable de I'exécution de I'Accord de don pour le compte
du Gouvernement.

MCA est le maitre d’ouvrage de ce projet.
Il est responsable de la performance
environnementale et sociale du projet
durant la mise en ceuvre du Compact, au
travers de son Systéme de Gestion
Environnementale et Sociale (SGES)

Management Oversight Social and Environmental Support
(MOSES)

Il s’agit du consultant recruté par MCA Sénégal Il pour 'appuyer dans la
gestion du Programme et la gestion environnementale et sociale.

Il veile a ce que l'ensemble des
politiques, directives et exigences de
MCC en matiere de performance
environnementale et sociale sont bien
mises en application et respectées

Etatique

Marine Nationale

Assure la souveraineté du pays dans sa zone économique exclusive

Participe a la gestion en cas de
découverte dUXO

Ministere des Finances (Douanes)

Ministére du Pétrole et des Energies

Prépare et met en ceuvre la politique définie par le Chef de I'Etat dans les
secteurs pétrolier et énergétique

Senelec

Assure la production, le transport, la distribution, I'achat et la vente en gros
et au détail, I'importation et I'exportation de I'énergie électrique

Senelec héritera et assurera la phase
exploitation apres la cléture du Compact,
et a ce titre est partie prenante
bénéficiaire des ouvrages, participe a la

conception du projet, ainsi qua la
passation des marchés. Senelec est
responsable  de la  performance

environnementale et sociale en phase
d’exploitation au travers de son propre
SGES, levée depuis septembre 2021.

Ministére de I'Environnement et du Développement Durable

Direction de 'Environnement et des
Etablissements Classés (DEEC)

Instruit le dossier d’étude d'impact
environnemental

La DEEC assure le Secrétariat du comité
technique.
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Rodles

Délivre la conformité
environnementale au projet

Coordonne le suivi externe du PGES
au sein du comité technique national
ou régional

Rapport final EIES Dakar

Commentaires

Elle est représentée au niveau régional
par la Division Régionale de
I'Environnement et des Etablissements
Classés

Direction des Eaux et Foréts, des
Chasses et de la Conservation des
Sols (DEFCCS)

Instruit le dossier d’autorisation de
défrichement, autorise I'abattage des
arbres et assure la surveillance et le
reboisement compensatoire

Gestion de la faune et des
écosystemes forestiers

Le projet Transport du Compact est inscrit
dans l'annexe de la convention liant
Senelec et la DEFCCS.

Direction des Aires Marines
Communautaires Protégées
(DAMCP)

Protege la diversité des écosystemes
et des espéeces marines et cotieres

Développement d’initiatives
communautaires pour une meilleure
gestion des écosystéemes et des
especes

Surveillance des regles de gestion de
I'’AMP de Gorée

Il sera établi une convention entre MCA-
Sénégal Il et la DAMCP au sujet de I'Aire
Marine Protégée de Gorée ou passera la
double liaison des cables sous-marins.

La DAMCP joue un rdle trés important
d’interface avec les usagers de la mer, et
notamment les CLPA. LA DAMCP sera
impliquée dans les mesures de gestion et
leur suivi en vue d’'un gain net pour la
biodiversité et les services
écosystémiques.

Centre de Suivi Ecologique

Améliore la base de connaissances
sur le développement durable et sur
les ressources naturelles, notamment
les ressources en eau,
'environnement marin et cotier, les
terres et la gouvernance fonciere, la
biodiversité et les services
écosystémiques, les mines et
I’énergie, les établissements humains
et le cadre de vie, la planification
environnementale.

En accord avec un protocole en cours
avec le MCA Sénégal, les connaissances
scientifiques collectées durant le projet
Transport seront versées au CSE.

Comité Technique national

Il assure la validation de I'’évaluation environnementale et sociale du projet
Il assure le suivi de la mise en ceuvre du PGES
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Acteurs

Direction de la Protection Civile

Rodles

Prévention des risques de toute nature ainsi que de la protection des
personnes, des biens et de I'environnement contre tous les sinistres et
catastrophes

Commentaires

Ministére de la Péche et de L’Economie Maritime

Prépare et met en ceuvre la politique définie par le chef de I'Etat dans les
domaines de la péche, de la pisciculture, de la mise en valeur des fonds
marins, des infrastructures portuaires et des transports maritimes

Assure la tutelle de la marine marchande et de toutes les structures en
charge de la construction et de la maintenance navales

Direction de la Péche Maritime

Assure la gestion des pécheries maritimes exploitées conformément aux
plans d’aménagement ;

Promeut la coopération en matiére de péche

DGEFM

Elabore, contrdle et supervise toutes les activités de recherche et
d’exploitation des ressources situées dans les fonds marins

Assure la gestion des permis et autorisations aux fins de recherche et
d’exploitation de ces ressources

Port Autonome de Dakar (PAD)

Exploite, entretient le port maritime de Dakar et de ses dépendances, la
gestion de son domaine mobilier et immobilier

Haute autorité chargée de la coordination de la sécurité
maritime, de la sureté maritime et de la protection de
I'environnement marin (HASSMAR)

Intervient dans les domaines relatifs a la sécurité maritime, sureté maritime
et a la protection de I'environnement marin

Agence Nationale des Affaires Maritimes (ANAM)

Met en ceuvre la politique de I'Etat en matiére de Marine marchande, dans
ses différents volets péche, commerce et plaisance,

Met en ceuvre le Code de la Marine marchande, des conventions maritimes
internationales et des autres législations et réglementations en vigueur.

Ministére de la Sante et de I'action Sociale / Service National
d’'Hygiéne

Met en ceuvre la politique de I'Etat dans le domaine de la santé, de la
prévention, de I'hygiéne et de I'action sociale

Direction Nationale de I'Hygiene

Responsable du suivi de la mise en ceuvre de la politique d’hygiéne et de
salubrité.

Elle jouera un rble de contréle des nuisances sanitaires au niveau des
communes.

Elle dispose de services déconcentrés et
d’agents assermentés pour le contrdle de
I'effectivité de I'application des
dispositions du code de 'hygiéne.

Service National d’'Hygiene

Chargé du contrdle public (urbaine et rurale) et a I'hygiene collective

Ministére de I'Eau et de I'Assainissement (MEA)

Met en ceuvre la politique de I'Etat dans les domaines de I'hydraulique et de
I'assainissement

108

SOFRECO - RTE International



Acteurs

Office National de I'Assainissement du Sénégal (ONAS)

Rodles

Assure en zone urbaine et périurbaine, la collecte, le traitement, la
valorisation et I'évacuation des eaux usées et dans une certaine mesure la
gestion des eaux pluviales pour le compte des collectivités locales

Assure I'exploitation et la maintenance des installations d’assainissement
Assure la valorisation des sous-produits des stations d’épuration

Rapport final EIES Dakar

Commentaires

Contribue au repérage et maintenance
éventuelle des réseaux existants sur les
différents tracés

Dans le cadre de la pose des cébles
souterrains, le projet sera amené a
collaborer avec 'ONAS pour identifier de
maniére trés précise le tracé de son
réseau et valider ensemble les solutions
de croisement de ces deux réseaux.

Ministére des Collectivités Territoriales, du Développement et
de ’Aménagement du Territoire

Prépare et met en ceuvre la politique arrétée par le Chef de I'Etat en matiere
de décentralisation, gouvernance territoriale, de développement et
d’aménagement du territoire

Veille au développement harmonieux, équiliboré et cohérent des
agglomérations et des activités économiques sur I'ensemble du territoire

Agences Régionales de développement (ARD)

Représente le bras technique des collectivités territoriales.

Coordonne et harmonise des interventions et initiatives des collectivités
locales en matiére de développement local

Direction du Patrimoine Culturel

Veille a I'état de conservation des sites et monuments historiques et
d’effectuer les travaux de restauration nécessaires

Veille a I'application des dispositions législatives et réglementaires relatives
aux fouilles et recherches,

Assurer l'inventaire, la collecte et le classement des éléments représentatifs
du patrimoine matériel en vue de les sauvegarder par des techniques
appropriées

Direction Générale du Travail et de la Sécurité Sociale

Veille sur la protection particuliere des travailleurs employés par des
entreprises de travail temporaire et les obligations auxquelles sont
assujetties ces entreprises dans l'intérét du travailleur, dans les chantiers
temporaires ou mobiles ou s’effectuent des travaux du batiment ou de génie
civil

Cette direction intervient a travers les
Inspections Régionales du Travail et de la
sécurité sociale de Dakar, dans la
vérification de conformité du travail dans
les chantiers (horaire de travail, salaire de
base, age, etc.)

SOCIETE AFRICAINE DE RAFFINAGE (SAR)

Importe et raffine le pétrole brut a travers ses différentes installations
terrestres ou maritimes

Un pipeline de la SAR est traversé par le
tracé sur la partie maritime.

Société Nationale Des Eaux Du Sénégal — SONES

Assure une mission du service public de I'Hydraulique urbaine et péri-
urbaine

Contribue au repérage et maintenance
éventuelle des réseaux existants sur les
différents tracés
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Acteurs
Sénégalaise Des Eaux (SEN EAU)

Rodles

Assure I'exploitation et la gestion du service public de I'eau potable en milieu
urbain depuis 1996

Commentaires

Contribue au repérage et maintenance
éventuelle des réseaux existants sur les
différents tracés et approvisionnement en
eau

Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée SENAC
SA

Elle assure 'exploitation de I'autoroute a péage

Une partie du projet passe dans les
emprises de I'autoroute a péage

Société Nationale des Télécommunication du Sénégal
(SONATEL)

Commercialise des prestations de télécommunications dans les domaines
du fixe, du mobile, de I'Internet, de la télévision et des données au service
des particuliers et des entreprises

Contribue au repérage et maintenance
éventuelle des réseaux existants sur les
différents tracés

Agence des Travaux et de Gestion des Routes (AGEROUTE)

Met en ceuvre de tous les travaux de construction, de réhabilitation et
d'entretien de routes, de ponts et autres ouvrages d'art ainsi que de la
gestion du réseau routier classé

Seule autorité compétente pour délivrer des autorisations de pose et dépose
de conduites ou d'occupation de I'emprise des routes classées

Les traversées ou occupation des
emprises routieres du projet ainsi que les
remises en état devront étre faites avec
son aval

Société d’Exploitation du Train Express Régional (SETER)

Elle assure la desserte de la ligne ferroviaire Dakar-Diamniadio-AIBD sur
une distance de 55 km

Le projet traverse le réseau du TER

Société Nationale de Gestion des Déchets (SONAGED) (ex
UCG)

Contribue a la valorisation et I'élimination vertueuse des déchets

PETROSEN

Posséde un réseau de gazoduc

Industries Chimiques du Sénégal (ICS)

Produit et commercialise des engrais chimiques

Projet d’Appui aux Négociations des Projets Gaziers et de
Renforcements de Capacités (Réseau Gazier Sénégal
(RGS))

Soutient le développement du réseau gazier avec la mise en place de
gazoducs et pipeline sous-marin pour le « Gaz to Power »

Contribue au repérage et maintenance
éventuelle des réseaux existants sur les
différents tracés

Sonacos

Industrie agroalimentaire

De type ICPE, ses activités peuvent avoir
des conséquences sur le projet et son
déroulement

Direction Générale des Mines et de la Géologie

Contribue a l'application de la réglementation sur les exploitations de
carriéres et des haldes

Veille a la protection, a la sauvegarde et a la restauration de I'environnement
des sites de carriere

Direction Générale de I'Urbanisme et de I'Architecture,

Elabore et suit I'application des lois et réglements en matiére d'urbanisme et
d'architecture
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Acteurs

Rodles

Met en ceuvre et suit la politique de restructuration et de régularisation
fonciere

Rapport final EIES Dakar

Commentaires

Direction de I'Equité et de I'Egalité du Genre

Elabore et met en ceuvre les politiques pour I'équité et 'égalité entre les
sexes ; de veiller, en rapport avec les services compétents en matiere de
planification, a l'intégration du genre dans les politiques et programmes de
développement ; de développer un partenariat dynamique avec les acteurs
publics et privés, ainsi que la société civile.

Est représentée dans le département de
Pikine par le Service Départemental de
Développement Communautaire (SDDC)
qui est impliqué dans le cadre du Comité
Départemental de la Protection de
I'Enfant (CDPE).

Les boutiques de droit, ont été mises en
place par [I'‘Association des Juristes
Sénégalaises pour lutter contre les
Violences Basées sur le Genre (VBG)/
Ecart a Caractére Sexuel (EAS)/
Harcelement Sexuel (HS) et
particulierement la prise en charge des
victimes  survivantes/survivants  des
VBG/EAS/HS

Observatoire National de la Parité (ONP)

Appuie pour une grande maitrise et fiabilité des statistiques dans le cadre de
la prise en charge du genre dans la mise en ceuvre des politiques publiques,
le suivi et évaluation de la mise en ceuvre du genre, notamment "I'égalité
entre les hommes et la femme

Direction de la promotion et de la protection des groupes
vulnérables

Améliore les conditions sociales, économiques et culturelles des familles ;
Protege les droits des groupes vulnérables ;
Vulgarise les droits de la femme

Cellule nationale de lutte contre la traite des personnes

Assure le role d’alerte et de veille dans la lutte contre la traite :

Dénonce auprés des autorités de poursuite tous les cas de traite portés a sa
connaissance ;

Met en place des structures régionales de
lutte contre la traite des personnes

Autorités administratives (Gouverneur, Préfets et Sous-
Préfets)

Garantes de la sécurité et 'organisation de la circulation (plan de circulation)
et de la libération des emprises, etc.

Assure le contréle de la Iégalité des actes et décisions prises dans le cadre
de la mise en ceuvre du projet dans l'espace de sa circonscription
administrative et facilite 'obtention des documents administratifs y afférents
Accompagne les CT dans la prise en charge de leur responsabilité et facilite
la mobilisation des services techniques de I'Etat

Création du Groupe Opérationnel (GO)
dans la région de Dakar avec deux sous-
commissions présidées par le préfet du
département, qui est chargé de la
conduite des opérations de libération des
emprises :

La Commission de Conciliation

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport
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Cadre politique, juridique et institutionnel

Acteurs

Rodles

Commentaires

Les Commissions Départementales de
Recensement et dEvaluation des
Impenses (CDREI)

Collectivités territoriales (Villes, Communes (Hann - Bel Air,
Yoff, Thiaroye Gare, Mbao, Tivaouane Diacksao,
Diamaguéne -Sicap Mbao, Guinaw Rail Nord, Guinaw Ralil
Sud, Dalifort Foirail, Pikine Ouest, Keur Massar Nord, Keur
Massar Sud, Jaxaay, Bambilor, Rufisque Nord, Rufisque
Ouest) et Départements)

Veillent a la protection et a la gestion des ressources naturelles et de
I'environnement sur son territoire.

Mobilise les services techniques de I'Etat qui apportent un avis technique a
toutes les sollicitations de la collectivité territoriale, notamment avant la
délivrance de toute autorisation

Informe ou soumet a I'approbation de I'autorité administrative toute décision
des organes délibératives des CT.

Identifie les enjeux et les préoccupations de la communauté et veille a la
préservation des intéréts de populations

Facilite la mise en oceuvre du projet et s’implique dans le reglement des
différends entre le maitre d’ceuvre et sa communauté

Mettent en place une Commission
Environnement et Gestion des
Ressources qui est chargée pour

s’assurer de la prise en charge de
I'environnement

Participent au recrutement
gestion des conflits
Attribution de local pour base vie

Les actions éventuelles de responsabilité

sociale pourraient viser les domaines de
compétences des communes polarisées.

local ou

Conseils locaux de Péche Artisanale maritime (CLPA)

Organise les pécheurs de la localité de maniéere a prévenir, réduire et régler
en premier ressort les conflits au niveau local

Donne des avis sur la gestion des infrastructures communautaires

Participe a la gestion durable des ressources et la conservation de
I'écosysteme marin au niveau local

Non étatique

Entreprise de travaux

Prépare, met en ceuvre et assure le suivi interne du PGES Chantier et du
Plan Général Santé — Sécurité ou autres plans pertinents

Le DAO va prévoir une supervision HSE
et Sociale

Mission de controle

Assure la surveillance de la mise en ceuvre des documents de sauvegarde
de I'entreprise (PGES et PGSS) et le rapportage régulier

Le Dossier de consultation va prévoir un
Expert HSE pour assurer cette fonction.

Entreprises privées Total Gaz

Entreprise de stockage et distribution de gaz

H et D Industries

Usine de détergents

Oryx

Station-service

Dépodt Layousse

Entreposage

Sédima

Entreprise de production, stockage et commercialisation de poulets,
céréales et aliments de bétail

NMA Sanders

Entreprise de production, stockage et commercialisation de céréales et
aliments de bétail

De type ICPE, ses activités peuvent avoir
des conséquences sur le projet et son
déroulement
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Grands Moulins de Dakar

Rodles

Entreprise de production, stockage et commercialisation de céréales et
aliments de bétail

Touba Oil

Entreprise de stockage, d’'embouteillage et distribution de gaz

Commentaires

Rapport final EIES Dakar

Acteurs Non Gouvernementaux (ANG)

Ces structures de proximité constituent des facilitateurs potentiels en ce qui
concerne l'implication et la mobilisation, et peuvent jouer un rdle important
dans le suivi de la mise en ceuvre de certaines activités PGES

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport
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4 DESCRIPTION DU PROJET

4.1 Situation et justification du projet
4.1.1 Objectifs généraux

Le Projet Transport de MCA Sénégal Il vise le développement du réseau HT (Haute Tension) autour de
Dakar et I'ajout / le remplacement de transformateurs. Il est mené de front avec le Projet Acces
(augmentation des taux d’accés a I'électricité en milieu rural et périurbain), ainsi que le Projet Réformes
(amélioration du cadre légal et renforcement des capacités des acteurs du secteur de I'électricité).

Ces trois projets ont pour but de pallier ce qui a été identifié par MCA Sénégal Il comme la contrainte
majeure au développement socio-économique des entreprises et des ménages au Sénégal : le colt
élevé de I'énergie et le faible acces a I'électricité en milieu rural et péri-urbain.

Le budget global du Projet Transport est de 403 millions de dollars américains.

4.1.2 Echéancier et apercu des travaux

Les travaux sont prévus entre début 2023 et fin 2025. Les durées des chantiers varient selon les
infrastructures concernées :

= pour les postes, il faut compter entre 14 et 26 mois ;
= pour les lignes souterraines, entre 15 et 22 mois ;
= et pour les lignes sous-marines, 30 mois.

Les plannings détaillés sont présentés au chapitre 4.3 Planning .

Les modalités de travaux (nombre de personnel, horaires, etc.) seront spécifiées par I'entreprise retenue
au terme de I'appel d'offres. Toutefois le nombre approximatif de travailleurs peut étre estimé entre 500
et 600 personnes.

4.1.2.1 Liens souterrains

Les travaux de liens de transport souterrains concernent :

= Ajout d'un deuxiéme circuit 225 kV souterrain entre les postes Kounoune et Patte d'Oie, d'une
longueur approximative de 19,7 km, sans travaux lourds de génie civil ;

= Ajout de deux (2) circuits 225 kV souterrains entre Kounoune et Cap-des-Biches, d'une longueur
approximative de 5,5 km ;

= Ajout de deux (2) circuits de 225 kV souterrains entre Bel Air et Rive Bel Air, d'une longueur
approximative de 2,0 km.
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Les travaux sont présentés de facon détaillée au paragraphe 4.2.1.

41.2.2 Postes

Les travaux dans les postes concernent :

Poste de Cap-des-Biches :

e Construction de 2 nouveaux batiments (un batiment pour un poste GIS de tension 225 kV et
un pour le contréle commande et les auxiliaires associés) ;

e Installation de 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA de capacité nominale par unité ;

e Extension du poste GIS 90 kV existant sur deux départs pour le raccordement des cables de
liaison 90 kV des 2 transformateurs 225/90 kV — 200 MVA ;

e Connection des transformateurs au GIS existant.

Poste de Kounoune :

e Modification du batiment GIS existant 225 kV, puis ajout de 2 départs de ligne 225 kV au poste
GIS existant pour le raccordement des deux circuits souterrains provenant du poste de Cap-
des-Biches.

Poste de Bel-Air :

e Déplacement du tableau 30 kV en service (hors Compact) ;

e Désamiantage puis démolition de I'ancien batiment poste 6,6 kV ;

e Construction d’un batiment abritant : un GIS 225 kV, 1 GIS 90 kV, 1 GIS 30 kV (fourniture et
installation hors projet), le contréle commande et les auxiliaires associés ;

e Installation de 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA ;

e Ajout de 2 circuits souterrains provenant du poste de Cap-des-Biches ;

e Ripage de 3 départs depuis le GIS 90 kV existant vers le neuf pour libérer de la place ;

e Connection du GIS 90 neuf au GIS existant (ajout de 3 circuits souterrains entre les deux
postes) ;

e Construction des galeries de cables HTA pour I'arrivée des lignes et des liaisons inter GIS
90 kV.

Poste de Hann :

e Désamiantage puis démolition de batiments ;

e Extension des jeux de barres 90 kV ;

e Ajout d’'un 4eme transformateur 90/30 kV de 80 MVA et ses cellules 90 et 30 kV ;

e Extension du poste AIS 90 kV et reconstruction d’'une partie du tableau 30 kV ;

e Reconstruction de I'extension du tableau HTA en adéquation avec les 3 premiers trongons.

Poste Aéroport :

e Désamiantage puis déconstruction d’un batiment puis modification et extension du batiment
existant ;

¢ Remplacement des 2 transformateurs 90/30 kV de 40 MVA existants par des appareils de 80
MVA, tout en préservant I'espace pour I'extension du GIS 90 kV et d’'un 3eéme transformateur.

Poste Patte-d’oie : mise en place d’une protection différentielle.

Les travaux sont présentés de facon détaillée au paragraphe 4.2.2.

Les opérations de désamiantage puis de démolition qui sont nécessaires sur certains postes (en
particulier Hann, Aéroport et Bel-Air) font également I'objet de développements spécifiques aux
chapitres suivants : chapitre 8 (Impacts), chapitre 9 (Etudes des risques et de dangers) et chapitre 10
(PGES - mesures).
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41.2.3 Liens sous-marins

Les travaux de liens de transport sous-marins concernent I'ajout de deux cables sous-marins 225 kV,
chacun de capacité 385 MVA, entre les postes Bel-Air et Cap-des-Biches, dans la baie de Gorée, sur
une longueur d'environ 14,7 km. Ces travaux incluent la mise en ceuvre d’environ 0,1 km de cables
souterrains jusqu’au poste de Cap-des-Biches et 2,0 km de cables souterrains entre |'atterrage prés du
port et le poste de Bel Air.

Les travaux sous-marins sont présentés de facon détaillée au paragraphe 4.2.3.

4.2 Caractéristiques techniques générales

Le Projet Transport pour la partie Dakar est prévu pour une durée de cing (05) ans (comprenant la
conception, la réalisation des études réglementaires, les appels doffres, les études de détail, les
fournitures et travaux). Il est articulé autour de quatre grandes activités essentielles, a savoir :

@ Lignes souterraines 225 kV8 ;

(i) Lignes sous-marines 225 kV (présentée dans le chapitre suivant relatif aux caractéristiques
techniques générales — Partie sous-marine) ;

(i) Postes de transformation HT? ;

(iv) La mise en ceuvre d’'un systéme de télé-délestage.

4.2.1 Partie terrestre — Liens souterrains 225 kV
En zone terrestre, 3 liens souterrains sont concernés :

= Le lien Bel-Air / Rive Bel-Air sur environ 2,0 km ;
= Le lien Kounoune / Patte d’Oie sur environ 19,7 km ;
= Le lien Kounoune / Cap-des-Biches sur environ 5,5 km.

Le présent paragraphe présente les caractéristiques techniques des 3 liens souterrains puis les
principales étapes de réalisation des travaux liés a leur mise en ceuvre.

= Réalisation des tranchées pour la mise en place des lignes souterraines (terrassement,
blindage,...);

= Pose des fourreaux, déroulage des céables et bétonnage ;

= Remblaiement des tranchées et réfection de la couche supérieure.

NB : le cas particulier des travaux de passage des cables par forage dirigé, qui concerne a la fois les
liens terrestres et le lien sous-marin est traité au paragraphe 4.2.5.

8 La liaison Tobéne / PETN est traitée dans le dossier d’Analyse Environnementale Initiale du poste de Tobéne et n’est donc pas
abordée dans cette EIES.

® Les postes de Touba, Diass et Tobéne font I'objet de dossiers d’Analyse Environnementale Initiale et ne sont pas traités dans
I'EIES.
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4.21.1 Description des composantes

Tableau 19 - Composantes terrestres du projet — Liens souterrains

Lignes 225 kV souterraines
Composantes techniques

Description des composantes

Longueur : 2,0 km environ ;
= 3 Trongons, avec 2 chambres de jonction ;
= Passage:

- Soit par tranchée double multitubulaire avec des
fourreaux TPC enrobée par du béton'®, représentée en
rouge sur la carte ci-contre ;

- Soit par des forages dirigés avec des fourreaux PEHD,
représenté en bleu sur la carte ci-contre.

Eléments constitutifs de cette liaison :

= 2lignes électriques, chacune constituée de 3 cables

T2 : Tranchée tout au monophasés 225 kV avec une section de 2500 mm?

long du trongon, avec cuivre optimise ;

un forage dirigé, de || = 1 cable fibre optique — monomode 48 fibres par liaison ;

longueur 130 menviron | . Chambres de jonction visitables, avec un niveau supérieur

de 50 a 70 cm a celui du terrain, et un couvercle béton a

sécuriser ;

Figure 3 - Tracé de la liaison Bel-Air / Rive-Bel- = Des puits de permutation placés a c6té des chambres de

Air jonction ;

= Des coffrets de jonction de FO préfabriqués de type L3T
SC NF;

= Largeur de la tranchée pour une liaison double = environ
1,90 m;

= Dans les tranchées, utilisation de fourreaux TPC g 250
mm seront utilisés pour les cébles de puissance et g 100
pour le cable FO ;

= Lors du forage, utilisation de fourreaux PEHD g 225 mm
pour les cébles de puissance et g 100 pour le cable FO,
avec un alésage g 650 mm.

Passage de SONACOS :

T3: Tranchée tout au
long du trongon, avec un
forage dirigé, de
lonqueur 165 m environ

T1: Tranchée avec
un seul forage, de
lonaueur 38 m

T

L’'option recommandée consiste a passer par un troisieme
forage entre les 2 forages déja existants.

Ce forage démarre aprés 32 m environ de la chambre de
jonction 2, puis il passe sur une longueur de 150 m environ, puis
apres une distance de 18 m environ le sépare de la chambre de
changement de genre relatif au début du forage dirigé 3 prévu
initialement pour dépasser les deux rond points.

D’ou au total on obtient une longueur de 50 m environ de
tranchées et 150 m de forage dirigé a 4.5 m de profondeur
environ.

. Longueur : 19,7 km environ ;

. Installation du deuxiéme circuit de la liaison Kounoune —
. ) Patte-d’oie dans I'ouvrage déja construit lors de la
(voir carte ci-apres) réalisation du premier circuit ;

= Travaux Génie Civil déja finalisés, seul le déroulage d’'une
liaison est a prévoir ;

Eléments constitutifs de cette liaison :

Lien 225 kV souterrain Kounoune / Patte-d’oie

10| ors d’'un passage par tranchée, les déblais provenant des travaux d’excavation doivent étre directement transportés ou méme
stockés d’une maniére a assurer un passage sécurisé des voitures ou méme des personnels.
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Lignes 225 kV souterraines
Composantes techniques

Description des composantes

Cable 1600 mmz2 Alu ;

2 circuits dont 1 déja installé, chaque circuit comporte 3
phases + 1 fibre optique, pénétrant dans le sous-sol des
deux codtés Kounoune et Patte-d’oie ;

Pour chaque circuit, 23 chambres de jonctions visitables
prennent place (environ 6,5 m longueur x 2,6 m largeur x
2,20 m profondeur). Quelques-unes dépassent le sol de
0,5 a 0,7 m et d’autres affleurent le niveau du terrain
naturel. 6 dalles en béton armé munies d’anneau fixes de
manutention sont positionnées dessus comme des
couvercles.
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Carte 2- Lien souterrain 225 kV entre les postes de Kounoune et de Patte-d’oie (Egis, 2021)
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Lignes 225 KV souterraines
Composantes techniques

Liens 225 kV souterrains Kounoune / Cap-des-Biches

Figure 4 - Tracé de la liaison Kounoune / Cap-des-
Biches

(voir carte détaillée ci-apres)

Elé

Description des composantes

Longueur : 5,5 km environ ;
6 trongons avec 5 chambres de jonction ;
Passage :

Soit par tranchée multitubulaire enrobée par du
béton

Soit par forage dirigé pour dépasser certains
obstacles

ments constitutifs de cette liaison :

2 lignes électriques, chacune constituée de 3
cables monophasés 225 kV avec une section de
2500 mma2 cuivre optimisé ;

Céble fibre optique — monomode 48 fibres par
liaison ;

Les chambres de jonctions sont visitables, avec un
niveau supérieur de 50 & 70 cm a celui du terrain,
et un couvercle béton ;

Des puits de permutation ou de terre seront placés

Des coffrets de jonction de FO, préfabriqués de
type L3T/SC NF ;

Largeur de la tranchée pour une liaison double =
environ 1,90 m ;

Dans les tranchées, des fourreaux TPC g 250 mm
pour les cables de puissance et g 100 pour le
cable FO seront utilisés ;

Lors du forage, des fourreaux PEHD g 225 mm
pour les cables de puissance et 100 pour le céble
FO, seront utilisés avec un alésage g 650 mm pour
un passage en trefle ;

5 chambres de jonctions ont été optimisées pour
cette liaison.
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4.2.1.2 Réalisation des tranchées pour la mise en place des lignes souterraines

4.2.1.2.1 Terrassement

La réalisation de tranchées est essentiellement conditionnée par la cohésion du sol qui est variable
suivant la nature des terrains (rocheux, meubles avec ou sans cohésion).

De plus elle se modifie suivant plusieurs facteurs

= Les conditions climatiques (pluies, ...) ;

= Les surcharges et les vibrations a proximité (circulations d’engins ou routieres, stockage de
matériel, ...) ;

= La proximité d’anciens travaux qui ont fragilisé le sol.

Il faut limiter autant que possible la durée d’ouverture des tranchées.

Le terrassement des tranchées sera effectué avec les matériels adaptés a la nature du terrain, a la
largeur de la tranchée, a la profondeur de la tranchée, a 'encombrement du sous-sol, a I'espace
disponible pour I'implantation et la manceuvrabilité des engins (excavation manuelle dans les ruelles
étroites par exemple). Ce matériel peut étre des :

= Qutils a main (méthode la plus commune) ;
= Engins traditionnels (pelles hydrauliques sur roues ou sur chenilles) ;
= Engins spéciaux (soc vibrant, brise-roches, ...).

Les limites d’excavation de la fouille doivent étre dimensionnées de fagon a permettre :

= La mise en place des protections de parois de fouille, de part et d’autre de I'ouvrage si elles sont
nécessaires (lorsque les consistances des sols et les conditions géotechniques sont favorables, il
est possible de procéder a des fouilles talutées lesquelles ne requiérent pas de protections de parois
de fouille) ;

= Le déplacement sécurisé des personnels dans la fouille.

Les déblais seront, selon leur nature et les possibilités de stockage du site d'implantation de I'ouvrage :

= Déposés en cordon le long des fouilles (si possible) en vue d’une réutilisation comme remblais, si la
qualité des matériaux et 'espace du site le permettent ;

e Les zones d’excavation auront au préalable fait I'objet d’'investigations géotechniques via des
visites sur 'ensemble des tracés du projet en vue de déterminer la nature générale du terrain ;

e En cas de granulométrie satisfaisante, et en cas d’absence de contamination, une réutilisation
des produits d’excavations pour le lit de fond de fouille et le remblai d’enrobage sera
envisagée.

= Transportés a I'extérieur du site dans le cas de terres polluées ou dans le cas de déblais
excédentaires non utiles aux travaux de remblaiement dans des sites autorisés par les autorités
compétentes, le Maitre d’ouvrage et I'lngénieur de supervision.

Une fois le terrassement réalisé, le blindage de la tranchée sera réalisé (voir paragraphe suivant).

Le matériel d’acces, de protection et de franchissement seront également mis en place (échelles,
barriéres, passerelles).

Durant cette étape et en fonction de I'eau rencontrée, des pompes pourront étre installées afin
d’assécher le fond de fouille.
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4.2.1.2.2 Consolidation des parois

Le principal risque lors des travaux en tranchée est I'effondrement de paroi pouvant entrainer
I'écrasement ou I'ensevelissement de travailleur(s), ce qui exige parfois I'utilisation de la technique du
blindage des parois des fouilles, ou méme procéder par talutage.

Le blindage peut étre réalisé avec des panneaux en acier et des vérins. Un des grands avantages de
cette technique réside dans le fait qu’il n'est pas nécessaire d’entrer dans la tranchée pour installer le
systeme. L’installation peut se faire a partir de la surface.

Dans la mesure du possible, ce blindage sera installé a mesure que I'excavation progresse. S’il y a une
interruption entre I'excavation et le blindage, personne ne devrait entrer dans la tranchée non protégée.
Il sera mis en place entre autres un camion-grue et un chariot télescopique.

En fonction de la liaison traitée, la technique du talutage qui permet d’assurer la stabilité des parois
d'une fouille pourra également étre employée. Les parois sont alors inclinées pour empécher
I'éboulement. L’angle donné tient compte de la cohésion du terrain et la teneur en eau. Le talutage est
efficace si la pente des parois correspond a I'angle de glissement du sol. Un film de polyane déroulé en
haut de talus peut renforcer sa cohésion.

4.2.1.3 Emprise des travaux des lignes souterraines

L’emprise des travaux dépend de la technique utilisée (déblaiement avec des engins mécanisés ou
avec des outils & main) et des largeurs de tranchées en jeu. Elle devra permettre la circulation des
engins le cas échéant, le stockage des déblais et des autres matériaux nécessaires a la réalisation des
travaux.

Cette zone devra étre adaptée a la réalité du terrain en fonction des sections traitées et de la place
disponible.

Durant cette étape, toutes les signalisations sont également mises en place (signalisations temporaires
de chantier, signalisations routiéres, balisage, protection des zones, ...).

L’emprise des travaux et le temps d’ouverture des tranchées seront réduits au maximum afin de ne pas
géner les riverains. Des mesures spécifiques seront mises en place pour toute la durée d’ouverture des
tranchées.

Pour les travaux de déblaiement réalisés a I'aide de pelle mécanique, le principe général suivant pourra
étre mis en ceuvre (cf. Figure 6):

= 1 m de part et d’autre de I'axe de la tranchée pour permettre la circulation des engins mécanisés ;
= 1 m de largeur pour le stockage des excavations et des fourreaux a poser ;
= 1 m de largeur pour la circulation des ouvriers.
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Tranchée (largeur variable
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Figure 5 — Emprise standard des travaux (cas d’un déblaiement mécanisé€)
Sans mobilisation d’engins mécanisés, I'emprise sera réduite, inférieure & 5 m.

En cas de terres contaminés, les déblais ne seront pas stockés le long de la tranchée mais envoyés
directement vers le centre de gestion de déchets agréeé. La figure ci-dessous présente un agencement
type de I'emprise.

Largeur de la
tranchée + 25 cm
environ de
chaque coté

BALUSTRADE
METALLIQUE

Camion pour le
transport des déblais
contaminés, (qui ne
doivent pas étre
stockés sur site), et
pour I'apport de remblai

BALUSTRADE
METALLIQUE

25m

. | -?:
V&

FOURREAUX O TRANCHEE
.

- >

NB.:

Le blindage utilisé doit avoir
la capacité de supporter la
surcharge appliquée avec le
passage du Camion

Figure 6 — Emprise standard des travaux en cas de terres polluées

Il est possible, sur certains trongons, que I'emprise nécessaire aux travaux de tranchées soit portée a
6 m, voire a 7,5 m. Ces emprises élargies localement ont été prises en compte dans le cadre du Plan
d’Action de Réinstallation (PAR).

Les 3 liens souterrains concernent principalement des espaces urbanisés situés dans les départements
de Dakar, Pikine, Keur Massar et Rufisque :

= Le lien souterrain de Bel-Air a Rive Bel-Air (longueur 2,0 km environ) traverse des résidences de
loisir, une zone industrielle et des petits commerces ;
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= Le lien souterrain de Cap des Biches a Kounoune (longueur 5,5 km environ) traverse une zone
industrielle, des zones artisanales, des zones d’habitations et plusieurs infrastructures linéaires de
transport (N1, TER, Al, gazoducs) ;

= Le lien souterrain de Kounoune a Patte-d’oie (longueur 19,7 km environ) traverse également des
zones d’habitations et des infrastructures routiéres, ainsi que des espaces naturels : forét classée
de Mbao et zone située sous le lac des Maristes.

La largeur de tranchée pour les liaisons doubles (liens de Bel-Air a Rive Bel-Air et de Cap des Biches a
Kounoune) est d’environ 1,90 m.

Les profondeurs des tranchées prévues au niveau des diverses liaisons du projet Transport, varient
selon le lieu de passage :

= Pour une disposition en nappe des 3 Phases, la profondeur de la tranchée serait de 1.45 m avec
une largeur de 2.6 m, comme le montre la coupe type ci-apres :

Niveau du TN
Asphalte
1.45 __—Grillage Avertisseur
|
‘ DX s :*\ <) Fourreau de Puissance
& - ,\..;‘. GO % I\’J‘r. ; . D= 250 mm
26

Figure 7 - coupe typique de pose en nappe

=  Pour l'autre mode de passage prévu qui est en tréfle, la profondeur prévue reste la méme pour les
divers types de tranchées, de 1.7 m, mais la largeur peut étre de 0.75 m pour un passage d’une
liaison simple et de 1.9 m pour deux liaisons, comme le montre les figures ci-apres :

Rambleyegs —— Niveau TH
Asphalte

! CRILLAGE AVER TSR

RELELAI
T !
- ] Fourreau daméire 100 mm, (Pour FO) o\l
\ (2 e CABLE FO P
/" 3 2 . -l‘ - Fogriig 44 Pussascs TPC 58 Saradde T e _‘. \.
W ¥ Cable de Pussance g g

i '\_ F
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LE. ]

i Y

Badon [Tenichags

Figure 8 - coupe typique de pose en trefle
Concernant le lien de Kounoune a Patte-d’oie, les travaux de génie civil ont déja été finalisés a 100 %.

Les travaux ne nécessiteront pas d’emprise supplémentaire. Le projet se limite au déroulage de la
deuxiéme liaison.
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4.2.1.4 Posedes fourreaux, déroulage des cables et bétonnage

La pose des fourreaux se fera en fourreau TPC enrobé par du béton.

Le béton a pour réle la protection des fourreaux et des cables contre les agressions externes (charges
roulantes, travaux tiers, ...). Il permet également de maitriser I'environnement thermique immédiat des
cables.

4.2.1.4.1 Caractéristiques des cables souterrains

Chaque cable, qu'il soit de puissance, ou de télécommunication, reposera dans un fourreau qui lui est
propre et la disposition en tranchée des cébles de puissance sera la pose en tréfle pointe en haut.

Une parfaite étanchéité entre fourreaux doit étre assurée, permettant notamment d’éviter la pénétration
de fluide.

Les cébles cheminant sous le domaine public auront une &me en aluminium, ceux situés dans les postes
et en mer pourront avoir une ame en cuivre. A titre d’information, la section aluminium maximale
bénéficiant d’'une crédibilité en essai et en projet satisfaisante est de 2 500 mmz Alu.

Les sections supérieures (de 3 000 mmz2 a 4 000 mm2) sont aujourd’hui en développement et ne seront
donc pas considérées dans le dimensionnement des liaisons.

Dans la mesure du possible les sections 630 mm2zen HTA, 1 200 mmz2 en 90 kV et 1 600 mmz2 en 225 kV
seront privilégiées pour faciliter la maintenance. Les cébles seront dimensionnés pour transiter la
puissance demandée a 0,9 Un en 33 kV et 90 kV et a 1xUn en 225 kV La dessiccation des sols ne sera
pas considérée. Les cables 225 kV seront notamment équipés de :

= Unisolant XLPE ;
= Un écran métallique en aluminium soudé!? ;
= Un semi-conducteur externe de l'isolant (champ électrique important en 225 kV).

Conductor, aluminium, § segments
D=62.7 mm

Conductor shield
Th=21,D=66.9mm
Insulation, XLPE (unfilled)

Th =19.05, D = 105.0 mm

Insu. screen, semi-conducting
Th=30,D=111.0 mm
Sheath, aluminum
Th=156D=1141mm
Jacket, polyethylene
Th=54,D=1249 mm

+ Overall cable diameter = 124.9 mm

Figure 9 - Dimensions du céble 2500 mm2 Aluminium 225 kV

111 s’agit de la technologie d’écran recommandé pour sa robustesse démontrée en 225 kV. D’autres types d’écrans existent et
ont été écartés pour les raisons suivantes :
. Ecran plomb : lourd (donc difficile & manipuler et limitant sur la longueur de déroulage), impact environnemental.
. Ecran aluminium laminé avec recouvrement collé et fils cuivre : peut présenter des défauts de robustesse sur le long-
terme a cause de la dilatation de l'isolant sur les cables 225 kV et plus.
. Ecran corrugué : technologie normalement plus chére mais adaptée si besoin de faibles rayons de courbure (ce qui
n'est pas nécessaire pour les liaisons étudiées), peut présenter des défauts de décharges partielles a I'interface avec
le semi-conducteur externe de l'isolant (champs électrique important en 225 kV).
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4.2.1.4.2 Transport et manutention des cables électriques

Les cables seront fabriqués a I'étranger, et importés par navires au Sénégal.

Le transport a terre des cables s’effectuera grace a des tourets (diamétre : 4 m) sur lesquels les cables
seront livrés. Le transport se fera sur des convois exceptionnels (porte-char escorté) jusqu’aux sites de
déroulage. Le déchargement par grue se fera dans le respect des normes de sécurité requises.

4.2.1.4.3 Pose en tranchée (fourreaux TPC 250 enrobé de béton) :

Les ouvrages fourreaux en tréfle ou en nappe sont posés et alignés soit sur le fond de fouille dressé,
soit sur un béton de propreté lorsque les conditions de sol et/ou de pluviométrie le requiérent, pour étre
apres enrobé par du béton. Ce béton dosé de 200 kg environ, doit étre :

= Mis en place par couches successives d’épaisseur maximale de 0,40 m avec une hauteur de chute
maximale tolérée de 1,20 m ;

= Préservé des souillures du sol ou du remblai ;

= Soigneusement vibré a l'aide d’'un pervibrateur a aiguille ou tout autre procédé similaire pour obtenir
un béton compact sans ségrégation de ses constituants ;

= Coulé sans interruption et en contact avec le sol sur toute leur surface de maniére a ne pas créer de
poches d’air néfastes a la conductivité thermique.

Aprés tout arrét prolongé, la surface de reprise doit étre entierement ravivée par repiquage, nettoyée et
humidifiée avant d’entamer la phase suivante du bétonnage.

Pour pouvoir transiter 924 A en régime permanent, un écartement de seulement 2 cm (pourra étre
comblé avec le béton) est nécessaire entre les deux ouvrages d’apres la simulation thermique (cf. figure
ci-apres).

Fq=50.0 Hz R=IEC-228  Ambient temp_ = 35.0°C

1 o0fm 1 o0fm

9244 @ E3EC 9244 @ 831°C
%

9244 @85.9°C 24k @ 05.00C

2740 m aa20m a7AGm A

) 15
Native soil= 1.250°C-m/W

Figure 10 - Pose en tranchée - Résultat de simulation thermique
Sur-profondeur en tranchée :

En cas de croisement avec des ouvrages tiers, les liaisons peuvent étre installées avec une sur-
profondeur. Dans ce cas un écartement supplémentaire des deux liaisons est a prévoir.
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Ainsi, en considérant les mémes conditions thermiques que pour le cas du forage dirigé, pour une
charge sur ouvrage de 2 m, il faudra respecter un écartement des deux liaisons de 0,5 m minimum pour
pouvoir garantir un transit de 924 A.

De méme, pour une charge de 3 m sur ouvrage, un écartement de 1,65 m entre les deux liaisons devra
étre respecté pour garantir un transit de 924 A.

Pour la liaison Bel-Air —Rive Bel-Air, nous retiendrons donc la section 2 000 mm?2 Cu optimisé, qui
répond au besoin de transit de la liaison.

Pour le dimensionnement des cébles Cap des Biches — Kounoune, nous retiendrons donc la section
2 500 mm?2 Cu optimisé, qui répond au besoin de transit de la liaison Cap des Biches — Kounoune.

Pour le dimensionnement des cables Kounoune — Patte d’Oie, les hypothéses de dimensionnement
retenues par ELECNOR sont :

= Céble 1600 mmz2 Alu ;

= Facteur de charge =1

= Résistivité thermique du sol = 1,2 Km/W ;

= Température du sol = 35°C ;

= Résistivité thermique enrobage béton = 1 K.m/W ;
= Mode de pose en tranchée.

4.21.5 Remblaiement des tranchées et réfection de la couche supérieure

Les matériaux courants de remblai (pour remblaiement autour des ouvrages en béton, fermeture des
tranchées...) peuvent étre :

= Des matériaux extraits des fouilles, criblés ou non, traités ou non, dans la mesure ou ils présentent
les qualités requises (voir paragraphe 4.2.1.2.1) ;

= Des matériaux d’apport ; les matériaux d’apport sont classifiés selon la norme NF P 11 — 300
« Classification des matériaux utilisables en remblai et en couche de forme ». lls proviendront d’'un
emprunt agréé issus d’'une carriére (ex. : carriere de latérite avec granulométrie satisfaisante en
conformité avec le cahier des charges). lls doivent :

e Avoir des caractéristiques thermiques adéquates et qualitatives ;
e Permettre de réaliser un compactage efficace ;
« Etre dépourvus d’éléments susceptibles d’'endommager les ouvrages et les cables.

Le compactage requis est (95 % de 'OPM).

Des tests de compactage doivent étre réalisés chaque 20 a 30 cm d’épaisseur avant 'emplacement
d’'une autre couche au-dessus.

Lorsque la fouille est remblayée, un grillage avertisseur est disposé au-dessus pour signaler la présence
des cables lors de creusements ultérieurs éventuels du sol.

Le grillage avertisseur sera placé a une distance de 0,20 m au-dessus de la face supérieure de chaque
ouvrage de génie civil.

Lorsque le grillage avertisseur est posé, le remblaiement est complété sur toute la hauteur de la
tranchée, avant réfection de la couche supérieure.

Les opérations de remise en état, (sous-chaussée ou sous pavés), tend a faire revenir le lieu a son état
initial avant le démarrage des travaux.

La réfection de la couche supérieure sera réalisée quelques semaines aprés ces étapes, afin de
permettre a la terre de finaliser son processus de compactage naturel.
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4.2.1.6 Conception technique particuliére de génie civil

4.2.1.6.1 LS Kounoune — Patte-D’oie

Les travaux de génie civil sont déja finalisés ;

Seul le déroulage d’une liaison est a prévoir ;

L’autre liaison est déja déroulée ;

Une coordination devra étre mise en place pour les essais.

4.2.1.6.2 LS Kounoune — Cap des Biches

Cette liaison se divise en 6 troncons.

Chaque trongon est d’'une longueur d’environ 905 m.

Au niveau de cette liaison, 4 passages de cable par forage dirigé sont nécessaires pour le passage des
obstacles suivants (voir méthodologie de réalisation des forages dirigés au paragraphe 4.2.5) :

route nationale N1 ;

train express régional (TER) ;
rond-point de la ville Rufisque ;
autoroute.

La liaison fibre optique se divise en 3 trongons séparés par une chambre de jonction (voir figure ci-
dessous).

5 CHAMBRES DE JONCTION ET 8 TRONCONS

1%

2 34

| m—

CABLES FIBRE OPTIQUE

1660 m 1660 m

Figure 11 - Répartition des trongons (cables et FO)

Traversée particuliere - LS Kounoune — Cap-des-Biches :

Passage par Tranchée sous Caniveau de Drainage Ouvert, a I'entrée principale du site de Cap Des
Biches (avec blindage, déconstruction du béton existant, reconstruction du caniveau a son état initial,
étanchéité des joints et remise en état d'une partie du talus vert) ;

Implantation de la chambre de jonction 1 au niveau d'une route d'asphalte. Cela nécessite une
déviation du trafic, un plan de circulation bien déterminé, une signalisation adéquate, etc. ;
Passage sous ouvrage Hydraulique a la sortie du deuxieme forage ;

Travaux au niveau de la route située dans une zone urbaine avant le forage 3 entre la Douane et le
rond-point Rufisque ;

Au niveau de la zone entre l'autoroute et le poste Kounoune, il faut travailler d'une maniére
minutieuse en utilisant des machines manuelles pour minimiser autant que possible les vibrations et
la génération de la poussiére.
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En exécutant le segment de la zone entre l'autoroute et la route située devant le poste Kounoune, il faut
prendre compte les contraintes suivantes :

e Ce segment va étre exécuté manuellement ;

e Une gestion de remblai et de trafic doit avoir lieu ;

e La prise en compte de la distance entre les arbres, la chaussée et les axes des tranchées ;

e Les travaux se feront sur des troncons de 50 m, le commencement des travaux sur le trongon
suivant est conditionné par I'achévement de tous tes travaux sur le trongon antérieur.

= Passage sous tuyau GAZ devant poste Kounoune ;
= Passage sous 3 tuyaux d'eau devant Poste Kounoune ;
= Passage sous liaison K - PO devant le poste Kounoune ;

4.2.1.6.3 LS Bel Air — Rive Bel Air

Cette liaison se divise en 3 trongons de 590 m de long environ.

Au niveau de cette liaison, 4 passages de cable par forage dirigé sont nécessaires pour le
franchissement des obstacles suivant (voir méthodologie de réalisation des forages dirigés au § 4.2.5) :

= sortie de la Centrale BEL AIR ;

= ronds-points et entrée de pesage des camions ;

= croisement de 'avenue Félix Eboue et de la route des grands moulins ;
= face a l'usine SONACOS.

Selon les contraintes de dimensionnement qui seront retenues a l'atterrage de Rive Bel-Air, le respect
du transit nécessite un entraxe relativement important entre les liaisons sous-marines (plusieurs
meétres). Dans ce cas, la configuration de I'entrée principale de I'hétel Monaco Plage ne permet pas de
respecter cette condition, obligeant a faire passer les liaisons sur les deux entrées de I'hotel.

Les chambres d’atterrage sont ainsi proposées a I'extérieur de I'hétel, séparées.

Du c6té de Cap des Biches, le Consultant propose de faire entrer directement le cable sous-marin dans
le vide technique du poste, sans chambre de jonction a l'atterrage. Un dispositif d’arrét d’armure du
céble sous-marin sera installé au sol aprés la pénétration des cébles dans le batiment PSEM.

La liaison fibre optique comporte un seul trongon (sans jonction).
Traversée particuliére - LS Bel Air — Rive Bel Air :

= Au niveau de l'entrée du poste Bel Air : entre la galerie et la chambre de changement de genre
(15 ml), un carottage de la galerie aura lieu pour la raccorder avec la chambre de changement de
genre ;

= Passage au-dessous d'un tuyau d’eau potable (50 cm min), et au-dessous des réseaux d'électricité
et des autres réseaux. Il y a lieu de prévoir les précautions nécessaires en respectant les distances
de sécurité et les moyens adéquats pendant les travaux ;

= Blindage et renforcement des 3 batiments a c6té du bureau de Douane. Le travail doit étre accompli
avec un minimum de vibration et un minimum de dégagement de poussiére, il faut déployer les
moyens et les outils nécessaires pour la réalisation de ces travaux dans des conditions admissibles ;

= Renforcement du petit batiment, et réfection de I'escalier au niveau de la descente de la route Félix
Eboué vers le parking devant I'Hotel Monaco ;

= La zone située entre la fin du troncon 2 et le début du trongcon 3 est polluée. Les remblais
d’excavations devront étre bachés et transportés vers une plateforme spécifique de traitement, et ne
peuvent pas étre réutilisés pour remblayage.
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4.21.7 Les obstacles techniques et environnementaux au volet terrestre du projet

Le projet peut faire face a des obstacles qui peuvent impacter le bon déroulement des activités. Parmi
ces obstacles nous pouvons citer :

Les risques d’endommagement des réseaux routiers et de ceux des concessionnaires comme
SEN’EAU, SONATEL, ONAS, dans le domaine gazier, etc. ;

La perte temporaire d’accés aux maisons riveraines situées sur le tracé a cause des tranchées qui
vont étre creusées pendant les travaux ;

Le risque de Iégéres détériorations des biens individuels (rampes d’acceés des maisons, facades et
devantures de maisons, arbres, etc.) ;

Les nuisances sur les réseaux de drainage des eaux usées et/ou pluviales ;

Les zones de stockage provisoires d’extension limitée a proximité des sites de travaux contraignant
les approvisionnements de matériaux / matériel ou nécessitant des évacuations a 'avancement des
déchets produits (matériaux de démolition, déblais ...) ;

Le déficit d’'information et de communication ;

Le risque de réticence et de non-appropriation du projet par les populations surtout celles de Bel Air,
en raison de la géne temporaire potentielle pour la circulation routiére et les usages et pratiques
existants ;

Les problémes de coordination liés au chevauchement des activités exécutées en méme temps dans
la méme zone entre la Senelec, 'APIX et les autres concessionnaires ;

L’absence de coordination des activités des concessionnaires qui ralentit parfois I'évolution des
projets ;

La difficulté de la gestion de I'interface avec les projets en cours ;

Les difficultés d’ordre technique avec les concessionnaires.

Des évenements météorologiques, des événements culturels, des pandémies, sont également
susceptibles de perturber le déroulement des travaux.

4.2.2 Partie terrestre — Postes de transformation HT

6 postes de transformation sont concernés par les travaux.

Poste de Cap-des-Biches ;
Poste de Kounoune ;
Poste de Bel-Air ;

Poste de Hann ;

Poste Aéroport ;

Poste de Patte-d’oie ;
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4.2.2.1 Description des composantes

Tableau 20 - Composantes terrestres du projet — Postes de transformation HT

Postes de transformation HT

Composantes techniques
Nouveau poste 225 kV Cap-des-Biches

4 e

Figure 12 — Poste de Cap des Biches avec la
localisation des postes 90 kV et 33 kV

Description des composantes

Le projet consiste a :

Construire deux nouveaux batiments : I'un pour le GIS
225 kV, et un batiment de contréle commande et les
auxiliaires associés ;

Installer 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA,
avec des murs pare-feu et avec une fosse déportée de
récupération d’huile ;

Connecter les transformateurs au GIS existant ;

Synthese des travaux a réaliser :

Evacuation des cables obsolétes sur 'emprise des
travaux, aprés vérification d’absence tension ;

Terrassements et construction du nouveau batiment
tout corps d’état (y compris déconstruction des
fondations de I'ancien AlS situées dans I'emprise des
travaux) ;

Extension du systéme de drainage pour les nouvelles
installations ;

Reconstruction a I'identique de la clbture existante
détériorée ;

Création d’une tranché BT béton armé relie le
nouveau a I'ancien poste — batiment de contréle ;

D’une part, 2 tranchées multitubulaires enrobent du
béton pour la liaison des cébles 90 kV passant du
nouveau batiment devant les TR vers le sous-sol du GIS
existant + cable 30 kV du batiment de contrdle existant
pour le raccorder dans le nouveau poste, et d’autre part
un cable tertiaire passe du TR jusqu’a le poste existant.

Réaménagement de la piste d’accés avec rail ;

Installation des équipements (transformateurs, GIS,
auxiliaires, armoires de protection), et mise a la terre
des diverses installations neuves ;

Mise en place d’'un systéme de vidéosurveillance et de
controle d’acces ;

Approvisionnement en eau et en électricité ;

Cablage HT et BT des nouvelles installations, et mise
a jour de la conduite avec les nouvelles installations.
Préparation des liaisons 90 kV entre les
transformateurs et le GIS 90 kV ;

Essais.

Extension Poste 225 kV Kounoune

Le projet consiste a étendre le GIS 225 kV avec 2 nouveaux
départs de lignes souterraines.

Synthése des travaux a réaliser :
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Postes de transformation HT .
. Description des composantes
Composantes techniques

; . = Implantation d’une cléture provisoire rigide reliée a la
terre avec signalisation adéquate pour séparer les
zones sous tensions des autres parties du travail ;

= Adaptation du batiment : dépose des sectionneurs de
mise a la terre des jeux de barres ;

= [nstallation des nouvelles travées GIS 225 kV et des
sectionneurs de mise a la terre de barre déposés ;

= Raccordements BT ;
= Connexions jeu de barres sous consignation, 1 par 1 ;
= Essais des ouvrages neufs ;

= Essais de la LS Kounoune-Patte d’Oie 2 de bout en
bout ;

= Mise en service de I'extension ;
= Mise en service des départs lignes.

Figure 13 — Localisation du poste de Kounoune

Extension Poste GIS 90 kV existant et nouveau Le projet consiste & :

poste GIS 225 kV de Bel-Air = Inspecter les matériaux constituant I'ancien batiment
6,6 kV avant déconstruction ;

: ( = Désamianter et évacuer tous les matériaux dangereux

, ¥ ) ' avant le démarrage des travaux de déconstruction ;

' S = Déconstruire I'ancien batiment poste 6,6 kV ;

eqgtecommanddet 33 kR = Les gravats (issus de la déconstruction) seront
N réutilisés pour le remblai sous la dalle autoportante du
A nouveau batiment ;

= La gestion des poussieres est prévue par l'installation
de baches et des échafaudages ;

¥ Emplacemént poste

225/6‘9 _ﬁ’ym TR neufs

h

o ! < AN T = Construire un batiment abritant : un GIS 225 kV, 1 GIS
N ¢ 1R € AN >N 90 kV, 1 GIS 30 kV (fourniture et installation hors
Batiment Coniiblc Mg any A\ | projet), le contréle commande et les auxiliaires
a conserver, Y e
" Al )Y associés ;
,\:\, Q : - b S = |nstaller 2 transformateurs 225/90 kV de 200 MVA,

avec des murs coupe-feu sur trois faces de chacun

des transformateurs, et une fosse déportée de

Figure 14 - Site de Bel-Air récupération d’huile ;

= Réaménager des nouveaux rails dans la piste lourde
(dans les nouvelles fondations), pour assurer la
manutention des transformateurs existants ;

= Riper 3 départs depuis le GIS 90 kV existant vers le
neuf pour libérer de la place ;

. Connecter le GIS 90 neuf au GIS existant ;

= Construire d’'une galerie en béton préfabriqué pour le
passage des cables HTB pour 'arrivée 225kV LST
CDB-BA et construction une autre galerie qui assure
la liaison entre poste 90 kV (qui assure la liaison du
nouveau poste 90 kV et la galerie des cables existante
90 kV, pour les cables HTA 30 kV un caniveau en
béton armée sera construire.

Synthese des travaux a réaliser :

= Evacuation et ferraillage des équipements électriques
obsolétes, aprés analyse d’huile ;

= Mise a nu, désamiantage et déconstruction du
batiment. Evacuation des gravats selon leur nature et
pollution. La liste sera présentée dans une annexe
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Postes de transformation HT
Composantes techniques

Description des composantes

indépendante a l'issue des prélévements et analyses
en cours) ;

Dévoiement des réseaux situés dans I'emprise des
futures installations ;

Terrassements et construction du nouveau batiment
tout corps d’état, des galeries de cables HT (entre GIS
neufs et transformateurs et entre GIS 90 kV existant et
neuf) et caniveaux de cébles BT vers transformateurs
neufs et vers batiment de conduite existant ;

Réaménagement de la piste d’accés avec rail ;

Installation des équipements (transformateurs, GIS,
auxiliaires, armoires de protection) ;

Céablage HT et BT des nouvelles installations, et mise
a jour de la conduite avec les nouvelles installations.
Préparation des liaisons 90 kV entre les 2 GIS ;

Essais ;

Ripage des 3 départs (1 par 1) et connexion
simultanée des 3 liaisons (1 par 1) entre les 2 GIS 90
kV (y compris adaptation des protections des départs
existants), avec mise en service du GIS 90 kV neuf ;

Mise en service des transformateurs neufs et du GIS
225kV ;

Connexions des LSm 225 kV.

Poste Hann

(voir figure ci-apres)

Figure 15 - Extension a créer au Poste de Hann

Le projet consiste a :

Etendre les jeux de barres 90 kV ;

Ajouter un 4eme TR 90/33 kV, 80 MVA (avec 3 murs
pare-feu) et ses cellules 90 et 30 kV ;

Reconstruire I'extension du tableau HTA en
adéquation avec les 3 premiers trongons.

Synthése des travaux a réaliser :

Déplacement sur parc des TA stockés sur la dalle
béton et des condensateurs ;

Désamiantage de la toiture du magasin de HANN et
déconstruction du batiment de stockage et du
batiment condensateur ;

Terrassement de I'extension de plateforme ;
Déplacement du groupe électrogéne ;

Construction de la nouvelle cléture puis déconstruction
de la nouvelle ;

Construction d’'une cellule raccordement
transformateur 90 kV ;

Construction d’'une loge transformateur avec sa grille
HTA et une fosse déportée de récupération d’huile ;

Extension des jeux de barre 1 par 1 ;
Reconstruction de I'extension du tableau 30 kV.

Poste Aéroport

Le projet consiste a remplacer les transformateurs 40 MVA
existants par des 80 MVA, ONAN / ONAF, tout en
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Postes de transformation HT
Composantes techniques

o g K" préservant I'espace pour I'extension du GIS 90 kV et d’un
3éme transformateur.

Synthése des travaux a réaliser :

= Désamiantage et déconstruction du batiment de
I'ancien poste 6,6 kV ;

= Construction d’'une loge neuve entourée de chaque
cOté par des murs pare-feu et une fosse déportée de
récupération d’huile ;

= Installation et cdblage du TR2 neuf de 80 MVA ;

= Déconnexion du TR2 existant, connexion en lieu et
place du TR2 neuf et mise en service ;

= Déconnexion HT et BT du TR1 ;

= Vidange des transformateurs ;

= Dépose et évacuation des transformateurs ;

= Déconstruction et reconstruction des longrines loge

Description des composantes

Figure 16 - Emprise des déconstructions et TR1;
extensions du poste Aéroport = Mise en place et installation du transformateur neuf
TR1,;

= Déroulage nouvelles liaisons HT ;

= Reconnexion HT et BT puis mise en service du TR1
neuf.

Le projet consiste a connecter la 2®m¢ liaison sur des
Poste Patte-d’oie équipements en attente (installés en méme temps que la
1¢® Jiaison).

4.2.2.2 Lestravaux génie civil
Les travaux de génie civil identifiés dans le cadre de la mise en ceuvre du projet sont :
= Les activités de mobilisation, démarrage et conception ;

= Les activités de démantélement et travaux de déconstruction ;
= Les activités de travaux dans les postes.

4.2.3 Partie sous-marine

Le lien sous-marin de Rive Bel-Air a Cap des Biches fait environ 14,7 km de longueur. La premiére
version du tracé sous-marin a été réalisée dans le cadre de I'étude de faisabilité par I'entreprise WSP
(réf. 151-09979-07-3000F). Il a été jugé pertinent en considérant les contraintes qui avaient été
identifiées (bathymétrie, zone de péche, trafic maritime, zones de mouillage, zones d’épaves).

La liaison sous-marine traverse I’Aire marine protégée de Gorée et des zones de péche.

=
| PATTE D'OIE 90 kV.

Carte 4 — Premiére version du tracé de la liaison sous-marines (WSP, 2018)
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Des investigations environnementales et géophysiques en mer ont été réalisées en 2021 et 2022 par la
société TTSM afin de confirmer et affiner le linéaire de la liaison sous-marine en considérant les
contraintes du secteur.

Tableau 21 - Périodes de réalisation des inventaires

En saison chaude (octobre a décembre 2021) ’ En saison froide (janvier 2022)

Qualité des eaux Qualité des eaux marines
Acoustique sous-marine Planctons (phyto et zoo-)
Habitats écologiques Habitats sous-marins
Sédimentologie Cbne de Mercator

Les investigations géophysiques réalisées sont les suivantes :

= Bathymeétrie : de mai a juillet 2021 ;

= Géophysique : de juin & novembre 2021 ;

= Analyse UXO : de septembre a octobre 2021 ;
= Relevé vidéo du fond marin : octobre 2021 ;

= Géotechnique : octobre 2021.

La localisation des différentes investigations est présentée respectivement en Annexe 3 et en Annexe
2.

Ces investigations en mer ont permis de confirmer le premier tracé établi, ainsi que de proposer plus
précisément un passage des cables au sein de celui-ci, comme présenté sur la carte ci-dessous. Sur
certaines sections, les deux cables ne sont pas paralléles. Il s’agit de zones rocheuses, ou le tracé a
été optimisé de fagon a les éviter le plus possible, pour des raisons de biodiversité, d’activités de péche,
et pour plus de facilité pour les enterrer.

| 2 o
J‘ Poste Patte d'Ole P
.

p poste de Hann' /‘?
) . /

Légende

| — Lignes sous-marines
~— Lignes souterraines
Postes électriques

Carte 5 - Tracé des cables - Lignes sous-marines (Egis, 2021)

Les cables en mer seront triphasés, armurés, équipés de fibres optiques intégrées dans I'assemblage
et isolés en polyéthyléne réticulé. Chaque céable présente un diamétre de 14 & 20 cm, un poids de 30 a
70 kg par métre linéaire comprenant trois cables conducteurs en cuivre enveloppés par un matériau
hautement isolant, un a deux cébles de télécommunication a fibres optiques entourés d’'une gaine de
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protection, ainsi que d’une armure métallique servant a protéger le cable et a maintenir les trois cables
conducteurs en un seul tenant (figure ci-dessous).

Cable conducteur
Ecran du Cable
Isolant

Ecran de l'isolant
Joint gonflant

Gaine en plomb

Gaine au polyéthyléne

Cables a fibres optiques

,
O NG W N e

Remplissage

[N
(=]

. Centreur
. Cadre

=
N =

. Armure de protection

[N
w

. Enveloppe extérieure

Figure 17 - Structure d'un céble sous-marin statique (RTE, 2021)

Les travaux maritimes d’installation des cables sous-marins, dont le planning est détaillé ci-apres, sont
prévus sur une durée totale de quatre mois.

Les opérations d’installation consistent successivement :

= A retirer les obstacles Iégers et les déchets situés sur la route précise des cables, sur une largeur
inférieure a 5 m. Pour cela, un engin de type « crochet » ou « rateau » est trainé sur le fond par un
navire en surface, juste avant la pose des cables ;

= A poser les cables sur le fond marin ;

= A enterrer (on dit aussi ensouiller) les cables au fur et a mesure.

4.2.31 Zoom sur la pose et I’ensouillage des cables

Les cébles sont chargés a bord d’un navire cablier sur le lieu de fabrication (dépendant du constructeur).
Le type de cablier qui sera retenu pour le projet Transport n’est pas encore connu. Aussi, les illustrations
suivantes sont fournies a titre d’'exemple. Ce sont des navires de grande taille, comparable a celle des
bateaux qui font escale dans le Port Autonome de Dakar, visibles de loin et munis de feux
réglementaires d’éclairage pour le signaler la nuit a tous les navires.

Lorsque le cablier se trouve sur le tracé, le cable est mis a I'eau par I'arriére du navire, qui navigue alors
a tres faible vitesse, de I'ordre d’un a quatre nceuds (soit 2 a 8 km/h). Cette vitesse est inférieure a celle
des pirogues de péche.

En méme temps que le cable est déposé sur le fond, le navire cablier tire une charrue, qui va creuser
une tranchée dans les fonds sableux ou vaseux. La hauteur de la tranchée est réglable, et sera toujours
supérieure a 1,5 m pour le projet. Le cable électrique tombe dans la tranchée, qui se referme
naturellement grace aux courants marins.
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3 . - . - /7
! e T \  Bouées Surface de la mer

Cable de traction Cable de commande
Cable électrique 4" de la charrue 4" de la charrue
Longueur 9.5m i
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Charrue pour ensouiller le cable

Fond marin ~——
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Cable électrique enterré a
1,5 m de profondeur

Figure 18 - Exemple de charrue d’ensouillage pour cable électrique sous-marin (Shinohara et al., 2014)

Compte tenu de sa taille, le navire cablier reste au large pour dérouler les cables, il ne peut pas se
rapprocher des cétes. Le cable est alors maintenu en surface grace a des bouées (voir figure suivante),
et amené jusqu’a chaque point d’atterrage par un petit bateau.

Photo 1 - Navire cablier déployant un cable sous-marin a distance d’un point d’atterrage (RTE, 2019)

Lorsque les fonds sont rocheux, les cables ne peuvent pas étre ensouillés. lls sont alors posés sur le
fond, puis des enrochements sont déposés par-dessus pour les protéger. La complexité structurelle de
ces enrochements favorise la présence de micro-habitats pour la faune marine.

Ces zones de substrat dur sont présentées en Figure suivante.
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Carte 6 — Zones de substrat dur le long des traces sous-marines (Egis, 2021 d’aprés TTSM)

On peut distinguer, d’apres les investigations géophysiques, les zones de substrat dur, en rouge sur la
figure précédente. Les zones de fond meuble (sables, limons et vases) sont représentées en jaune. A
proximité des fonds ou les rochers affleurent, 'épaisseur de sédiment meuble pourrait étre inférieure a
1,5 m, ce qui ne garantit pas une protection suffisante pour le cable (en gris sur la figure précédente).
Aussi, dans ces zones de protection insuffisante, les cables sont également recouverts par des
enrochements.

4.2.3.2 Cas particulier du croisement avec le pipeline de brut SAR

Le projet de lien sous-marin croise un pipeline de brut SAR, comme illustré sur le plan ci-dessous.

% - ’« DB
RIVE BEL AIR b/

>

=
=

Double liaison 225 k

Conformément a I'approche standard de l'industrie pour le croisement de pipelines et de cables le
croisement est réalisé au-dessus de I'actif existant.

Afin d’éviter tout risque d’endommagement du pipeline, la pose de matelas béton ou d’enrochement sur
I'ouvrage lui-méme a été écartée au niveau de ce franchissement. La solution retenue est le principe

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport 139



Description du projet

de mise en ceuvre d’une structure préfabriquée faisant office de pont au-dessus du pipeline pour éviter
de s’appuyer dessus.

Le croisement doit faire 'objet d’'un « crossing agreement » pour fixer les responsabilités et les droits
de chaque partie.

4.2.3.3 Les obstacles techniques et environnementaux au volet maritime du projet

Le projet peut faire face a des obstacles qui peuvent impacter le bon déroulement des activités. Parmi
ces obstacles, nous pouvons citer :

= Les risques d’endommagement des canalisations sous-marines existantes ;

= La perte temporaire d’acces aux plages au niveau des atterrages ;

= Des nuisances sur la qualité des eaux marines ;

= Le déficit d’'information et de communication ;

= Ladestruction des filets des pécheurs qui peut susciter des conflits a cause du manque d’information
sur les travaux ;

= Le risque de réticence et de non-appropriation du projet par les populations du monde de la péche
et de sa chaine de valeur, en raison de la géne temporaire potentielle pour les usages et pratiques
existants ;

= La survenue d’événements météorologiques ne permettant pas aux navires d’intervenir dans des
conditions de sécurité satisfaisantes ;

= Latenue d’événements culturels en mer ;

= Ladifficulté de la gestion de I'interface avec les projets en cours (liste non-exhaustive):

o Réseau Gazier Sénégal (RGS) ;

¢ Pipeline SAR projeté ;

e Dépollution de la baie de Hann (construction d’'un émissaire en mer) ;
o Extension du Port de Dakar via le projet « le Port de Ndayane ».

Les incidences des croisements potentiels entre le projet Transport et ces futurs projets sont
développées au chapitre 8.

4.2.4 Atterrage et continuité entre liaisons sous-marines et souterraines

Les zones d’atterrages correspondent aux zones de transition entre les liaisons sous-marines et
souterraines, sont situées a Bel-Air et Cap des Biches. Il s’agit de deux plages sableuses.

Photo 2 - Atterrage de Bel-Air (Egis, 2021) Photo 3 - Atterrage de Cap des Biches (Egis,
2021)

La pose des cables au niveau de la plage de Bel-Air s’effectuera en tranchées ouvertes (bloc de béton
de 1 métre par 1 métre avec un fourreau situé dans la partie supérieure).
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A noter que toutes les installations de chantier situées au niveau du stationnement de I'hdtel Monaco-
Plage n’empécheront pas I'accés a I'hotel.

Ainsi, le passage sous la plage n’impactera pas les activités qui peuvent s’y dérouler (en lien avec la
péche ou les loisirs).

La connexion entre les cables sous-marins et souterrains s’effectue dans une chambre de jonction.

Chaque chambre de jonction d’atterrage sera installée a environ 2 m de profondeur. Elle mesurera
environ 12 m de long par 5 m de large et sera réalisée en ouvrage de maconnerie (Photo 4). Une fois
le raccordement entre les cables réalisé, cette chambre sera remplie de sable. Des couvercles en béton
seront posés par-dessus pour la refermer complétement assurant ainsi la protection des cables.

Photo 4 — Exemple de chambre de jonction d'atterrage en travaux (Nexans, 2016)

Le passage des cables sous la plage de Cap des Biches s’effectuera en tranchée classique. Le cable
sous-marin sera prolongé jusqu’au batiment du poste 225 kV.

4.2.5 Reéalisation des forages dirigés

La réalisation des forages dirigés concerne certaines sections des lignes souterraines (traversées de
rues, de routes et des chemins de fer, etc.).

Le forage dirigé consiste a faire pénétrer dans le sol un train de tiges sous I'action combinée de la
poussée et de la rotation d’'une téte de forage équipée a son extrémité d’une téte d’'usure adaptée a la
nature du terrain.

Il s’agit d’une technique d’enfouissement des réseaux. Cette technique permet le franchissement
d’obstacles : riviéres, routes, voies ferrées, ouvrages existants.

Le forage horizontal dirigé est localisable avec une précision de quelques centimétres. Cette technique
aura peu d’'impact sur I'environnement vu les méthodes utilisées, et plusieurs solutions sont possibles
selon la nature des sols, la profondeur, la distance et les espaces (puits de tir & réception).

Le forage est réalisé avec des tiges creuses pour le passage du fluide de forage.

Le fluide de forage est composé d'eau et de bentonite, il est un produit & base de minéraux argileux
particulierement gonflables (montmorillonite), non toxiques, non dangereux et respectueux de
I'environnement.

L’approvisionnement de la bentonite se fera par transporteur.

Une zone de stockage sera prévue a cet effet coté entrée du forage. La bentonite est diluée avec de
'eau afin de créer une boue benthonique.

4.2.5.1 Mode opératoire

Les étapes du mode opératoire des forages dirigés sont les suivantes :
1. Investigations géotechniques : le cas échant, en complément de celles réalisées par le CCT, les
zones d’excavations auront au préalable fait I'objet d’'investigations géotechniques via des visites

sur site en vue de déterminer la nature générale du terrain ;
2. Localisations des réseaux enterrés dans la zone concernée ;
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> w

10.

11.

12.

13.

Implantation du tracé de forage ;

Dégagement de I'emprise des travaux et mise en place d’'une signalisation adéquate ;
Déconstruction ou découpe du revétement au niveau des puits de forage (puits de lancement et
puits de réception) ;

Travaux de terrassement pour l'ouverture des deux puits (puits de lancement et puits de
réception) qui délimitent le forage ; ces puits ont une profondeur minimale de 1.7 m ; les méthodes
de terrassement seront adaptées a la nature des sols rencontrés (outils a main, engins traditionnels
ou engins spéciaux de type brise-roche) ;

Puit de Lancement Puit de Réception

Machine de Forage £ L AN

/ D . | D\\

Phase pilote : cette phase consiste a forer avec I'aide d’un train de tiges muni d’'une téte de forage
adaptée a la nature du terrain ;

Au fur et a mesure de I'avancement des tiges, le foreur décide de la trajectoire du tracé selon le
projet initial du tracé.

Phase alésage : une fois le tir pilote terminé, l'outil sorti au niveau du puits de réception est
remplacé par un aléseur. Le forage pilote est alors agrandi en fonction de la conduite a installer.
Selon le diametre final nécessaire, un ou plusieurs passages (alésages) successifs seront réalisés,
permettant de tirer les fourreaux en toute sécurité. ;

Pun di- Lancement Puil de Ricepmian

A el machine de lovige f Tate d'alesage | e )

Figure 19 — phase alésage

Nettoyage avant tirage des fourreaux : avant la phase de tirage des fourreaux, un nettoyage du
trou de forage est nécessaire. Cette phase permet de nettoyer le trou de forage mais aussi
d’évacuer les « cuttings » présents. C’est une phase nécessaire avant le tirage de la conduite ;
Soudage des fourreaux : une fois que le trou est nettoyé et les « cuttings » retirés, les fourreaux
peuvent étre tirés. lls doivent cependant au préalable étre correctement alignés et soudés pour
pouvoir étre tirés a l'aide de la téte de tirage ;

Tirage des fourreaux : une fois les phases d’alésage faites, le tirage du fagot ou de la conduite peut
s’effectuer ;

Remblaiement : lorsque les fourreaux seront installés, le remblaiement des puits pourra étre
effectué. Dans la mesure du possible, la majorité des terres déblayées seront réutilisées. Les
matériaux manquants seront remplacés par des matériaux d’apport ;

La réfection de la couche supérieure a réaliser sera différente en fonction du type de tranchée en
ceuvre.
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4.2.6 Bases vie et installations de chantier

Une base vie de chantier est un ensemble, généralement modulaire et temporaire, dont la taille dépend
de la taille du projet considéré. Elle permet aux différents acteurs d’un projet de bénéficier, a proximité
immédiate, de 'ensemble des commodités pour travailler, et parfois vivre, au plus prés du chantier tout
en respectant les exigences d’hygiéne et de sécurité du projet.

La base vie peut parfois permettre aux intervenants du chantier, ouvriers ou encadrement, maitre
d’ouvrage, ..., de bénéficier d’'un service de restauration, de zones de repos, de sanitaires et parfois
éventuellement de logements.

Elle dispose d’un raccordement au réseau d’eau et est alimentée en électricité ou autres réseaux divers.

Les bungalows qui composent une base vie comprennent généralement toutes les commaodités et
espaces nécessaires tels que : bureaux, sanitaires, vestiaires, salle de réunion, salles de repos,
réfectoire, ...

Une base vie compte également :

= une infirmerie de soins ;

= une zone d'attente sécurisée, dite "zone de rassemblement” pour que les personnels puissent se
regrouper en sécurité en cas d’urgence ;

= des dispositifs (type panneaux d’information) comportant les informations relatives au projet, aux
acteurs du projet et a la consistance des ouvrages en construction ;

= des zones de parking pour les véhicules légers et les engins de chantier ;

= des zones adaptées au stockage des équipements (fourreaux, manchons, coffrage, cables, tourets,
chambres de jonctions préfabriquées, des grillages avertisseurs...) ;

= des containers de stockage du petit matériel ;

= des zones de stockage de produits dangereux ;

= des espaces dédiés a la collecte et au tri des déchets ;

= des ateliers (découpe, soudure...).

Un plan de circulation précisant notamment le sens de circulation des camions, les zones de circulations
piétonnes, les lieux de chargement et de déchargement, les zones ou sont autorisées les manceuvres
éventuelles a l'intérieur des bases vie seront établis pour chacune d’entre elles.

Les bases vie disposeront de réseaux d’assainissement comprenant la collecte, le traitement et
I'évacuation de ses eaux usées.

L’ensemble de ces équipements sera présenté sur le plan d’installation de chantier, document établi en
amont de la construction, qui rassemble I'ensemble des informations relatives a 'aménagement et
'implantation du chantier.

Le PIC (Plan Installation Chantier) désigne 'emplacement de tous les équipements et éléments fixes
nécessaires a la réalisation des travaux.

A ce stade, les sites d’implantation des bases vie ou installations de chantier envisagés sont les
suivants :

= poste Bel Air

= poste Cap-des-Biches
= poste Hann

= poste Kounoune

= poste Aéroport
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4.3 Planning
Le planning simplifié du Projet Transport est présenté ci-apres :

= Etudes préliminaires : 12 mois ;
= Passation des marchés : 6 mois ;
= Construction : 24 mois.

4.4 Classification ICPE du projet

Tableau 22 - Classement administratif des installations classées (Nomenclature ICPE)

N° Régime de classement Type d’étude

, Désignation des activités A : Autorisation
Rubrique = z
D : Déclaration

Production et distribution d’électricité, de gaz, de vapeur et d’eau chaude, combustion,

A1400 . pt
compression et réfrigération
Production et distribution d’électricité (Procédé par combustion) (centrales thermiques,
groupe électrogene, etc.
Si puissance thermique maximale est :
Supérieure a 2 MW Autorisation EIA
Supérieure a 500 KW et Inférieure a 2 Autorisation AEI
MW
Supérieure a 50 kW Inférieure a 500 Déclaration
kw
. Niv . T 'é
Site , ea}u_ . Régime de classement ype d'étude
d’activité
Installation et Autorisation
Poste Aéroport céblage du TR2 EIA
neuf de 80 MVA
Double Liaison Autorisation
souterraine EIA
Kounoune Cap des | 225kv
Biches 225Kv de 7
km
A1402 = —
0 Double Liaison Autorisation

sous-marine dans
la baie de Gorée
225Kv

225Kv

Installation de 2 Autorisation
Poste de Cap des | transformateurs
Biches 225/90 kV de
200 MVA
Installation de 2 Autorisation
transformateurs
225/90 kV de
200 MVA, avec
des murs coupe-
feu sur trois
faces de chacun
des
transformateurs,
et une fosse
déportée de
récupération

Poste de Bel air
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Régime de classement Type d’étude

N . Désignation des activités A : Autorisation
Rubrique 7 =
D : Déclaration

d’huile
Installation des
nouvelles
travées GIS 225
Poste de | kV et des
Kounoune sectionneurs de
mise a la terre
de barre
déposés

Ajout d’'un Autorisation
Poste de Hann transformateur
80 MW

S700 LIQUIDES INFLAMMABLES

Liquides inflammables et combustibles (stockage de)

Liquides
inflammables et
combustibles
(Stockage de
gasoil) dont le point
éclair est supérieur
S702 ou égal Gasoil
a 23°C et <£:60°C
(catégorie C -
liquides
Inflammables) et
dont la capacité de
stockage est :

Supérieure a 4 000 m3 Autorisation EIA
- N s N L AEI
Supérieure a 100 m3 mais inférieur a 4000 m?3 Autorisation
Supérieur a 10 m3 mais inférieur a 100 m3 Déclaration
Niveau d’activité/
Valeur actuelle | 40 m3de gasoil sur chantier Déclaration
sur site

Le tableau ci-dessus montre que le projet est une ICPE de premiére classe. Une étude d’impact
environnemental et social est donc obligatoire. Le dossier d’autorisation d’exploiter sera préparé et
déposé a la DEEC conformément a la procédure ICPE en vigueur.

4.5 Activités sources d'impacts

La description des activités sources d'impacts permet d’identifier, en amont de I'étude, les activités
susceptibles d'induire des impacts environnementaux et sociaux (ES) et donc d’orienter / justifier la
description du milieu et les investigations supplémentaires engagées.

Les sources d’'impacts sont relatives aux investigations terrestres et marines, aux travaux, activités,
installations, ouvrages ou aménagements concernant a la fois les milieux terrestre et marin. durant les
phases de pré-construction, construction, exploitation et démantélement.
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Tableau 23 - Activités sources d’impacts (EGIS/EDE, 2022)
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Recrutement au niveau local.

Acquisition/Sécurisation des emprises de
travaux.

Installations des bases-vie et des chantiers
(terrassements et préparation des sites).

Aménagement des acces.

Circulations et activités des engins
de chantier (navires, camions,
niveleuses, bouteurs, pelles,
marteaux-piqueurs, compacteurs,
bétonniéres, etc.).

Production de déchets solides et
liquides.

Stockage de produits et de

Exploitation des
ouvrages.

Emissions de champs
électromagnétiques.

Entretien et
maintenance des
ouvrages.

Aménagement des
zones de chantier.

Circulations et activités
des engins de chantier.

Stockage de produits
et de matériaux.

Gestion des eaux
usées.

souterraines

Installation et tirage des cables.
Travaux de dégagement des
emprises (démolition...).

Construction et aménagement des
infrastructures et installations
connexes.

Tous matériaux.
i 5 Achats de biens et
Gestion des eaux usées. services.
Achats de biens et services. Opérations de gestion,
Démantelement et libération du recyclage ou
chantier. d’élimination des
déchets.
Démantelement et
libération du chantier.
Toutes les activités d’investigation de terrain Déviations et modifications dans la Déviations et
réalisées par le Consultant ainsi que celles que mobilité urbaine. modifications dans la
I'entrepreneur devra réaliser dans le cadre de sa Travaux de forages dirigés. mobilité urbaine.
hase de conception technique finale du projet. . i
P L . P o d pro) Ouverture des tranchées. Travaux de retrait des
Réinstallation et acquisition de terres. P cables.
Réalisation des chambres de ) . )
Lignes jonction. Retrait du diélectrique.
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Ouvrage Phase de pré-construction Phase de construction Phase d’exploitation Phase de démantelement
Postes = Investigations additionnelles préalables aux =  Travaux de démolition et =  Opérations de
travaux (topographie, sol, eau, détection de d’excavation. séparation des métaux
réseaux enterres). = Prélévement des matériaux dans des transformateurs.
= Désamiantage (postes de Bel-Air, Hann et les zones d'emprunt et de carrieres =  Retrait du diélectrique.
Aéroport uniguement). (pour le béton).

= Réalisation des ouvrages, transport
du matériel et manutention des
engins.

= Interception de la nappe lors des
ouvertures des tranchées.

= Réalisation des ouvrages.

Lignes sous- | =  Toutes les activités d’investigation de terrain = Travaux de forages dirigés. =  Retrait des
marines réalisées par le Consultant ainsi que cellesque | . Quverture des tranchées. enrochements de
I'entrepreneur devra réaliser dans le cadre de sa protection.

phase de conception technique finale du projet. = Travaux de

désensouillage des
cables sous-marins.

= Travaux de retrait des
cables sous-marins.

= Travaux d’ensouillage des cables
sous-marins.

= Travaux de pose des cables sous-
marins sur fonds rocheux avec
dispositifs de protection.
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5 DESCRIPTION DES CONDITIONS
ENVIRONNEMENTALES ET
SOCIALES DE BASE

Ce chapitre présente les conditions physiques, biologiques et humaines de la zone d’intervention du
projet. Leur détermination préalable est d’autant plus importante qu’elle établit une relation de causalité
entre les activités du projet (sources d’impacts) et les milieux récepteurs (récepteurs d’impacts).

5.1 Méthodologies appliquées

L’analyse des conditions physiques, biologiques et humaines de la zone d’intervention du projet
s’appuie sur des revues documentaires, des visites de sites, des investigations terrestres et marines,
assorties selon les cas, de prélévement et d’analyses de laboratoire pour établir la situation de référence
des milieux récepteurs.

5.1.1 Définition des aires d’études

Le présent chapitre décrit le milieu récepteur du projet, du point de vue de ses composantes physiques,
biologiques et humaines. Il a pour objectif la caractérisation de I'état initial (état de référence) de
I'environnement du site du projet, ainsi que des aires d’études restreintes et élargies, en vue de faire
ressortir les éléments sensibles pouvant étre affectés par le projet.

On notera en premier lieu qu’on parle de aires d’études (au pluriel), et non d’aire d’étude (au singulier).
En effet, chaque thématique environnementale doit étre traitée indépendamment, afin d’adapter le
recueil de données de la fagon la plus pertinente.

Les thématiques environnementales se définissent en trois catégories principales : milieux physiques,
biologiques et humains, subdivisées en sous-catégories.

L’aire d’étude restreinte peut se définir comme I'emprise stricte du projet, incluant néanmoins une marge
pour intégrer des éventuelles modifications de détail suite aux résultats des investigations. L’aire d’étude
élargie du projet intégre, quant a elle, les espaces concernés par le fonctionnement des composantes
environnementales et écosystemes traverseés, ainsi que par les usages et activités socio-économiques
que le projet croise.
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Poste de Bel Airdfy ¢

0 2.5 5km
[ :
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B Postes électriques
Lignes sous-marines
— Lignes souterraines
Aire d'étude élargie
Aire d'étude restreinte - LST (150 m)
Aire d'étude restreinte - LST (250 m)

Carte 7 — Carte de présentation des aires d’études de la boucle de transport électrique de Dakar (Egis, 2021)

NB : L’aire d’étude élargie est représentée par la trame transparente verte, tandis que l'aire d’étude restreinte correspond, pour le milieu terrestre, a une bande
de 250 m de part et d’autre des cables électriques et postes, et pour le milieu marin, a une bande de 150 m de part et d’autre des cables électriques. La largeur
de l'aire d’étude restreinte a été définie par retour d’expérience sur la perceptibilité des effets de la construction (bruits, poussiéres, turbidité par exemple), pour
des contextes urbanisés et marins assez proches de celui du projet Transport.

Ces aires d’études fixes permettent de tenir compte des enjeux principaux vis-a-vis du projet, mais il est nécessaire de rappeler que pour certains ensembles
homogenes (par exemple, 'AMP de Gorée), les enjeux et 'analyse associée peuvent aller au-dela de ces emprises fixées.
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5.1.2 Revue documentaire

Une masse relativement étoffée de rapports, revues scientifiques, documents de planification et
provenant de diverses sources a été consultée — dans le but d’'une meilleure compréhension des enjeux
liés a la conception technique et environnementale du projet ainsi que de ses incidences sur
I'environnement physique et humain. Les ouvrages et documents consultés sont présentés dans la
bibliographie.

5.1.2.1 Informations obtenues lors des discussions avec la maitrise d’ouvrage et son
assistant

Les nombreux échanges qui ont lieu avec le MCA Sénégal Il, et plus particulierement I'équipe de la

Performance Environnementale et Sociale / Genre et Inclusion Sociale, et le MOSES permettent de

compléter la connaissance des éléments existants en lien avec le projet Transport.

De méme, les commentaires sur les livrables du CCT (parmi lesquels le rapport de démarrage), rédigés
par le MCA Sénégal Il et le MOSES, permettent de bonifier la bonne intégration des données de la
bibliographie.

5.1.3 Relevés / Investigations de terrain

La densité des investigations est nécessairement plus élevée dans l'aire d’étude restreinte, afin de
fournir les éléments techniques, environnementaux et sociaux qui sont pris en compte pour la
conception des différents troncons de lignes électriques. Il s’agira de prendre en compte les enjeux des
milieux biophysiques et humains, de réinstallation physique et toute perte de terres, d’activités ou
d'autres biens résultants :

= Du déplacement ou de la perte d'un abri ;

= De la perte de biens ou d'acces a des actifs ;

= De la perturbation des réseaux des concessionnaires ;

= De la perte de moyens de subsistance ou de sources de revenus, qu’il y ait eu, ou non, déplacement
des personnes affectées...

Il s'agit donc d'identifier les divers enjeux environnementaux, sociaux, économiques, de santé et de
sécurité en décryptant toutes les modifications ou réactions qui seront engendrées par la mise en ceuvre
des activités du projet.

Les investigations ont également comme objectif de s’assurer que les activités de réinstallation et de
compensation soient congues et exécutées en tant que programme de développement économique et
durable, fournissant suffisamment de ressources d’investissement pour que tous les acteurs affectés
par le projet aient des opportunités avantageuses.

Ainsi, en plus des trés nombreuses données disponibles au travers de la documentation fournie, et
notamment I'étude de faisabilité, le Consultant a complété et actualisé les données sur le milieu
récepteur. Les données sur le milieu naturel visent principalement les aspects liés aux ressources en
eau (notamment la piézométrie des nappes phréatiques), a la qualité des sols et des sédiments, aux
habitats naturels et a la biodiversité. Quant aux usages, les données acquises concernent I'utilisation
des ressources en eau, les activités de péche, les utilisations et statuts fonciers des périmetres
terrestres.

Le Consultant a donc réalisé les activités suivantes :
= Récolte de données terrestres :

e Caractérisation environnementale des sols et des eaux souterraines et superficielles ;
e Rapport de diagnostic amiante Hann — Yoff — Bel-Air ;
e Rapport d’analyses PCB ;
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e Inventaires — Milieu biologique ;
e Trafic routier et sécurité routiére ;
« Tlots de chaleur urbains en lien avec le projet Transport.

= Récolte de données sous-marines :

e Relevé bathymétrique multifaisceau et monofaisceau ;

e Rapport d’'analyse — Qualité des sédiments ;

e Rapport d’analyse — Qualité des eaux marines ;

e Rapport d’investigations maritimes — Recherche d’engins explosifs sous-marins ;

e Modélisation de la turbidité au cours des opérations d’ensouillage (phase travaux) ;
e Caractérisation de la faune benthique ;

e Investigations environnementales — Qualification des habitats marins ;

e Rapport de présentation des données — Campagne de mesures acoustiques ;

e Rapport technique — Services écosystémiques et biodiversité ;

e Récolte de données halieutiques (statistiques principalement).

Les détails concernant les modes opératoires des relevés et investigations de terrain sont développés
en Annexe 2 (sols, eaux, amiante, PCB, sédiments), en Annexe 3 (biologie, benthos, habitats marins,
acoustique sous-marine) et en Annexe 4 (trafic routier, sécurité routiére).

5.1.4 Détermination et qualification des enjeux
Un enjeu repose sur trois notions :

= Notion de sensibilité (ou son opposé la résilience) : I'environnement se remet plus ou moins
rapidement d’'un impact ;

= Notion de rareté : il en existe peu d’exemplaires ;

= Notion de patrimonialité : appartient au patrimoine.

Ainsi, plus une composante est sensible, rare et présente un enjeu patrimonial, plus I'enjeu associé
sera fort. Exemple : s’il y a des espéces faunistiques classées sur la liste rouge de 'lUCN qui n’existent
gu’au Sénégal, alors I'enjeu sera d’autant plus fort.

L’analyse des enjeux est nécessaire pour réaliser la phase essentielle de I'évaluation environnementale,
c’est-a-dire I'analyse des impacts (cf. chapitre 8).

Cette analyse permet de définir avec précision limpact en croisant I'enjeu avec l'incidence (cf.
méthodologie au chapitre 8).

Une composante de I'environnement présente un enjeu lorsqu’une portion de son espace ou de sa
fonction présente une valeur au regard de préoccupations écologiques, urbanistiques, patrimoniales,
culturelles, sociales, esthétiques, techniques, économiques, etc.

Définir un enjeu, c'est déterminer les biens, les valeurs environnementales, les fonctions du paysage,
etc., dont il faut éviter la dégradation et la disparition. C’est également déterminer :

= Les vulnérabilités et les potentialités du site concerné vis-a-vis de la composante étudiée ;

= Les risques potentiels (naturels ou provenant des activités humaines) pouvant modifier la valeur de
la composante ;

= La situation de la composante par rapport a des normes réglementaires ou des objectifs de qualité,
afin de quantifier autant que possible la donnée.
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La description des conditions environnementales de base permet de déterminer I'enjeu de chaque
composante sur laquelle le projet a un effet avéré, en se basant sur I'échelle ci-aprés :

Négligeable = Faible Moyen Fort BERGEER{]L

5.2 Contexte géographique du projet
5.2.1 Situation géographique et administrative de la zone

Les tracés des lignes (section Rive Bel-Air-Bel-Air, Kounoune- Cap des Biches et Kounoune - Patte
d’Oie) et les postes concernés par ce projet (Bel-Air, Cap-des-Biches, Kounoune, Aéroport et Hann) se
localisent dans la Région de Dakar. Cette derniére est comprise entre les 17° 10 et 17° 32 de longitude
Ouest et les 14° 53 et 14° 35 de latitude Nord et s’étend sur une superficie de 550 km?, soit 0,28 % du
territoire national.

Elle est a la téte de toutes les autres régions du pays sur le plan démographique, économique et en
termes d’équipements. En effet, elle concentre la quasi-totalité des infrastructures et plus du quart de
la population nationale avec une population estimée a 3.938. 358 habitants (ANSD/Projections 2021).
Le rayonnement national et méme sous-régional de Dakar suscite une forte attractivité qui en fait
'unique aire métropolitaine du Sénégal. Elle forme un tout urbain cohérent subdivisé en cinq
Départements : Dakar, Pikine, Guédiawaye, Rufisque et Keur Massar qui vient d’étre officiellement créé
par décret n°2021-687 du 28 mai 2021. Ce projet d’électricité avec la construction des ouvrages cités
plus haut concerne :

= 04 départements/villes de la Région de Dakar (Dakar, Pikine, Keur Massar et Rufisque) ;
= 16 communes.

Du point de vue administratif, le projet concerne principalement la Région de Dakar.

La zone d’intervention du projet Transport couvre des sites (postes) et des lignes (souterraines et sous-
marines) situés entre les cbtes rocheuses de Dakar et les limites rocheuses de I'lle de Gorée. Cette
derniére, classée patrimoine de 'UNESCO, fait partie des 19 communes du département de Dakar et
se situe a 3,5 km au large de Dakar. Elle s'étend sur une superficie de 19 ha constituée d'une partie
haute (falaise de Castel avec 26 m de haut) et d'une partie basse ou l'on retrouve les habitations.
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5.2.2 Localisation des tracés des lignes et des postes électriques
5.2.21 Localisation des lignes souterraines

5.2.2.1.1 Contexte administratif

Les tracés des lignes sur les sections (Rive Bel-Air-Bel-Air, Kounoune- Cap-des-Biches et Kounoune
Patte d’Oie) traversent les Départements de Rufisque, Pikine, Dakar et Keur Massar.

5.2.2.1.1.1 Localisation des tracés dans le Département de Rufisque

Toute la section du tracé de la ligne Kounoune-Cap-des-Biches et une partie du tracé de la ligne entre
le poste de Kounoune et de Patte d’Oie (trongon 1) traversent le Département de Rufisque. Cette
derniére est située a I'entrée sud de la Région de Dakar, dont il fait partie. Ce département est limité ;

= au nord et au sud par 'océan Atlantique ;

= au sud-ouest par le Département de Mbour ;
= alest parle Département de Thiés ;

= alouest par le Département de Pikine.

Il abrite les centrales de Cap-des-Biches et de Kounoune, qui produisent I'essentiel de I'électricité du
pays. Dans ce département, les zones traversées constituent de nouvelles zones d’extension. L’habitat
n’y est pas encore dense, mais la zone présente la particularité d’étre entierement morcelée et cédée a
des tiers pour un usage d’habitation. A la faveur de la nouvelle autoroute a péage qui la traverse, elle
constitue déja une zone d’attraction pour les populations a la recherche d’espaces d’habitation. Elle
présente I'avantage d’étre lotie méme si 'aménagement reste sommaire, mais aussi facilement
accessible. Les Communes traversées par les tracés des lignes dans ce département sont données
dans le tableau qui suit.

Tableau 24 - La localisation du tracé de la ligne entre Kounoune et Patte d’Oie dans le Département de

Rufisque
Rufisque Rufisque Est Rufisque Ouest

Sangalkam Sangalkam

|
‘ Rufisque Nord
|

5.2.2.1.1.2 Localisation du tracé dans le Département de Pikine

Le Département de Pikine est traversé dans le cadre de ce projet par la section Kounoune-Patte d’'Oie.
C’est le département qui accueille la plus grande partie de ce tracé. Il est le département le plus peuplé
de la région et du pays. Situé en banlieue de Dakar, Pikine est limité :

= au nord-est par 'Océan Atlantique ou la cbte nord ;
= au nord-ouest par le Département de Guédiawaye ;
= au sud par I'Océan Atlantique ou cbte sud ;

= al'est par le Département de Rufisque ;

= alouest par le Département de Guédiawaye.

Avec une superficie de 95 km?, il compte trois arrondissements : les Niayes, Pikine Dagoudane et
Thiaroye. Les Arrondissements de Thiaroye et Pikine Dagoudane sont traversés par le tracé de la ligne.

Ce département est confronté a une situation économique et sociale difficile, marquée notamment par
l'urbanisation galopante, des inondations récurrentes, un chémage chronique de sa jeunesse, le
surpeuplement et une paupérisation galopante. Ce département est fortement peuplé. Cela peut
s’expliquer par I'exode massif des populations rurales vers les villes a la recherche d’emploi car la quasi-
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totalité des activités économiques, politiques, administratives etc. sont concentrées a Dakar. Il est
caractérisé par des habitations spontanées dans des quartiers irréguliers et aussi confrontés a
l'insécurité, I'insalubrité et l'insuffisance d’infrastructures de base (écoles, hdpitaux, infrastructures
sportives, etc). Les Communes traversées par le tracé de la ligne sont données dans le tableau suivant.

Tableau 25 - Communes traversées par le tracé de la section entre Kounoune et Patte d’Oie dans les
Départements de Pikine et de Keur Massar

Départements | Arrondissements ‘ Communes ’ Quartiers

Keur Massar Diakhaye Keur Massar sud UCAD 1
UCAD 2
UCAD 4

Camille Basse

Darou Salam 1

Kanghé2
Médina Kel

La Linguére

Malika Keur Massar Nord Médinatou Mounawara Est

Pikine Thiaroye Diamaguéne Sicap Fass Mbao 3
Mbao

Medina Fass Mbao

Darou Rahim

Makatal Moukarama

Touba Diamaguéne

Leona
TAIF |
TAIF I

Missirah |

Diacksao Il (Sapout)

Thiaroye Gare Cité Rochette B

Cité Rochette A

Tivaouane Diacksao Diacksao Il

Mbao Kamb extension (Keur
Mbaye Fall)

Diamaguéene Autoroute a
péage

Pikine Dagoudane Guinaw Rail Nord Médinatou Mounawara
Thiaroye |

Médinatou Mounawara
Thiaroye I

Guinaw rail Sud Elhadji Malick SY
Grand Thiaroye IV

Tivaouane |l

Darou Marnane IV

Mousdalifa Ill
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Départements Arrondissements Communes Quartiers
Mousdalifa IV
Sotrac 1
Dalifort Penc Bada Lo

Touba Seras

Pikine Ouest =

5.2.2.1.1.3 Localisation du tracé dans le Département de Keur Massar

Une partie des sections Kounoune-Patte d’Oie (vers la fin du trongon 1 et le début du trongon 2) et de
la section Kounoune-Cap des Biches traverse le Département de Keur Massar.

Keur Massar était I'une des seize communes de la ville de Pikine. Située a I'extréme Est du Département
de Pikine, la ville fut érigée en département le 28 mai 2021 par le président Macky Sall devenant ainsi
le 46me département du Sénégal.

Keur Massar a pris de la valeur ces derniéres années. En effet, elle abrite désormais des infrastructures
telles : des cases des tout-petits, des écoles maternelles privées, des écoles élémentaires et
secondaires privées et publiques, deux lycées, six CEM fonctionnels et un CEM en cours de
construction, vingt-six écoles élémentaires, un trés grand marché situé au centre avec deux marchés
hebdomadaires, des marchés, six stations d’essence, une Brigade de gendarmerie pour la sécurité
publique, six postes de santé, le plus grand hopital traditionnel du pays, la municipalité, des banques
telles la SGBS, ECOBANK, CMS, PAMECAS, CBAO, BOA, Crédit Mutuel du Sénégal, un hopital etc.

L'acces a Keur Massar est aujourd'hui facilité par la création de 'autoroute a péage Dakar-Diamniadio.
Avec cette autoroute, Keur Massar se trouve désormais a 20 minutes de Dakar. L’aéroport international
Blaise Diagne de Diass est a 30 minutes de Keur Massar. Dans le cadre de ce projet, le Département
de Keur Massar est concerné par le projet a travers la ligne Kounoune Patte d’Oie.

Tableau 26 - Communes traversées par le tracé de laligne dans le Département de Keur Massar

Départements| Arrondissements| Communes

Diakhaye Keur Massar sud

Keur Massar | \ajika Keur Massar nord

5.2.2.1.1.4 Localisation des tracés des lignes dans le Département de Dakar

La section Rive Bel-Air-Bel-Air traverse le Département de Dakar. Ce département est lI'un des 46
départements du Sénégal et I'un des 5 Départements de la Région de Dakar. Il est constitué de quatre
arrondissements et 19 communes. Parmi les 19 communes du département, deux communes sont
polarisées : Yoff (ou se localise le poste de I'Aéroport) et Hann-Bel-Air (ou se localisent le poste de Bel-
Air et le tracé de la section Rive Bel-Air — Bel-Air). Le tableau qui suit donne les Arrondissements et
Communes du Département de Dakar.

Tableau 27 - Arrondissements et communes du Département de Dakar

Arrondissements Superficie km? Communes
Almadies 30,1 Mermoz-Sacré-Cceur, Ngor, Ouakam et Yoff.
Dakar Plateau 14,7 Dakar-Plateau, Fan-Point E-Amitié, Gueule Tapée,

Fass-Colobane et Médina

Grand Dakar 18,9 Biscuiterie, Dieuppeul-Derklé, Grand Dakar, Hann Bel-
Air , HLM et Sicap-Liberté
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Arrondissements Superficie km? Communes
Parcelles Assainies 14,7 Cambérene, Grand Yoff, Parcelles Assainies et Patte
d'Oie
Total 78,4
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Carte 9 - Localisation des tracés et des postes dans la Région de Dakar (Cabinet Haussmann, 2022)

Tableau 28 — Caractéristiques des lignes souterraines

Parcours Longueur Territoires traversés

approximative
De Bel-Air a Rive Lien souterrain (LS) | 2,0 km Zone industrielle, résidences de loisirs,
Bel-Air petits commerces
De Cap-des-Biches a| Lien souterrain (LS) | 5,5 km Zone industrielle, zones artisanales,
Kounoune zones d’habitations, infrastructures de

transport (N1, TER, Al, gazoducs)

De Kounoune a Lien souterrain (LS) | 19,7 km Zones d’habitations, forét classée de
Patte-d’oie Mbao, routes, lac des Maristes

5.2.2.1.2 Présentation géographigue des troncons de lignes

5.2.2.1.2.1 Troncons Bel-Air a Rive Bel-Air

Le troncon entre le poste de Bel-Air et I'atterrage (Rive Bel-Air) s’inscrit dans la zone industrielle qui
borde le Port Autonome de Dakar (PAD). La carte ci-dessous illustre différentes vues prises le long du
tracé et montrant des sensibilités a prendre en compte dans I'exécution du projet.
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Carte 10 - Schéma Caractérisation poste de Bel-Air arive de Bel-Air (EDE, 2022)
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Dans la zone sont présents :

De nombreux usages repérés le long du trongon Bel-Air a Monaco plage :

De nombreux petits commerces et services de restauration ;

Des stationnements de véhicules, dont des gros porteurs en attente de conteneurs ;

Des accés au port de Dakar, associé a des carrefours ;

Un atelier de pesage de camions ;

Des regards qui suggérent fortement la présence de canalisations le long de 'avenue Félix Eboué ;
Il est trés probable qu'il y ait aussi des canalisations perpendiculaires & I'avenue Félix Eboué ;
Quelques arbres ;

Une voie ferrée portuaire ;

Deux entreprises qui transforment les produits de la mer ;

Une salle de priére ;

L’accés a la caserne militaire de Bel-Air ;

Deux résidences de loisir.

Un tableau illustrant ces différentes entités traversées par ce trongon est disponible en Annexe 4.

5.2.2.1.2.2 Troncon poste de Cap-des-Biches a poste de Kounoune

Cette section part de Cap-des-Biches au poste de Kounoune. Ci-dessous est présenté un récapitulatif
des obstacles rencontrés sur le trongon :

S’inscrit le long d’infrastructures de transport : routes et rues parfois bordées d’arbres, comme pour
sortir de la zone de Cap-des-Biches, ou avec des activités économiques (réparation automobile,
verger a I'entrée du poste de Kounoune) ;

Suit 'alignement de lignes électriques, sous lesquelles ont pu s'implanter des usages, tels que la
réparation automobile, la fabrique de parpaings, une ferme ou des habitations (principalement au
nord de l'autoroute A1) ;

Traverse des infrastructures majeures : Nationale 1, ligne du TER, autoroute Al ;

Recoupe des réseaux, dont une conduite de gaz en arrivant au poste de Kounoune ;

Traverse des fossés d’écoulement des eaux.
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Carte 11 — Tracé Poste de Cap-des-Biches au poste de Kounoune (EDE, 2022)

Services de conception, préparation de documents d'appels d’offres et supervision des travaux du projet Transport

161



Description des conditions environnementales et sociales de base

Un tableau illustrant ces différentes entités traversées par ce troncon est disponible en Annexe 4.

5.2.2.1.2.3 Troncon Kounoune a poste de Patte-d’oie

Le troncon entre le poste de Kounoune et celui de Patte-d’oie s’insére dans le génie civil déja mis en
place pour une autre liaison dont les travaux ont été déja effectués (Source : EIES Ligne souterraine
Kounoune Patte-d’oie).

Donc sur ce trongon les emprises sont déja dégagées, il n’y aura pas beaucoup d’influence sur les
activités. Néanmoins ce tracé traverse la forét classée de Mbao qui requiert une attention particuliére
(linéaire de traversée de la FCM : PK 5,600 a PK 9,160).
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Carte 12 - Tracé Poste de Kounoune au poste de Patte-d’oie (EDE, 2022)
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Un tableau illustrant ces différentes entités traversées par ce tron¢on est disponible en Annexe 4.

Le tracé va majoritairement longer I'autoroute a péage sur un chemin déja tracé. Il traversera 'emprise
de l'autoroute au niveau des PK suivants :

= Autoroute vers Diamniadio :
o PK2,700a2,740;
o PK 2,940 a 3,000.
= Autoroute vers Dakar :
e PK®6,780a6,820;
e PK 15,600 a 15,660.
5.2.2.2 Localisation des postes électriques

Dans la région de Dakar, le projet transport concerne six postes dont Bel-Air, Cap-des-Biches, Patte-
d’oie, Hann, Aéroport et Kounoune. L'occupation du sol au niveau des postes est caractérisée par des
infrastructures, des installations (transformateurs, lignes hautes tensions), de la végétation, des voies
de circulation interne.

Le tableau qui suit donne la localisation des postes concernés dans la Région de Dakar.

Tableau 29 - Localisation des postes sur lesquels des opérations sont a réaliser dans la Région de Dakar

ID ‘ Postes a réaliser ’ Départements ’ Communes ’ Quartiers ‘
1 Bel-Air Dakar Hann Bel-Air Hann/Bel-Air/ zone Industrielle

2 Cap-des-Biches Rufisque- Rufisque Ouest Cité Bata

3 Kounoune Rufisque Sangalkam?? Kounoune

4 Aéroport Dakar Y off ASECNA

5 Hann Dakar Hann Bel-Air Hann Mariste

6 Patte d’Oie Pikine Hann Bel-Air Cité Scat Urbam/ Mariste Il

12 Avec le nouveau découpage administrative de la Région de Dakar créant le Département de Keur Massar par décret n°2021-
687 du 28 mai 2021, le poste de Kounoune se localise dans la Commune de Sangalkam et non dans la Commune de Bambilor.
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Carte 13 — Localisation des postes concernés par le projet dans la Région de Dakar (Cabinet Haussmann,
2021)

5.2.2.2.1 Poste de Bel-Air

L’occupation du sol est caractérisée par des installations électriques (I'emplacement des
transformateurs, des salles de contréles, la centrale C3, etc.). Nous notons aussi des lignes haute
tension qui surplombent 'emplacement du poste.

Un niveau sonore de 76 dB(A) diurne a été enregistré sur I'emplacement du poste ; ce bruit est généré
principalement par la centrale.

Suivant 'aménagement du site, un encombrement lors des travaux de construction du poste et lors de
la pose des cables va se faire sentir et une perturbation de la circulation interne.
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Carte 14 - Occupation du sol du Poste Bel-Air (SOFRECO, 2022)

5.2.2.2.2 Poste Cap-des-Biches

L’occupation du sol est caractérisée par des installations électriques dont la centrale C3 et C4 de Cap-
des-Biches. On note aussi la présence de 2 gros transformateurs (hors service) sur I'espace, de salles
de commande a proximité, d’herbes mortes et un espace dégagé avec la présence d’une dalle et un
conduit d’eau pluviale.

Suivant 'aménagement actuel du site, un encombrement lors des travaux de construction du poste et
lors de la pose des cables va se faire sentir et une perturbation de la circulation interne.

Un niveau sonore de 69 dB(A) diurne a été enregistré sur I'emplacement du poste ; ce bruit est généré
principalement par la centrale C4.
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Carte 15 - Schéma caractérisation poste de Cap-des-Biches (EDE, 2022)

5.2.2.2.3 Poste de Kounoune

L’occupation du sol du poste de Kounoune est caractérisée par des installations électriques. L’espace
est assez grand et dégagé. Le sol est constitué de sable, on observe un baobab (Adansonia digitata)
et d’autres espéces végétales comme le Calotropis Procera ou le margousier/margosier (Azadirachta
indica). L'emprise du projet ne nécessite pas d’étendre le poste actuel.
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Carte 16 - Occupation du sol du poste Kounoune (EDE, 2022)
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5.2.2.2.4 Poste de Patte d’Oie

Le poste de Patte-d’oie est entouré d’habitations au Nord et au Sud. Au Nord-Ouest il est séparé du
CEM Maristes par la route. Une station-service est en cours de construction et elle n’est séparée du
poste que d’'une rue, au nord. A I'Est sont localisés des champs et le lac par ou est déja passé par
forage dirigé la premiére liaison électrique souterraine en 225 kV. L’existence d’'un chemin de cables
dans cette zone limite les enjeux du projet, qui ne consistera qu’a une installation de cébles dans un
génie civil déja en place.
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Carte 17 - Occupation du sol du poste Patte-d’oie (EDE, 2022)

Un tableau illustrant ces différentes composantes du poste de Patte-d’oie est disponible en Annexe 4.

5.2.2.2.5 Poste de Hann

Le poste existant de Hann est entouré au Nord par une route et des habitations, ainsi que par une école
(cours Sainte-Marie de Hann) ; a I'Ouest par 'autoroute ; a I'Est par des habitations et au Sud par une
implantation industrielle.

Le poste est exploité par Senelec et comprend trois transformateurs de puissance 80 MVA - 90/33.5 kV.
Le projet prévoit I'ajout d'un quatrieme transformateur 80 MVA. Le démantélement d'un entrepét et d’un
batiment est requis pour libérer I'espace et procéder a I'extension de la cour 90 kV.
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Carte 18 - Occupation du sol Poste Hann (EDE, 2022)

5.2.2.2.6 Poste Aéroport

Le poste Aéroport est situé au Nord de Dakar, a proximité de I'aéroport Léopold-Sédar-Senghor dans
le quartier de Yoff. Les opérations liées au poste Aéroport s’étendent a l'intérieur des parcelles de
Senelec. La gestion de déchets d’exploitation préexistants est a prendre en compte. Le poste est a
proximité d’'une usine de recyclage de plastique a moins de 10 m sur sa partie Ouest. Il est mitoyen de
I'agence de distribution de Senelec et d'un terrain de football au Nord-Est. Au Nord a peu prés 20 m se
trouvent les habitations. L’extension se fait au sud du poste actuel, sur 'emplacement de I'ancien poste.
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Carte 19 - Occupation du sol poste Aéroport (EDE, 2022)

5.2.2.3 Localisation de lalighe sous-marine

Le tracé de la ligne sous-marine s’inscrit en milieu peu profond dans la baie de Hann, entre deux sites
d’atterrages : Bel-Air (PK 15,3) et Cap-des-Biches (PK 0). Il est entierement compris dans 'AMP de
Gorée, qui s’étend entre le Cap Manuel et Rufisque, et présente une grande variété d’especes
halieutiques.

% i

| Légende
: . » '|— Lignes sous-marines
S ‘ : - | — Lignes souterraines
S e 5 ©  Postes électriques
AMP Gorée

0 25 | | 5km

Carte 20 — Localisation de la ligne sous-marine (EGIS, 2021)
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La baie de Hann est une zone majeure pour la péche artisanale et profite a toutes les communautés
riveraines que sont Dakar Plateau, Dalifort, Rufisque, Mbao, Thiaroye-sur-mer et Hann Bel-Air. En
dehors de la péche, la baie également est une zone touristique, a fort trafic maritime, mais aussi une
zone riche en services écosystémiques. La mer fait également partie intégrante de la culture et de la
religion au Sénégal.

Tableau 30 — Caractéristiques de la ligne sous-marine (WSP, 2018)

Parcours Longueur Territoires traversés
approximative

De Rive Bel-Air a Cap-des-| Lien sous-marin | 14,7 km Aire marine protégée de Gorée,

Biches (LSM) zones de péche

5.3 Présentation des conditions environnementales et
sociales terrestres

5.3.1 Milieu physique

Ce chapitre décrit les caractéristiques physiques de la zone du projet & savoir le climat, le relief, la
topographie, la géologie, les parametres climatiques, les types de sols et les ressources en eau.

5.3.1.1 Climat

Localisée dans la bande soudano-sahélien, la Région de Dakar bénéficie de l'influence marine (alizés
maritimes et continentaux) grace a sa position sur la facade littorale sénégalaise qui subit I'influence
océanique qui joue un réle de régulateur thermique.

Par sa position latitudinale, la région est marquée par des successions de masses d’air d’origines et de
caracteres différents.

= Le climat de la région est de type tropical caractérisé par I'alternance de deux saisons :

e une longue saison seche, d’octobre-novembre a mai-juin ;
e une courte saison pluvieuse, de juin & octobre.

La Région de Dakar est principalement soumise a l'influence de trois types de vents :

= J'alizé maritime, vent frais et humide de direction Nord a Nord-ouest, souffle de novembre a juin. Il
est issu de I'’Anticyclone des Acgores et atteint la presqu’ile aprés un long parcours océanique. Il est
inapte a engendrer des précipitations ;

= [J’alizé continental ou harmattan, vent chaud et sec de direction est dominant, souffle de mars a
juin. Il transporte, en suspension, de fines particules de sables et de poussieres et se caractérise par
un air sec avec une forte capacité d'évaporation ;

= lamousson estle prolongement de 'alizé océanique de 'hémisphére Sud lorsque celui-ci traverse
I'équateur géographique. Elle est issue de I'anticyclone de Sainte- Héléne et est observée en saison
des pluies. L’avénement de la mousson marque le début de la saison des pluies dans la région.

Dans la zone du projet, le régime des vents est plus ou moins stable dans le temps. Les vents dominants
venant essentiellement du Nord jouent un réle important dans la dispersion des poussiéres au niveau
de la zone de projet.

Ceci illustre bien les données climatiques qui proviennent de la station de référence de Dakar et de
Rufisque. Le résumé des principaux parametres climatiques s’établit comme suit :
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Tableau 31 - Récapitulatif des principaux facteurs climatiques de la région de Dakar

o Précipitation Températures Humidité
climatioues annuelle (1898- moyennes (1951- Vents (1951-2007) relative
q 2007) 2007) ((1951-2007)
Moyenne Vents dominants du Nord,
maximale : 27.5°C Nord-Est et
i . accessoirement d’Ouest
V.aleu'rs et/ou 485.9 mm Moygnne minimale : 75.6 %
directions 21.3°C
Moyenne annuelle : Vitesse moyenne des
24.3°C vents 4.77 m/s

Source : Direction Météorologie Nationale

5.3.1.1.1 Les parametres climatiques

L’analyse des paramétres climatiques porte sur les vents, l'insolation, les températures, I'évaporation,
I'humidité relative et les précipitations. Les moyennes mensuelles et annuelles de chaque parametre
étudié sont calculées sur la base des données collectées a TANACIM. Pour cette étude, la station de
Dakar-Yoff est la station de référence pour I'analyse de ces paramétres climatiques, sur une période de
30 ans (la normale) de 1987 a 2016.

5.3.1.1.2 Température et précipitations

5.3.1.1.2.1 Température

Dans I'aire d’étude, la température est plus faible a partir de décembre, janvier, février, mars et avril. Les
écarts thermiques sont élevés durant cette période avec des valeurs comprises entre 6,9 a 7,5°C, par
rapport a I'intérieur du pays, ou 'amplitude thermique est du simple au double.

Cependant, a partir du mois de mai, la température commence a augmenter jusqu’au mois d’octobre,
avec des écarts thermiques faibles de l'ordre de 5,5 a 5,7°C par rapport a l'intérieur du pays ou
I'amplitude thermique peut passer du simple au double.

L’influence de I'océan, du fait de la configuration de Dakar (presqu’ile) et I'alternance des flux d’'alizés
suivant la saison, entrainent une faible variation des températures dans la zone du projet.

A cette température ambiante, notons aussi les élévations de températures localisées dans la zone
notamment les flots de chaleurs urbaines. L’ilot de chaleur urbain est un effet de déme thermique, créant
une sorte de microclimat urbain ou les températures sont significativement plus élevées : plus on
s’approche du centre de la ville, plus il est dense et haut, et plus le thermomeétre grimpe?’. Le tracé de
la ligne traverse une zone urbaine.

https://www.notre-planete.info/terre/climatologie meteol/ilot-chaleur-urbain.php. Consulté le
23/02/2021 a 12h.
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Figure 20 - Evolution des moyennes mensuelles des température a la station de Dakar-Yoff (1987-2016)
(Source : ANACIM, 2018)
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TX : Température maximale ; TN : Température minimale ; TM : Température moyenne

5.3.1.1.2.2 Précipitations

La distribution mensuelle des précipitations a la station synoptique de Dakar Yoff fait apparaitre deux
principales saisons : une courte saison pluvieuse qui dure 3 a 4 mois (Juillet- Octobre) et une longue
saison seche de 9 mois (Réf. Figure).

= Variabilité mensuelle

L’analyse des données pluviométriques montre que la saison des pluies débute le plus souvent en juin
avec 63% des fréquences et prend fin généralement en octobre avec 90 % des fréquences, avec une
moyenne annuelle de 407 mm. L'essentiel des précipitations est enregistré entre juillet, ao(t et
septembre. Le minimum est enregistré au mois de juin avec 8,8 mm (début de saison pluvieuse) tandis
que les mois de juillet, aolt et septembre concentrent I'essentiel du cumul saisonnier. Le mois d’ao(t
reste le mois le plus pluvieux avec 176,9 mm.

Hormis ces précipitations d’hivernage, des pluies de faible ampleur interviennent en saison séche. Elles
sont appelées « pluies heug » ou « pluies hors saison » et sont enregistrées en décembre (0,4 mm),
janvier (1,7 mm) et février (0,5 mm).
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Figure 21 - Evolution des moyennes mensuelles de la pluviométrie en mm a la station de Dakar-Yoff
(1987-2016) (Source : ANACIM, 2018)

Pendant I'hivernage, les précipitations sont liées a la présence de la mousson issue de I'anticyclone de
Sainte-Héléne. Elles sont peu importantes dans la zone du projet et dépassent rarement les 500 mm
par an.

= Variabilité inter annuelle

Les hauteurs des précipitations annuelles sont variables dans le temps et dans I'espace. L’analyse des
cumuls pluviométriques représentés par la figure suivante montre une variation interannuelle assez
importante de la pluviométrie notée a partir des années 1970.

Cependant, selon (Sagna et al., 2015), les années récentes se distinguent par la multiplicationdes
phénoménes climatiques extrémes. Il est observé une amélioration de la pluviométrie avec une
fréquence plus faible des années séches. C’est le cas au Sénégal pendant les années 2002, 2007,
2011 et, récemment, 2014. Dans la station de Dakar, le maximum est enregistré en 2005 avec un cumul
de 663 mm. La saison des pluies de 2014 a été surtout déficitaire dans 'ensemble du territoire. Ce qui
a fait que le minimum de la série est enregistré en 2014 avec 245,7 mm a Dakar.
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Figure 22 - Evolution interannuelle de cumuls pluviométriques annuels a la station de Dakar-Yoff de 1987
a 2021 (Sources : ANACIM, 2018 ; Infoclimat, 2022)

La pluviométrie intervient de juin a octobre. Durant cette période, toutes les zones humides traversées
par les tracés sont remplies. En plus certaines zones dépressionnaires comme Guinaw rail Nord et Sud,
Thiaroye Gare, Tivaouane Diacksao, Diamaguéne Sicap Mbao et Mbao sont soumises a I'inondation.
Cependant, sur les 5 dernieres années, on assiste a un retour de cumuls modérés (500 mm/an) a Dakar.

Sur cette période climatique, on a noté les effets des changements climatiques par I'apparition de
pauses de pres de 15 jours (2019) et de phénomenes extrémes, avec des averses dont le cumul
journalier dépasse 34 mm (Figure 23).
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Figure 23 - Dates des précipitations abondantes journaliéres observées entre 1991 et 2015 a Dakar (Diallo,
2021)

= Variabilité inter décennale
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Actuellement le Sénégal, a l'instar des autres pays de la planéte, subit les effets des modifications
importantes de certains parameétres climatiques dont les plus perceptibles concernent les températures
a travers le réchauffement global et les manifestations de canicules et les précipitations, dont la
variabilité se traduit par 'augmentation de phénomenes météorologiques extrémes, tels la sécheresse,
les fortes précipitations entrainant parfois des inondations, des destructions de maisons etc.(Sagna et
al, 2015).

Le CSE (Centre de Suivi Ecologique), dans son rapport sur I'état de I'environnement de 2020 a fait une
analyse sur I'évolution de la pluviométrie du Sénégal de 1950 a 2019. Les résultats de cette analyse
ont montré deux (02) grandes périodes par rapport a I'évolution des précipitations : une période
marquée par une baisse hautement significative des précipitations entre 1950 et 1986 et une autre
marquée par une hausse non statistiquement significative des précipitations de 1987 a 2019. La période
entre 1950 et 1986 est marquée par deux périodes climatiques distinctes : une période humide entre
1950 et 1969 et une période séche de 1970 a 1986. A partir de 1987, on note un retour timide des
précipitations caractérisé par une période normale marquée par une forte variabilité interannuelle des
précipitations (1987-1998) (Sarr et al, 2014). Les vingt (20) derniéres années correspondent
relativement & une période humide, a I'exception de quelques années (2002,2004, 2012 et 2018).

La pluviométrie est caractérisée par une variabilité interannuelle. Les effets de la variabilité climatique
sont plus perceptibles dans les secteurs socio-économiques comme [agriculture, les activités
balnéaires, la péche, les ressources en eau, la biodiversité et la santé. Mais le secteur de I'agriculture
sénégalaise est le plus touché, car sa population rurale vit de I'agriculture pluviale.

Les contraintes climatiques et environnementales handicapent le développement économique et social
des pays comme le Sénégal. Il reste donc un pays vulnérable compte tenu de I'importance de sa
population rurale, qui vit essentiellement de I'agriculture pluviale,de la forte présence de maladies
climato-sensibles, mais aussi du fait que I'urbanisation croissante et incontrdlée, la fréquence de plus
en plus importante sur ce milieu urbain des pluies extrémes plongent périodiquement les citadins dans
le désarroi, etc. Ca a été notamment le cas lors des inondations observées durant 'année 2020 entre
les mois d’ao(t et septembre, surtout dans la Région de Dakar.
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En effet 2009 constituat 'année ou la région de Dakar a été victime de graves inondations qui ont fait
beaucoup de sinistrés. A la suite de ces évenements des efforts colossaux ont été faits dans le cadre
de la lutte contre les inondations. il faut souligner que ses efforts ont eu des résultats dans beaucoup
de zones (Dalifort par exemple avec la construction du bassin qui soulage la population des
inondations).

Les contraintes liées aux inondations dans la zone du projet sont entre autres I'urbanisation anarchique
et 'occupation des voiries par les constructions, s’ajoutant a I'obstruction des caniveaux existants par
les déchets et 'accumulation des charges solides (sables), affectent le bon drainage des eaux pluviales
et augmentent le risque d’inondation dans une zone dont la nappe est trés proche.

5.3.1.1.2.3 Ensoleillement

Dans la Région de Dakar, la moyenne mensuelle maximale de l'insolation est observée en avril avec
une moyenne journaliére de 9,3h (soit 288,3 heures d’insolation pour le mois d’avril). Cette moyenne
décroit pendant la saison pluvieuse pour atteindre une moyenne journaliére de 6,8h en septembre (soit
204 heures).

Ainsi, les plus fortes valeurs d’insolation sont notées en saison séche et les plus faibles en saison
pluvieuse, entre juin et septembre, période marquée par une couverture nuageuse assez importante
qui réduit la propagation des rayons solaires (voir figure suivante).
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Figure 24 - Variation des moyennes journaliéres par mois de I'insolation a la station de Dakar-Yoff (1987-
2016)

Source : ANACIM, 2018

5.3.1.1.3 Vent

5.3.1.1.3.1 Vitesses des vents

L’évolution de la vitesse du vent, de 1987 a 2016, est unimodale. Le maximum est enregistré au mois
d’avril avec 5,3 m/s et le minimum au mois de septembre avec 3 m/s. La vitesse moyenne annuelle est
de 4,2 m/s. Les vitesses les plus élevées sont enregistrées durant la saison seche et les plus basses
pendant 'hivernage.
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Tableau 32 - Moyennes mensuelles de la vitesse du vent et directions des vents dominants a la station de

Dakar-Yoff (1987-2016)
DD N | N[ N |N|N|NW[INW N |N|N/|N -
Vit(m/s)| 4,8 |5,0| 5,1 |5,3(4,6/3,7|3,5| 3,3 | 3,03,4(4,3|48| 4,2

W-NW

Source : ANACIM, 2018
Vit(m/s) : vitesse du vent en m/s ; Moy. An : Moyenne Annuelle, DD : Direction des vents Dominants.

5.3.1.1.3.2 Direction des vents

L’analyse de la direction des vents sur la période allant de 1987 a 2016, montre plusieurs directions de
circulations des vents avec deux périodes distinctes :

= De novembre a mai, coincidant avec la saison séche, est dominée par les vents de direction nord
avec 93 % des fréquences. lls correspondent a I'alizé maritime. La prédominance de cet alizé est
interrompue de temps en temps par I'alizé continental qui se justifie par la présence des vents de
direction nord-est. Le mois de mai constitue la période de transition annongant 'avenement de la
mousson dans la zone ;

= Dejuin a octobre, dominé par les vents de directions nord-ouest/ouest avec 70 % des fréquences
et sud-ouest/ouest avec 11 % (mousson). Cette période coincide avec I'hivernage. Le mois d’octobre
correspond a la période de transition annoncant le retraitde la mousson et la fin de la saison
pluvieuse.

5.3.1.1.4 Changement climatique

La zone du projet connait d’intenses processus d’'urbanisation, de production et d’échanges socio-
économiques. Elle est marquée par une pression démographique et environnementale, notamment sur
la zone cotiere. Cette zone cobtiére devient de plus en plus vulnérable face au changement climatique,
avec une élévation du niveau de la mer et une accélération de ses effets comme I'érosion.

L'élévation du niveau marin est liée au phénoméne du changement climatique. En effet, il a causé une
érosion cotiére qui s'est tres tét manifestée dans la zone du projet!3. On assiste fréquemment, a des
submersions, des éboulements de falaises de la cote rocheuse, des destructions d'infrastructures socio-
économiques, etc. Le recul peut atteindre 20 m/an selon la Banque mondiale.

L'Etat essaie de protéger certains lieux (porte du millénaire, cimetiére de Mbao, etc.). Ainsi, la gestion
de la zone cotiére a été remise en question, notamment le Domaine Public Maritime (DPM) aussi bien
au plan institutionnel que législatif, son accaparement par les élites et le secteur privé, (résidences
secondaires, secteur du tourisme, ...).

Cependant, les tendances futures de la température et de la pluviométrie pourraient aussi étre
associées a l'occurrence d’événements climatiques extrémes tels que 'augmentation des vagues de
chaleur, de la fréquence, de lintensité et/ou des quantités de pluies (inondations) (forte évidence)
accompagneé d’une forte variabilité spatio-temporelle ainsi qu’a une augmentation de I'intensité et de la
fréquence des sécheresses (évidence moyenne). Si des mesures préventives d’adaptation ne sont pas
entreprises, ces prévisions pourraient entrainer une grande vulnérabilité et un degré d’exposition élevé
de certains écosystémes et de nombreux systéemes humains tels que les ouvrages dans la frange
littorale dakaroise.

Les conséquences majeures des changements climatiques qui peuvent amener des risques naturels
dans les zones du projet demeurent I'érosion cétiere et les inondations. En effet le projet transport va

13 Programme d’Investissement Régional de Résilience des Zones Cotiéres en Afrique de I'Ouest (WACA) Octobre 2017
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contribuer a renforcer la capacité électrique du pays et particulierement a Dakar dont les principales
activités industrielles et économiques du pays ont lieu. Donc renforcer le réseau aménerait a produire
plus d’électricité sachant que la quasi-totalité des centrales de production électrique sont thermique et
fonctionne au fioul. Une augmentation de la production électrique aura un effet non négligeable sur les
rejets de Carbone (CO2) dans I'atmosphére, cela aussi contribue au changement climatique qui a des
effets significatifs sur la zone du projet (sur le trongon Bel-Air Cap-des-Biches il y’a déja une érosion
cétiére dans certaines zones ceci pourrait augmenter la vitesse de I'avancée de la mer).

Mais aussi dans les zones un peu éloignées de la c6te ou le principal probleme est les inondations
(Thiaroye, Guinaw rails, Malika, Pikine, ... ) due aussi a une partie au changement climatique qui ont
des effets sur la pluviométrie . En effet, hormis le déficit hydro-pluviométrique, la sécheresse a entrainé
aussi l'occupation anarchique des sols marqué par linstallation des populations dans les zones
inondables. Il en découle la recrudescence des risques hydroclimatiques extrémes en 'occurrence les
inondations avec le retour de la pluviométrie vers les années 2000.

Donc lors des travaux de fouille il faudra tenir comptes des chemins naturels de passage des eaux
pluviales et surtout remettre en état ou méme améliorer I'état du terrain aprés les travaux sur chaque
partie des trongons.

5.3.1.2 Sols et sous-sols

5.3.1.2.1 Géologie et géomorphologie

L’histoire géologique de la zone du projet s’insére dans le contexte général du bassin sédimentaire
Sénégalo-mauritanien dont la mise en place s’est effectuée durant I'’ére secondaire, au Jurassique.
Selon la carte tirée de la carte géologique du Sénégal a I'échelle de 1/500000, Pami 2009), les trois types
de formations géologiques exposées ci-dessous affleurent dans la zone du projet.

5.3.1.2.1.1 Formations secondaires

Elles affleurent au sud-est de la zone du projet et sont représentées par les dépots du Crétacé supérieur
dont le Maestrichtien. Le sommet du Crétacé supérieur est représenté dans le horst de Ndiass par les
séries campano-maastrichtiennes. Elles constituent les plus anciennes formations connues a
I'affleurement et se présentent sous forme de sables fins, de grés et de silices argileuses.

5.3.1.2.1.2 Formations tertiaires

Elles sont représentées successivement du plus profond au plus superficiel par le Paléocéne, 'Eocéne
moyen (Yprésien) et 'Eocéne inférieur (Lutétien et Bartonien).

5.3.1.2.1.3 Paléocene

Il est caractérisé par des marnes et calcaires argileux. Les affleurements se situent au sud- ouest et
sur une petite partie au Sud-est de la zone du projet.

5.3.1.2.1.4 Eoceéne inférieur (Yprésien)

La formation des Madeleines est surmontée par des argiles et marnes datées de la base de 'Eocéne
inférieur (Yprésien). Cette couche affleure au sud-est et sur une petite partie au sud-ouest de la Région
de Dakar.

5.3.1.2.1.5 Eoceéne moyen (Lutétien et Bartonien)

Il correspond a la formation de Bargny. Les affleurements sont composés d’alternance marno-calcaires
a lit phosphatés silicifiés et marnes a débris osseux et foraminiféres planctoniques. Son épaisseur totale
estde 110 m.
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Ces formations tertiaires constituent dans certaines zones telles que Pikine, Malika, Tivaouane Peulh,
etc. la base de dépbt des sables du Quaternaire.

5.3.1.2.1.6 Quaternaire

Les formations marines, continentales et volcaniques du Quaternaire constituent I'essentiel des
affleurements du bassin sédimentaire Sénégalo-mauritanien. Ces formations affleurent suivant
différentes éres, entre autres :

= |e Paléogéne Terminal-Néogéne dont les affleurements sont composés des matiéres volcaniques
liés aux volcans des Mamelles ;

= |e Pléistocéne qui est constitué des sables rubéfiés de formations dunaires éoliennes continentales;
Dans la zone du projet ces sables se sont déposés sur la formation deTaiba ;

= ['Holocéne qui est représenté par des formations littorales et deltaiques ; ces derniéres sont
constituées de sables de plage et les formations deltaiques de sables coquilliers.

Le tracé de la ligne traverse des terrains sableux et sablo-argileux en surface dont le soubassement est
marneux et marno-calcaire daté de la base de I'Eocéne inférieur (Yprésien) et de 'Eocéne moyen
(Lutétien et Bartonien). En surface, on rencontre des formations géologiques superficielles sableuses
et de la latérite.
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Carte 22 — Carte géologique de la région de Dakar (EDE, 2022)

5.3.1.2.2 Topographie
La zone d’'implantation du projet se situe sur la presqu’ile du Cap Vert. Son relief se présente sous
forme de collines et de plateaux souvent cuirassés. Dans la zone de Rufisque-Bargny, s’étendent les
bas plateaux qui recoupent les calcaires et marnes de 'Eocéne. La topographie de la Région deDakar
est répartie en trois (03) zones distinctes d’Ouest en Est :
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= |atéte de la presqu’ile, constituant I'extrémité occidentale du Sénégal, est une zone relativement
élevée avec comme point culminant les Mamelles (150 m). Cette zone peut étre subdivisée en trois
(03) entités que sont :

e La partie sud-est d’altitude comprise entre 15 et 40 m ;

e La partie centrale avec une altitude inférieure a 10 m;

e La partie nord-ouest correspondant au second massif d’origine volcanique dont l'altitude
moyenne est de plus de 60 m.

= lazone déprimée, faisant suite a la téte de la presqu’ile, est occupée par des formations dunaires
et des dépressions inter-dunaires (les Niayes) issues des différentes phases de transgressions et
de régressions marines du Quaternaire ;

= |a partie orientale, située entre Yenne, Rufisque, Sangalkam et Sébikhotane, se prolonge a I'Est
par le massif de Ndiass. Elle est constituée de collines et de plateaux aux versants assez doux avec
des altitudes variant entre 30 & 80 m.

Le tracé de la ligne souterraine 225 kV traverse la zone déprimée dans sa partie occupée par les
dépressions interlunaires (Guinaw rails Nord et Sud, Thiaroye Gare, Tivaouane Diacksao, Diamaguéne,
Sicap Mbao et Mbao) et la partie orientale a Rufisque Ouest et Sangalkam (Bambilor, Rufisque Nord et
Quest).
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Carte 23 - Relief de la zone d’étude (EDE, 2022)

5.3.1.2.3 Nature des sols/ Pédologie

La zone du projet est caractérisée par plusieurs types de sols. Cependant, le tracé de la ligne traverse
deux (02) types de sols :

= les sols ferrugineux tropicaux non lessivés aussi appelés « Dior » qui ont une texture sableuse qui
les rend légers, meubles et perméables. lls sont vulnérables a I'érosion éolienne et hydrique ;
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= |es sols hydromorphes qui présentent deux variétés dans le milieu :

¢ les sols hydromorphes vertiques sur matériaux argileux et marno-calcaires;
e les sols hydromorphes sur colluvions calcaires.

Ces types de sols se rencontrent dans les dépressions ou dans les zones ou la nappe est affleurante.
Leur texture est argileuse avec une forte capacité de rétention d’eau. La carte suivante présente les
types de sols traversés par les tracés des lignes.
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Carte 24 - Pédologie de la zone du projet (EDE, 2022)
= |nvestigations terrestres environnementales des sols

Une campagne d'’investigations environnementales sur les sols a été réalisée a différentes dates entre
juillet et décembre 2021. Ces études ont permis de caractériser les sols concernés par le projet
transport.

Les investigations ont consisté en la réalisation de sondages de sols, a la pelle mécanique et au carottier
sous gaine, conduits jusqu’a des profondeurs comprises entre 1,5 et 3 m. La stratégie d’investigation
qui a mené a la définition des zones de sondage est la proximité de la présence d’une source potentielle
de pollution comme un transformateur électrique ou un aménagement projeté sur le site comme la
construction ou extension de postes électriques ou la pose de cébles souterrains. Les sondages ont été
immédiatement rebouchés avec les déblais de forage.

Les prélevements ont été réalisés par un technicien formé qui a procédé au relevé des coupes
lithologiques et au prélévement d’échantillons. De plus, il a reporté toutes les observations utiles a la
sélection des échantillons (aspect, couleur, ...) dans les fiches de prélévements.

Des leur préléevement, les échantillons ont été conditionnés dans des flaconnages spécifiques fournis
par le laboratoire, étiquetés sur site afin d’en assurer la tragabilité.
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Les échantillons ont été analysés par un laboratoire, accrédité par le RvA — Raad voor Accreditatie,
accréditation reconnue par le COFRAC.

Les limites de quantification sont entre 0.001 et 20 mg/kg selon les composés. Le flaconnage utilisé est
sur la photo ci-dessous.

Photo 5 - Flacon utilisé pour les échantillons (FONDASOL, 2021)
Le mode opératoire utilisé est le suivant :
= Prétraitement des échantillons :

e Broyeur & méchoires ;
e Matiere seche.

= Prétraitement pour analyses des métaux : Minéralisation a I'eau régale
Les investigations ont mis en évidence des teneurs élevées en contaminants :

= Sur le trongon entre le poste de Bel-Air et I'atterrage de Rive Bel-Air (commune de Hann Bel-Air) ;

= Sur le trongon entre le poste de Cap-de-Biches et le poste de Kounoune, plus précisément entre la
Nationale 1 et le TER (commune de Rufisque) ;

= Sur les postes de Bel-Air (commune de Hann Bel-Air), Cap-des-Biches (commune de Rufisque
Ouest) et Aéroport (commune de Yoff).

Le tableau suivant précise les volumes concernés et les contaminants dont les teneurs sont élevées.

Tableau 33- Synthése des zones polluées

Sites Volume in situ (m3) Contaminants

Le long de I'avenue Félix Eboué | 2 180 COHYV, cadmium,
chrome, cuivre,
nickel, plomb, zinc

Entre la Nationale 1 et le TER 1475 Hydrocarbures,
arsenic, chrome,
cuivre, nickel

Poste de Bel-Air 900 Chrome, cuivre,
nickel

Poste Aéroport 210 Cuivre

TOTAL 4 765 -

Lors de la visite de site du 02/06/2022, SONACOS a mentionné qu’ils ont un ensemble de conduites
d’eau, d’huile, d’hydrocarbure et de cables électriques enterrés en plus d’'un passage sous-terrain
(tunnel) qui relie les deux usines situées de part et d’autre de 'avenue Félix Eboué. Parmi ces réseaux,
il y a aussi un canal d’évacuation des eaux usées de l'usine, qui est obstrué par des boues de graisse,
par défaut de curage et d’entretien régulier. Cela est a l'origine de la présence d’eau chargée en matiére
organique dans les points bas le long de I'avenue Eboué. Des prélévements complémentaires au droit
de I'usine SONACOS ont été réalisées dans I'eau et dans les sols, et les résultats sont en annexe.
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Le tableau des résultats complet est joint en annexe.

5.3.1.3 Eaux superficielles et souterraines

La zone du projet ne dispose pas d'un véritable réseau hydrographique. Les eaux de surface
correspondent a des affleurements de la nappe qui forment par endroits des lacs. Il s’agit entre autres
des lacs « Thiourour » a Wakhinane Nimzat, « Warouwaye » a Yeumbeul Nord, « Wouye » et
« Mbeubeuss » entre Yeumbeul etMalika, du lac Rose dans la zone de Rufisque etc. Ces lacs ne sont
pas traversés par le tracé de la ligne.

5.3.1.3.1 Identification des cours d’eau, plans d’eau, etc.

Le plateau de Bargny est profondément entaillé dans sa partie Sud-est favorisant l'installation d’un
réseau hydrographique dense et ramifié. Pendant I'hivernage des étendues d’eau qui remplissent les
dépressions situées entre Rufisque et Bargny.

Il est & noter que dans la zone du projet, les écoulements ne gagnent pas la mer, car les cordons
littoraux empéchent leur évacuation vers la mer.

La forte imperméabilisation des sols en zone urbaine a modifié la nature de I'écoulement des eaux de
ruissellement.
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Carte 25 - Zones humides ou mares temporaires du projet (EDE, 2022)

Des analyses des eaux superficielles au droit d’'une cave inondée du Poste de Bel-Air ont été réalisées
par FONDASOL en 2022. Cette analyse a été réalisée dans le cadre d'un projet d’évacuation des eaux
de cette cave par Senelec. Le batiment est prévu pour abriter un poste GIS du projet Transport aprés
démolition.
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Les investigations ont consisté en la réalisation de 2 prélévements d’eaux superficielles selon la
stratégie suivante :

= 1 au niveau de la trappe qui communique directement avec la cave (P1) ;
= 1 autre au niveau du chemin de cable (P2).

Les analyses de ces eaux mettent en évidence une concentration en MES élevée au droit de
I'échantillon prélevé P2 selon la Norme NSO5 61. Les eaux pourront étre pompées et évacuées hors
site de maniére écologiquement appropriée au niveau de la Station d’Epuration de Cambéréne de
'ONAS.

5.3.1.3.2 Eaux souterraines

5.3.1.3.2.1 Présentation des nappes captées

La nappe infra-basaltique, la nappe de Thiaroye, les calcaires lutétiens, le Paléocene et les grés du
maestrichtien constituent les différentes nappes captées dans la Région de Dakar. Ces nappes sont
présentées sommairement ci-dessous

L’aquifere de la nappe des sables infra-basaltique s’étend sous I'ensemble de la téte de la presqu’ile
du Cap-Vert. L'épaisseur moyenne de I'aquifére est de 50 m. Il est alimenté par les eaux de pluie par
infiltration directe. En se basant sur les ouvrages hydrauliques fonctionnels de la SONES, sa profondeur
varie entre 81 291 m ;

La nappe libre du littoral nord, qui prolonge celle des sables infra-basaltiques (nappe Thiaroye), située
dans les sables quaternaires, s’étend de la Patte-d’oie a Kayar. Elle est constituée de sables argileux a
la base, de sables grossiers puis de sables éoliens au sommet. L’aquifere est alimentée par infiltration
des eaux de pluies. C’est un important réservoir d’eau souterraine dont le potentiel d’exploitation
exploitable est évalué a 47 000 m3/j (source DPE SONES). Cependant, c’est une nappe trés exposée
a la pollution. Ainsi, a cause de cette pollution elle n’est plus exploitée pour I'alimentation de Dakar en
eau potable ;

La nappe des calcaires du Lutétien est située dans la partie orientale de la Région de Dakar, entre
Bargny et Rufisque. Elle est captée essentiellement par les forages avec une profondeur de plus de
100 m;

La nappe du Paléocéne est surtout connue et exploitée dans le secteur occidental du pays dans les
environs du Horst de Diass au niveau du compartiment de Pout et Sébikhotane et dans la zone de
Mbour. Elle est située a des profondeurs variant entre 58 a 361 m ;

L’aquifére du Maastrichtien qui couvre les 4/5 du territoire sénégalais, est essentiellement constitué de
sables et de grés. C’est un aquifére libre dans le horst de Ndiass et captif dans le reste du bassin
sédimentaire. Selon les ouvrages hydrauliqgues de la SONES dans la Région de Dakar, vers Pout, la
profondeur du toit du Maastrichtien varie entre 201 m et 377,69 m.
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Carte 26 — Nappes phréatiques de la région de Dakar

La nappe qui est concernée directement dans le cadre de cette étude est celle des sables quaternaires
de Thiaroye. Le tracé se situe a proximité de cette nappe. Le substratum de la nappe est formé de
marnes et d’argiles de I'Eocéne inférieur. L’aquifére est en totalité libre : c’est un réservoir alimenté
essentiellement par l'infiltration directe des eaux de pluies. Le réservoir de I'aquifére est limité au Sud-
Est par le substratum marneux qui affleure a partir de Mbao.

5.3.1.3.2.2 Perméabilité de la nappe des sables de Thiaroye

L’aquifere des sables quaternaires en général est caractérisé par des perméabilités relativement
élevées de I'ordre de 0,8 a4 x 104 m. s (Cissé, 2000) et de 3 x 105a 9 x 10 m.s*! (données OMS/MH
1972 tirées de Tandia et al. 2003).

5.3.1.3.2.3 Epaisseur de la nappe des sables de Thiaroye

Les épaisseurs des sables aquiféres sont variables d’'un secteur a I'autre suivant la morphologie du
substratum qui plonge en direction de 'Océan. Les épaisseurs dépassent les 30 métres & Thiaroye
alors qu’au niveau de la zone du site I'épaisseur de la nappe est inférieure a 10 métres.

Les études menées par Tandia et al. (2003) ont montré que la vulnérabilité de la nappe est faible dans
le département de Rufisque ou se situe la centrale Cap-des-Biches.

En effet le Sénégal est un pays plat dont la nappe est assez proche surtout dans la région de Dakar.

5.3.1.3.2.4 Exposition de la nappe

Le site présente des sensibilités vis-a-vis du projet car pour la plupart des zones traversées, la nappe
est peu profonde (moins de 1,5m) et affleurante par endroit. Ces zones correspondent a des
dépressions interlunaires caractérisées par une fréquence des inondations.

Cette nappe victime des industries et parfois de la mauvaise gestion des déchets solides et des effluents
liquides font qu’elle pourra étre polluée et devenue trés dangereuse pour la consommation. Néanmoins,
il y a une population inconsciente ou mal informée qui continue a I'utiliser.
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Cependant, des investigations ont été menées sur les PCB dans les postes, les résultats ont montré
que I'ensemble des échantillons analysés présente des résultats inférieurs a 50 ppm. Les huiles de ces
transformateurs ne dépassent pas le seuil réglementaire et ne nécessitent pas le retrait de I'équipement
incriminé.

Les résultats de l'investigation sont présentés en annexe.

Des investigations ont été réalisées sur la nappe via des piézometres présents ou récemment installés
dans la zone du projet :

Tableau 34 — Noms des piézomeétres

Sites ‘ Piézométres
Poste de Bel-Air Pz1
Poste de Hann Pz2
Poste de Cap-des-Biches Pz3
PZ4

Lien Cap-des-Biches — Kounoune | PZ5
PZ5 bis (nouveau)
PZ6
PZ6 bis (nouveau)
Pz7

Lien Bel-Air — Rive Bel-Air PZ8
PZ9

Carte 27 - Piézometre PZ2 du poste de Hann / Piézométre PZ1 du poste de Bel-Air (Fondasol, 2021)

Au niveau de PZ1, les concentrations notables retrouvées sont les suivantes : un impact en COVH,
avec des concentrations de 1,2-dichloroéthane et de chlorure de vinyle dépassant les limites de
potabilité ; la quantification d’hydrocarbures C10-C40 montre une concentration notable également ; la
concentration en benzo(a)pyréne (HAP) est supérieure a la limite de potabilité ; on trouve des PCB
uniquement au droit de ce piézometre.
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Carte 28 - Piézometres PZ3 et PZ4 du poste de Cap-des-Biches (Fondasol, 2021)

Au niveau du lien Kounoune Cap-des-Biches, les études de pollution des sols ont mis en évidence des
contaminations superficielles en hydrocarbures C10-C40 et une teneur notable en PCB. Il a été réalisé
deux analyses de sols complémentaires entre la nationale et le TER. Deux piézometres

supplémentaires (PZ5 bis et PZ6 bis) ont été mis en place en plus des sondages PZ5, PZ6 et PZ7 (cf.
images ci-dessous)

Figure 25 - Piézomeétres installés sur le tracé du lien Kounoune-Cap-des-Biches (1/2) (Fondasol, 2021)
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Figure 26 - Piézometres installés sur le tracé du lien Kounoune-Cap-des-Biches (2/2) (Fondasol, 2021)

Au niveau du lien Bel-Air Rive - Bel-Air, il a été installé deux piézomeétres (PZ8 et PZ9) en amont et en
aval de I'usine de Sonacos. Le rapport de pollution de sol mis a jour montre également une présence
au niveau des sols en surface des taches de couleur noiratre avec une teneur en COHV. Il est donc
prévu le pack bilan des eaux souterraines et le pack agressivité du béton.

Env2

Figure 27 - Piézometres installés sur le tracé du lien Bel-Air Rive - Bel-Air (Fondasol, 2021)

Ces informations ont été collectées lors des investigations environnementales menées par Fondasol.

190 SOFRECO — RTE International



Rapport final EIES Dakar

5.3.1.3.3 Usages

Pendant longtemps, les communes traversées par le tracé, a 'image de la Région de Dakar, ont été
alimentées en eau potable grace aux ressources souterraines locales, en particulier la nappe des sables
Quaternaires. Les nappes de Rufisque et des zones cétiéres étant proches de la mer sont trés salées
d’ou le désintéressement de la population locale a leur utilisation mais la nappe de Thiaroye située dans
les sables quaternaires est traversée par le tracé de la ligne. Cette nappe s’étend de Patte-d’oie a Kayar.
Cependant, I'avancée du biseau salé a conduit les autorités étatiques a instruire I'arrét de certains
forages dont ceux qui exploitent la nappe de Thiaroye. Cette nappe qui produisait un débit moyen
journalier de 17 000 m3/j avec 8 forages a atteint un niveau de pollution élevée. La teneur en nitrates de
I'eau prélevée dépasse largement les 50 mg/l définis par TOMS, S. Ndao et al. (2015).

Malgré la pollution de cette nappe, elle est utilisée par les maraichers pour I'irrigation de leurs champs.
En effet, cette eau riche en nitrates est jugée trés bonne pour les spéculations agricoles.

Actuellement, la région est en grande partie desservie par une conduite du Lac de Guiers situé dans la
vallée du Fleuve Sénégal.

5.3.2 Milieu biologique

5.3.2.1 Zones de protection terrestre

5.3.2.1.1 La forét classée de Mbao

L’historique et le statut de la forét classée de Mbao ont fait I'objet d’'un traitement relativement détaillé
dans le rapport d’actualisation de I'’étude d’impact environnemental et social du projet de construction
et d’exploitation de la liaison souterraine HT 225kv entre le poste de Kounoune et patte d’oie, trongon
1, 2 et 3 modifies, validé en 2021.

L’objectif de I'étude n’est pas de reprendre les éléments descriptifs de la forét classée de Mbao dans
son intégralité mais plutét de rappeler que sur toute la longueur de la ligne Kounoune Patte d’'oie, 23
chambres de jonctions ont déja été construites par Senelec. Chaque chambre aura une superficie de
13,5 m2. La distance entre les chambres varie en fonction des zones traversées. Elle est en moyenne
850 m.

Au niveau de la forét Classée de Mbao, MCA-Sénégal Il interviendra sur 04 chambres de jonction.

La forét classée de Mbao est une forét urbaine refermant une riche biodiversité animale et végétale.
Elle constitue 'un des poumons verts de la région de Dakar. Cependant, le peuplement naturel a
presque disparu. Il ne reste plus que des individus isolés : Faidherbia albida (Kad), Parinari macrophylla
(Neew), Adansonia digitata (Baobab), Maytenus senegalensis, Ximenia americana, Elaeis guineensis
(Palmier a huile) en bordure des Niayes. Les essences exotiques ont pris la reléve grace aux plantations
effectuées, qui concernent essentiellement Anacardium occidentale (Darcassou), Eucalyptus sp et
Casuarina equisetifolia (Filao).

Les types de formation rencontrés sont :

= Plantations d’Eucalyptus camaldulensis ;

= Plantations d’Anacardium occidentale dégradées ;
= Plantations d’Anacardium occidentale fermées ;

= Cultures pluviales sous parc arboré ;

= Cultures maraichéres.

La forét classée de Mbao est peuplée par les différentes formations végétales ci-apres :

= Plantations d’Eucalyptus camaldulensis : 61,70 ha ;
= Plantations d’Anacardium occidentale dégradées : 294,62 ha ;
= Plantations d’Anacardium occidentale fermées : 151,07 ha ;
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= Cultures pluviales sous parc arboré : 65,52 ha ;
= Cultures maraichéres : 59,78 ha.

On y trouve également des plantations forestiéres mixtes, des plantations de prosopis et une savane
herbeuse parfois utilisée comme paturage.

La forét classée de Mbao constitue un habitat indispensable pour I'épanouissement de la faune
sauvage. On y trouve les mammiferes, les reptiles et les oiseaux. Les systemes de productions
forestieres permettent aux populations de subvenir a un certain nombre de besoins grace aux produits
qu’ils procurent. Les principaux systémes identifiés a l'intérieur et aux environs de la forét classée de
Mbao sont liés a la cueillette de produits forestiers non ligneux destinés a la pharmacopée ou a
I'alimentation (humaine et animale), le ramassage de bois mort. D’autres systéemes de production sont
notés comme I'élevage, I'apiculture, la péche, la production agricole.

Le tracé de la ligne passe dans la forét classée de Mbao. Plusieurs variétés végétales y sont présentes,
dont certaines y ont été introduites, comme le filao (Casuarina equisetifolia), I'eucalyptus, (A. digitata),
I'anacardier (Anacardium occidental), etc.

Toutefois, une partie de la zone traversée dans la forét a fait I'objet d’'un déclassement au profit de
I'autoroute a péage.

Il existe des menaces de maniére générale sur cette zone vue qu’elle est dans le méme espace.
L’'urbanisation, l'autoroute a péage, le TER, etc. sont les facteurs principaux. Il faut également noter la
présence des plantes envahissantes dans la zone. Mais aussi la prédation fonciére, les dépbts
d’ordures, les mutations liées aux aménagements opérés par les attributaires des baux, des titres
fonciers et d’autorisation a titre précaire. En plus ce sont des lieux d’agressions et de refuge pour les
assaillants.

5.3.2.1.2 Lac des Maristes

Le Lac des Maristes, en dessous duquel passe la
liaison terrestre a travers une technique de forage
dirigé fait partie intégrante de la Réserve Naturelle
Urbaine de la Grande Niaye de Pikine.

Le lac a une profondeur pouvant atteindre jusqu’a
2 m, présente des berges de verdure et constitue un
lieu agréable pour la découverte de la flore et de la
faune. Il comprend, par exemple, des gites pour les
oiseaux, quelques espéces animales comme des
varans, de petits poissons, des activités de plaisance
pour les usagers (traversée a l'aide d’une barque de
fortune), etc.

L'eau est stagnante, avec une couleur tirant sur le
vert et le noir. Les alentours sont délimités par de
I'herbe fraiche.

Photo 6 — Aire de repos au Lac des Maristes
(EDE, 2022)

Le lac fut un lieu de péche intensive et entouré de cultures maraichéres et horticoles, mais également
un bras de mer navigable qui était connecté avec la mare du Parc de Hann et de l'autre c6té avec le
Technopble. Le grand lac est maintenant coupé en amont par des batiments. L'avancée des habitats a
coupé la communication avec la mare du Parc de Hann.
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Au cours des investigations de terrain réalisées dans le cadre de cette EIES, une analyse de qualité de
leau du lac des Maristes a été réalisée, en saison séche, par FONDASOL en un point de
d’échantillonnage pres de la berge du lac (Carte 29).

Carte 29 — Limites de la section de réserve naturelle du lac des Maristes et localisation du point de
d’échantillonnage de I'eau de surface (FONDASOL, 2021)

En I'absence de criteres de comparaison au Sénégal, les valeurs francaises suivantes ont été utilisées :

Valeurs de « limite de qualité » de I'annexe 1 de I'arrété du 11 janvier 2007 (modifié par les arrétés
du 9 décembre, du 4 aolt et du 19 octobre 2017), qui constituent les limites de qualité des eaux
destinées a la consommation humaine, a l'exclusion des eaux conditionnées ; cas valeurs
s’appliqueraient effectivement si 'eau prélevée était directement destinée a la consommation
humaine ;

Valeurs de « références de qualité » de la partie Il de 'annexe 1 de l'arrété du 11 janvier 2007
(modifié par l'arrété du 4 aolt 2017) pour les eaux destinées a la consommation humaine ; les
valeurs doivent étre respectées au point d’utilisation de I'eau pour la consommation humaine ;
Valeurs seuils de I'annexe Il de l'arrété du 11 janvier 2007 (modifié par I'arrété du 4 ao(t 2017), qui
constituent les limites de qualité des eaux brutes de toute origine utilisées pour la production d’eau
destinée a la consommation humaine, a I'exclusion des eaux de source conditionnées, pris en
application des dispositions prévues aux articles R.1321-7(1l), R.1321-17 et R.1321-42 du Code de
Santé Publique ; ces valeurs sont communément appelées « limites de potabilisation des eaux » et
s’appliqueraient effectivement si un captage d’eau potable était réalisé au niveau du prélévement ;
Valeurs seuils de I'annexe Il de l'arrété du 11 janvier 2007 (modifié par l'arrété du 4 aoat 2017), qui
présente les valeurs guides et impératives permettant de classer les eaux selon leur qualité et les
traitements a mettre en place pour les rendre consommables.

Les résultats, détaillés en Annexe 2, sont comparés aux seuils de I'arrété du 11 janvier 2007, qui définit
les limites de potabilité d’'une eau. Il ressort de la comparaison entre les résultats et les seuils :

Une absence de contamination en métaux lourds, en composés organo-halogénés volatils (COHV),
en benzene, en HAP, en PCB ;
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= Un bilan contrasté pour les nutriments : des valeurs faibles en sulfates, en nitrates, mais des valeurs
au-dessus des seuils de potabilité pour le carbone organique total et 'ammonium ;
= Une turbidité nettement plus élevée que ce que fixe I'arrété du 11 janvier 2007.

Par ailleurs, la recherche de bactéries et de virus n’a rien mis en évidence : les eaux du lac des Maristes
ne comportent pas de signe de ce type de contamination.

5.3.2.2 Habitats

Selonla NP6 de la SFI, les habitats sont des unités géographiques qui abritent une diversité d’organismes
vivants, ainsi que leurs interactions avec I'environnement non vivant. Leur détermination est réalisée en
fonction du niveau de perturbation résultant des activités humaines et des valeurs de biodiversité du site.
Les habitats sont classés en habitats naturel, modifiés et critiques. Ceux-ci peuvent étre localisés a
lintérieur ou a I'extérieur d’une aire protégée.

Le projet pourrait avoir un impact sur cette aire protégée caractérisé par cette faune qui risquent d’étre
perturbé par les bruits et mouvement durant les travaux.

5.3.2.2.1 Habitats modifiés

La zone terrestre du projet est généralement anthropisée et donc en majeure partie composée d’habitats
modifiés, caractérisés par la présence d’espéces exotiques. Les perturbations des caractéristiques
biologiques du milieu sont essentiellement liées aux activités humaines (horticulture, commerce, mise
en place d’infrastructures, forte urbanisation due au fort accroissement démographique, etc.).

Une partie de la ligne souterraine 225 kV a 'étude traverse la forét classée de Mbao d’Ouest en Est. De
ce fait, elle sépare la partie Nord de I'écosystéme de celle du Sud. Cette situation entraine une fragilité
et le déséquilibre de I'écosysteme protégé, une dégradation de ce biotope et la perturbation de la faune
sauvage. Une précédente fragmentation des habitats a été causée par la construction de I'autoroute a
péage qui a séparé la population de singes rouges (patas) de part et d’autre de celle-ci. Ainsi, de plus
en plus d’habitats sont modifiés dans la FCM. Dans les habitats modifiés, on doit éviter et réduire les
impacts a la biodiversité. La compensation n’est pas exigée par la NP6. Elle I'est toutefois dans les aires
protégées.

Parmi les projets ayant accentué la modification des habitats de la FCM, on compte les deux projets
suivants (présentés sur les photos ci-apres) :

= Les nouveaux bassins creusés en 2021 dans la FCM par I'ADM pour la lutte contre les inondations,
qui ont modifié le drainage existant et asséchent la principale zone humide de cette aire protégée,
appelée la Mare de la Biodiversité, un point chaud pour la biodiversité ;

= Le centre de tri de déchets de 'UCG.
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Photo 7 — Bassins de rétention des eaux pluviales  Photo 8 - Bassins de rétention des eaux pluviales
ameénagés par I'ADM en 2021 (P. Ndiaye, 2021) aménageés par I'ADM en 2021 (P. Ndiaye, 2021)

o

Photo 9 — La Mare de la Biodiversité qui se trouve  Photo 10 — L’alimentation en eau de la Mare de la

asséchée a cause de la modification du drainage Biodiversité est maintenant coupée (tuyau au
de surface suite aux aménagement de ’ADM (P. fond, situé au-dessus du niveau maximum
Ndiaye, 2021) déterminé dans le bassin de rétention) (P. Ndiaye,
2021)
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Photo 11 - Centre de tri UCG (P. Ndiaye, 2021) Photo 12 - Centre de tri UCG (P. Ndiaye, 2021)

5.3.2.2.2 Habitats naturels

Les habitats naturels sont caractérisés par un assemblage viable d’espéces végétales et/ou animales
qui sont en grandepartie indigénes et/ou dont les fonctions écologiques primaires et les compositions
d’espéces n'ont pas fondamentalement été modifiées par I'activité humaine. Il est de plus en plus rare
de constater une régénération naturelle dans la forét classée de Mbao.

Le lac des Maristes, quant a lui, présente un peuplement floristique avec de nombreuses especes
extérieures au Sénégal. Mais sa faune est caractéristique de celle des Niayes de Pikine, bien que moins
diversifiées que ces derniéres, en raison de son corsétement dans une zone urbaine.

5.3.2.2.3 Habitats critigues

Ce type d’habitat n’est pas rencontré dans la zone du projet. Aprés consultation de la liste des espéces
animales ou végétales menacées d’extinction de la Liste rouge de 'UICN, pratiquement aucune des
especes rencontrées dans le cadre du projet n’y figure. Les espéces présentes dans I'emprise du tracé
de la ligne ont une préoccupation mineure selon la liste rouge de 'UICN, sauf le vautour charognard
considéré par 'UICN comme en danger critique d’extinction (CR), et qui a été relevé a quelques
reprises. Cette présence a justifié une analyse d’habitat critique. Son aire de répartition est trés grande,
depuis le Sénégal jusqu’a la Somalie, au Mozambique et a I'Angola. Le seuil habituellement retenu pour
déterminer un habitat critique est lorsque le projet représente au moins 1% de l'aire de répartition
mondiale d’'une espéce CR. De fait, la superficie de I'aire d’étude du projet est trés nettement inférieure
a 1% de Il'aire de répartition mondiale du vautour charognard, estimée & 0,001 %. Aussi, aucune partie
de l'aire d’étude du projet ne correspond a un habitat d'importance cruciale pour cette espéce, et ne
constitue donc pas un habitat critique au sens de la SFI.

5.3.2.3 Faune terrestre

5.3.2.3.1 Méthodologie
Pour atteindre les résultats visés par la présente étude, une revue bibliographique a été menée en plus
des activités de collecte de données sur le terrain en saison froide (décembre 2021) et chaude (mars
2022). La collecte de données était faite a travers des observations de terrain au niveau de chaque site.

Pour ce qui est de la faune mammalienne et les reptiles, des transects retenus étaient parcourus sur
les sites (Chaque transect comporte des coordonnées GPS qui constituent le point central). A part de
ce point central, des transects sont retenus de fagon a couvrir les quatre points cardinaux (Est, Ouest,
Nord et Sud) et sur un rayon de 1 km a parcourir selon la configuration du site. Les espéces animales
relevées et les observations associées ont été géo référencées. Des observations étaient relevées pour
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tout contact visuel. On peut géo-référencer les observations relatives la faune mammalienne et reptile
pour tout contact.

En ce qui concerne l'inventaire des espéces de faune aviaire (oiseaux), des points d’observation
géoréférencés sont réalisés pour les besoins de I'étude, étant donné I'étendue du site et de sa
configuration. Chaque site a fait I'objet de trois (3) heures d’observations pour les oiseaux.

Les observateurs étaient équipés de paires de jumelles de longues portées de fagon a couvrir chaque
site visité et d’'un appareil GPS pour relever les coordonnées géographiques des observations. Les
coordonnées GPS du point a partir duquel 'observateur voit I'animal sont notées sur la fiche de terrain,
voir sur les points d’observations.

5.3.2.3.2 Inventaires sur 'emprise du projet

La faune est trés peu diversifiée sur les axes du tracé et au sein des emprises des postes électriques.
Elle est composée de mammiferes domestiques (chien, chat) et d’'une faune aviaire souvent de passage,
composée d’espéces communes comme le corbeau (Corvus albus), le milan noir (Milvus migrans), la
tourterelle (Streptopeliasenegalensis), le moineau domestique (Passer domesticus), etc.

5.3.2.3.3 Inventaires faunigues au sein de la forét classée de Mbao

La forét classée de Mbao constitue un habitat de la faune sauvage.

5.3.2.3.3.1 Les Mammiféres

lls sont représentés par sept familles réparties dans quatre ordres :

= Ordre des Lagomorphes a travers la famille des Léporidés représenté par I'espéce Lepus
crawshayi (Lievre a oreilles de lapin) ;

= Ordre des Carnivores représenté par la famille des Viverridae avec comme espéce Civettictis
civetta (Civette), celle des Canidés par Canis aureus (Chacal commun) et lafamille des Herpestidés
par Mungos mungo (Mangouste rayée) ;

= Ordre des Rongeurs, représenté par Heliosciurus gambianus (Ecureuil de Gambie) appartenant a
la famille des Sciuridés et Cricetomys gambianus (Rat de Gambie) a la famille des Myridés ;

= Ordre des Primates qui est représenté par une seule espece, Erythrocebus patas (Singe rouge
(Patas) appartenant a la famille des Cercopithécidés.

Les données détaillées par espéce sont disponibles en annexe.

5.3.2.3.3.2 Les reptiles

Sept familles sont répertoriées et réparties en deux ordres parmi lesquels on observe :

= Ordre des Squamates : six familles sont présentes avec six espéces que sont : la familledes
Gekkonidés représentée par I'espece Hemidactylus mabouia (Gecko tropical), Varanidés par
Varanus niloticus (Varan du Nil), Chamaeleonidés par Chamaeleo senegalensis (Caméléon du
Sénégal), la famille des Vipéridés par Bitis arietans (Vipere heurtante), Boidés par Python regius
(Python royal), une espéce quasi-menacée selon la liste rouge de 'UICN, et les Colubridés par
I'espece Psammophis elegans (Couleuvre élégante) ;

= Ordre des Chéloniens : représenté par la famille des Pélomédusidés avec comme espéce
Pelomedusa subrufa (Tortue a carapace).

5.3.2.3.3.3 Chiroptéres

Les chauves-souris, encore appelées chiroptéres, sont les seuls mammiféres capables de vol actif.
Concernant l'aire d’étude élargie, une quinzaine d’espéces peuvent étre observées a proximité du littoral
ou sur I'lle de Gorée, dont Eidolon helvum une espéce classée comme étant quasi-menacée sur la liste
rouge de 'UICN.
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Les observations GBIF des chiroptéres dans l'aire d’étude élargie sont disponibles sur la carte en
annexe 3 « Milieu terrestre - Inventaires GBIF »).

Remarque : ces données correspondent a des occurrences tirées de GBIF. Il s’agit de recensements
ponctuels ayant eu lieu par le passé et enregistrés dans cette base de données mondiale sur la
biodiversité. Donc, ces espéces peuvent également étre présentes ailleurs a proximité du tracé.

5.3.2.3.4 Faune aviaire des postes

5.3.2.3.4.1 Résultats de I'inventaire de la faune aviaire du poste de Hann

L’inventaire a la station de Hann en saison froide révéle un effectif de 325 individus d’oiseaux toutes
especes confondues. Le tableau détaillant les résultats de l'inventaire de la faune aviaire est disponible
en Annexe 3.

La diversité aviaire au niveau de cette station est caractérisée par sept familles présentes pour un total
de onze espéces. La famille Columbidae est la plus diversifiée et comporte quatre genres pour quatre
especes.

En termes de statut de conservation, les especes Milan noir (Milvus migrans) et Vautour charognard
(Necrosyrtes monachus) sont protégées a la fois par la Iégislation nationale et la convention
internationale sur le commerce des espéeces de faune et de flore sauvages menacées d’extinction
(CITES).

Photo 13 - Milan noir et Vautour charognard (EDE, 2021)

Concernant la liste rouge de 'lUCN, a part le Vautour charognard classé comme en danger critique
d’extinction (CR), toutes les autres espéces relevées pour cette station sont de préoccupation mineure.

Pour ce qui est de 'abondance, le Milan noir domine les autres espéces et compte 183 individus.

Par contre, I'analyse en saison chaude fait ressortir un effectif de 1161 oiseaux toutes especes
confondues inventoriées au niveau de la station de Hann. En termes de biodiversité aviaire relevée au
niveau de la station pour la période d’étude, elle se résume en 7 familles pour 9 espéces. La famille
Columbidae est la plus diversifiée. Elle comporte 3 genres et 3 especes. Pour ce qui est du statut de
conservation, deux espéces se trouvent protégées a la fois par la Iégislation nationale et la CITES :
Héron garde beeuf et Milan noir. Aucune espeéce ne figure sur la liste rouge de 'UICN.

5.3.2.3.4.2 Résultats de la faune aviaire de la station de Patte-d’oie

L’inventaire en saison froide fait ressortir un effectif de 2 236 individus d’oiseaux toutes espéces
confondues inventoriées a la station de Patte-d’oie.

En termes de diversité aviaire relevée au poste de Patte-d’oie, elle est constituée de 9 familles pour 14
especes. Les familles suivantes sont les plus diversifiées : Ardeidae avec 2 genres et 3 espéces et
Columbidae avec 2 genres pour 3 espéces.
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Pour ce qui est du statut de conservation, les espéces suivantes sont protégées par la Iégislation
nationale : Héron garde boeuf, Grande aigrette, Milan noir et Perruche a collier.

Photo 14 - Héron garde bceuf, Grande aigrette, et Perruche a collier (EDE, 2021)

Concernant la CITES, seule I'espéce Milan noir (Milvus migrans) est inscrite a 'Annexe Il. Quant a la
liste rouge de I'lUCN, toutes les espéces rencontrées dans la station sont de préoccupation mineure.
En ce qui a trait a 'abondance, trois espéces se dégagent du lot : Anhinga avec 896 individus observés,
Milan noir avec 726 individus et Grand cormoran avec 373 individus.

La station de Patte-d’oie se trouve sur couloir de migration entre le parc forestier de Hann, site dortoir
pour les Milans noirs et Cormoran, et la réserve urbaine de Technopole zone d’alimentation pour les
piscivores que sont : Cormoran, Anhinga et Milan noir, ce qui explique leur abondance notée durant
linventaire.

En saison chaude, on observe un effectif de 2100 oiseaux toutes espéces confondues inventoriées au
niveau de la station de Patte d’oie en saison froide. En termes de biodiversité aviaire relevée au niveau
de la station, elle se résume en 11 familles pour 21 espéces. Les familles suivantes sont les plus
diversifiées : Phalacrocoracidae, Ardeidae et Passeridae avec 2 genres et 2 espéces chacune. Pour ce
qui est du statut de conservation, 6 espéces se trouvent protégées par la I€gislation nationale et 4 par
la CITES. Les espéces suivantes sont dominantes : Milan noir avec 1184 individus, Corbeau pie avec
193 individus, Héron garde boeuf et Cormoran africain avec respectivement 66 et 63 individus.

5.3.2.3.4.3 Résultats de I'inventaire de la faune aviaire de la station de I'Aéroport LSS

Le tableau détaillant les résultats de 'inventaire de la faune aviaire est disponible en Annexe 3.

L’inventaire en saison froide a révélé un effectif de 351 individus d’oiseaux toutes espéces confondues.
Cette station est située dans une zone trés urbanisée.

En termes d’abondance, deux espéces dominent : Milan noir avec 149 individus et Corbeau pie avec
141 individus recensés.

Photo 15 - Corbeau pie (EDE, 2021)
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