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NOTE AU LECTEUR

Le projet « Abidjan Transport Project » (ATP) est financé par un accord de don entre le Gouvernement
ivoirien et le Millennium Challenge Corporation (MCC), dans le cadre du Programme Compact Cote
d’Ivoire.

Le Millennium Challenge Account Cote d’lvoire (MCA-Cbte d’lvoire), créé par I'ordonnance n°2017-820
du 14 Décembre 2017, est I'entité responsable de la mise en ceuvre du Compact au nom du
Gouvernement ivoirien, et qui agit comme organisme indépendant de gestion de la mise en ceuvre du
Programme Compact Cote d’Ivoire.

En 2019, le MCC a mandaté le groupement EGIS/CPCS de la réalisation de I'Etude d’'Impact
Environnemental et Social (EIES) du projet « Abidjan Transport Project » (ATP), qui vise, dans le cadre
de son activité d’infrastructure de transport, a améliorer I'efficacité du transport des personnes et des
biens, accroitre l'intégration entre les systéemes de transport, améliorer la sécurité routiere et le
revétement des chaussées le long des grandes artéres a Abidjan. L'activité d’infrastructure de
transport se concentre sur la réhabilitation de pres de 32 kilométres de routes critiques et
d'infrastructures adjacentes au Port Automne d’Abidjan (PAA) et porte sur les réhabilitations des
arteres suivantes soit : la voie express de Yopougon, le boulevard de la Paix, le boulevard Valéry Giscard
d’Estaing, le boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam.

Afin de répondre a des modifications de conception qui ont eu lieu peu de temps apres la soumission
de I'EIES ainsi qu’a un besoin de plus approfondir sur certains aspects, la présente note explicative a
pour but d’orienter la lecture du document pour assurer sa bonne compréhension.

CHANGEMENTS RELATIFS A 'ENVERGURE DU PROJET ATP

En avril 2022, I'étendue des travaux concernant I'axe du boulevard Valéry Giscard d’Estaing a été
modifiée. La réhabilitation du boulevard a été retirée du projet, sauf la partie concernant I'échangeur
Koumassi, ci-aprés nommée « Flyover Koumassi ». L’Etude d’Impact Environnemental et Social (EIES)
du projet ATP étant pratiquement complétée au moment de la décision, il a été convenu de rendre
cette étude publique selon la description initiale du projet, soit sans le retrait de I'axe touchant le
boulevard Valéry Giscard d’Estaing.

Le lecteur est ainsi invité a faire abstraction des textes visant la réhabilitation de ce boulevard
notamment dans les sections suivantes de I'EIES :

- Résumé non technique;
- Chapitre 1 - Identification du projet, sections 1.2.4.4 et 1.2.5.4;

- Chapitre 3 - Description du milieu récepteur, sections 3.4.9.1.4, 3.4.10.5.4, 3.4.10.7.4.,
3.4.13.2.4et3.4.13.5.4et3.5.75
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MODIFICATIONS D’ELEMENTS DU TEXTE ORIGINAL

Dans le cadre de I'accord entre le MCC et le Gouvernement ivoirien, en complément de la conformité
du projet ATP au regard de la réglementation nationale, I'EIES de celui-ci doit également se conformer
aux Normes de Performance en matiére de Durabilité environnementale et sociale de la Société
Financiére Internationale (SFI) et aux Directives environnementales et sociales du MCC.

L’exercice de révision et de validation de la derniére version du document produit par le groupement
EGIS/CPCS en février 2022, effectué par le MCA-Cote d’lvoire, le Consultant en Gestion
Environnementale et Sociale (CGES), aussi nommé Environmental and Social Oversight Consultant
(ESOC) ainsi que par le MCC, a relevé six (6) éléments devant étre approfondis avant qu’il puisse
répondre pleinement a ces exigences. Pour pallier cette situation, le MCA Céte d’lvoire et le CGES,
aprés approbation par le MCC, ont entrepris des travaux visant a combler les écarts identifiés.

Le tableau suivant présente un résumé de ces écarts et les chapitres ou sections de I'EIES ou ils ont été
comblés :

Ecarts Chapitres / sections

1: PGES: Faire ressortir clairement les | Chapitre 9 - PGES
caractéristiques propres de chaque trongon

2 : RTU : Identifier les impacts sur les réseaux | Chapitre 5 - Description des travaux et des

de services publics par trongon activités, sections 5.2.1 Phase préparatoire
Chapitre 6 - Impact du projet retenu et mesures
proposées, section 6.6.4 Réseaux de
communication, électricité, de gestion des eaux
(pluviales, potables et usées) et de transport
d’hydrocarbures.

3: Gestion du trafic routier: Analyser et | Chapitre 1 - Identification du projet, sections
détailler les impacts potentiels sur la | 1.3.11. 2 (remplacement de la figure de Phasage
circulation des travaux); 1.3.11.3,1.3.11.4,1.3.11.5 et
1.3.11.6 (mises a jour sur le phasage des travaux)

Chapitre 3 - Description du milieu récepteur,
section 3.4.4 (précisions sur |'état du réseau
routier)

Chapitre 5 - Description des travaux et des
activités, section 5.2 (précisions dans la
description des activités concernant les aspects
signalisation)

Chapitre 6 - Impact du projet retenu et mesures
proposées, sections 6.6.2, 6.6.3 et 6.6.4 (révision
des risques, impacts, mesures et moyens de

vérification en phase travaux concernant les
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Ecarts Chapitres / sections

réseaux de transport, trafic et acces) ; 6.6.9
(révision des moyens de vérification concernant
les loisirs et le tourisme)

Chapitre 7 — Risques naturels et changements
climatiques, section 7.4 (révision des moyens de
vérification concernant les risques naturels et
changement climatique)

Chapitre 9 - PGES : ajout de la référence a la mise
en ceuvre du DESC comme moyen de vérification
dans la matrice des mesures environnementales
et sociales communes a tous les trongons du
projet ATP

4 : Gestion des déchets : Evaluer la capacité | Chapitre 9 - PGES
des sites a recevoir les matériaux du projet

5 :impacts cumulatifs : Reprendre I'analyse et | Chapitre 6 - Impact du projet retenu et mesures
détailler les impacts cumulatifs du projet proposées, sections, 6.6.8 et 6.8

6 : Traite des personnes : Evaluer les impacts | Chapitre 3 - Description du milieu récepteur,
du projet sur la traite des personnes en | section 3.4.10

fonction des exigences de la Politique du CMC
Chapitre 6 - Impact du projet retenu et mesures

proposées, section 6.6.8.

Chapitre 9 - PGES

Le second volume de I'EIES qui présente les annexes de I'étude (Volume 2) comporte a présent deux
nouvelles annexes qui sont spécifiées dans le tableau ci-dessous. De plus, un troisieme volume a été
créé, lequel contient les annexes de I'EIES de juillet 2022 incluant notamment le plan des emprises du
Flyover (passage supérieur) Koumassi, les feuillets représentant I'emplacement des réseaux d’utilité
publique (RTU), les cartes des éléments sensibles et des principales mesures d’atténuation par trongon
et la liste des entrepreneurs agréés en gestion des déchets.

NOUVEAUX ELEMENTS A LA SUITE DE EXAMEN TECHNIQUE

La séance d’examen technique du rapport EIES s’est tenue le 25 novembre 2023, sous la présidence
de Madame ASSEMIAN LATTE Karen, Inspecteur technique Chargé de I'Environnement et du Climat a
I'Inspection Générale de I'Environnement Durable, représentant Monsieur Camus ATTAH, Directeur
de 'ANDE. Le proces-verbal est présenté a I'annexe 5 du Volume 3, tout comme celui du Cadre de
Politique de Réinstallation (CPR), qui fait également partie de ce projet et dont I'examen s’est tenu le
méme jour.
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L’exercice de validation avait comme objectif de recueillir les observations des membres de la
commission ministérielle sur la qualité du rapport et de juger de sa validité environnementale et
sociale, afin de permettre au ministre chargé de I’environnement de prendre une décision appropriée.

Tel que mentionné dans le procés-verbal, la commission a jugé le rapport d’EIES du projet ATP
recevable sous réserve de quelques observations a corriger dans la présente version finale.

Le tableau suivant présente ces observations et les chapitres/sections ou autre de I'EIES ou
I'information se trouve :

Observation Chapitre / section ou annexe

Corriger le rapport (la mise en forme, les | Une revue compléte a été faite dans tout le
coquilles, les fautes d’orthographe) et | document
reformuler certains paragraphes pour une

. . Chapitre 0, sous-section 0.1.2 précisions pour
bonne compréhension

Flyover (passage supérieur)

Volume 3, ajout de I'annexe 5 - PV de I'Examen
technique EIES et CPR

Préciser clairement les aspects du projet liés | Chapitre 2, ajout d'une introduction dans la sous-
aux articles des textes du cadre juridique section 2.3

Volume 3, ajout de lI'annexe 6 : Nouveau tableau
sur le cadre juridique

Donner le co(t global du PGES Chapitre 9, sous-section 9.1.11 Co(it global

Inscrire dans le PGES le colit de chacune des | Chapitre 9, section 9.2 - Tableau 35 - Colts
mesures d’atténuation détaillés

Chapitre 9, section 9.3 - Tableau 40 - Colts
détaillés
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RESUME NON TECHNIQUE

Conformément a la réglementation ivoirienne, une étude d’impact environnemental et social (EIES)
est a réaliser dans le cadre du projet ATP puis soumis a I’Agence Nationale de I’'Environnement (ANDE)
pour validation. La procédure de validation comprend deux étapes importantes, soit I'enquéte
publique et 'examen technique en commission interministérielle, et est cléturée par I'approbation
officielle a travers I'arrété d’approbation de I'EIES.

Spécifiqguement a ce projet, la composition de I'EIES doit se conformer également aux standards
internationaux, et notamment aux Normes de Performance en matiere de durabilité
environnementale et sociale définies par la Société Financiéere Internationale (SFI).

0.1 IDENTIFICATION DU PROJET

0.1.1 Nature du projet

Le projet « Abidjan Transport » (ATP) prévoit une requalification urbaine des principaux axes routiers
d’Abidjan : la voie express de Yopougon, le boulevard de la Paix, le boulevard Valéry Giscard d’Estaing,
le boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam.

Le projet ATP englobe également la réhabilitation du pont de Vridi sur le boulevard du Port / Vridi /
Petit Bassam, ainsi qu’une étude de conception technique pour la création d’un nouveau pont dans la
zone portuaire (Pont des Pécheurs). Il a pour objectif de réduire les colits d’exploitation des véhicules
et les temps de déplacement le long des axes routiers ciblés, ainsi que d’améliorer la mobilité, la
sécurité et le cadre de vie des usagers et des riverains. De nombreux aménagements paysagers sont
aussi intégrés dans la conception du projet contribuant ainsi a la qualité de vie de la ville.

Le financement du projet ATP est assuré dans le cadre du Programme Compact Cote d’lvoire, entré
en vigueur depuis le 5 ao(it 2019 pour une durée de cing® ans. Un accord de don pour la mise en ceuvre
de ce programme a été signé par le Gouvernement ivoirien et le Millennium Challenge Corporation
(MCC), entité américaine d’aide bilatérale indépendante, le 7 novembre 2017.

Le Millennium Challenge Account-Céte d’lvoire (MCA-CI), structure publique créée par I'ordonnance
n°2017-820 du 14 décembre 2017, est I'entité responsable de la mise en ceuvre du Programme
Compact Cote d’lvoire, comprenant le projet ATP. Il a pour mission, pour le compte du Gouvernement,
la mise en ceuvre des dispositions de I’Accord de Don du Programme Compact du MCC, de I’Accord de
Mise en (Euvre du Programme du Compact, des Accords Complémentaires tels que définis dans
I’Accord de Don et I’Accord de Mise en (Euvre du Compact.

Le MCA est appuyé par des experts techniques, environnementaux et sociaux. Un comité de travail a
été établi dans le cadre du projet ATP : le Comité Technique de Coordination du Trafic Routier a Abidjan
(CTCTR). Ce comité est composé d’experts représentant les ministéres concernés par le projet ATP2.

Une extension d’une année a été accordée au MCA pour exécuter tous les projets du Compact a cause de la pandémie Covid 19

2 Les 18 membres sont : Ageroute, BNEDT, PAA, DGTTC, ONAD, SOTRA, ANDE, OFT, OIC, OSER, DGIR, FER, LBTP, DGUF, CIAPOL, DAUD,
ANAGED, INP-HB et ENSEA.
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RESUME NON TECHNIQUE

0.1.2 Description du projet

Le projet ATP s’exécutera dans les communes de Yopougon, Attécoubé, Adjamé, Plateau, Treichville,
Marcory, Koumassi et Port-Bouét (Figure 1).
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Figure 1 : Localisation des aménagements du projet ATP
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RESUME NON TECHNIQUE

Chaque axe correspond a une section, dont les principaux aménagements se traduiront par :

= |avoie express de Yopougon : entre |I'’échangeur de Gesco-Hopital de Yopougon et I’échangeur
de I’Autoroute du Nord Al (Pont Ferrailles) :

O

Réhabilitation de 7,47 km de route existante, hors échangeurs existants, profil a 2x3 voies,
traversant une zone urbaine, avec d'importantes activités commerciales en bordure de
route ;

Doublement de I'ouvrage hydraulique du Banco ;

Aménagement d’une passerelle piétonne de traversée de I'axe, a I'ouest de I'échangeur de
GESCO;

Aménagements pour les modes doux de déplacement (trottoirs et cheminements
cyclistes).

= le Boulevard de la Paix : entre I'échangeur du Banco avec la voie express de Yopougon et

I’échangeur Nord du pont Félix Houphouét Boigny :

O

O O O O

Réhabilitation de 5,6 km de route existante, traversant une zone urbaine, avec
d'importantes activités commerciales en bordure de route ;

2x2 voies au nord du carrefour Boribana, puis 2x2 voies routiéres au sud + 2 voies réservées
bus (situées en TPC sur la zone Sud) ;

Réaménagement des bretelles d’acces de 3 échangeurs et du carrefour de Boribana
existant (reprise des raccordements des bretelles liées aux modifications de profils en
travers de la section courante — pas de modification fonctionnelle ni structurelle) ;
Amélioration de la desserte du marché Caréna et du marché fruitier ;

Maintien de la voie réservée aux transports en commun ;

Création de stationnements au niveau du quartier de Boribana ;

Aménagement d’une passerelle piétonne de traversée de I'axe, au niveau de la mosquée
Gbana;

Aménagements pour les modes doux de déplacement (trottoirs et cheminements
cyclistes).

= le Boulevard Valéry Giscard d’Estaing (VGE) : entre le carrefour Aboussouan avec le boulevard

Delafosse et la berge Nord de la lagune du secteur d’Akwaba, a I'exclusion du carrefour Solibra

a Marcory :

(@]

Réhabilitation de 6,1 km de route existante, majoritairement a 2 x 3 voies + 2x1 voies
latérales, traversant une zone urbaine dense, avec d'importantes activités commerciales en
bordure de route ;

Amélioration des carrefours plans existants (améliorations de I'aménagement et du
fonctionnement) ;

Amélioration d'un carrefour plan existant avec construction d’un flyover (passage
supérieur ;

Des places de stationnement, des trottoirs et/ou voies mixtes piétons/cyclistes et/ou pistes
cyclables, ainsi que des traversées piétonnes seront créées sur certaines zones en fonction
des emprises disponibles et des besoins identifiés ;

Zones d’ombrage.

Le carrefour de Solibra et le grand carrefour de Marcory faisant I'objet d’un projet

d’aménagement porté par un bailleur de fonds international distinct du MCC, les

aménagements du projet ATP sur le boulevard VGE s’y raccordent.
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= |e Boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam : entre le carrefour des Grands Moulins d’Abidjan

et le sud du boulevard Petit Bassam, et aménagement de 2,2 km de routes d’acces 2x2 voies a

la zone de remblais de Biétry, depuis le boulevard :

o Réhabilitation de la route existante de 7,1 km, a 2x2 voies, qui dessert le port en traversant
la zone industrielle ;
Réhabilitation du pont existant sur le boulevard de Vridi ;
Aménagement de 2,2 km de route d’acces profil a 2x2 voies a la zone de remblais et création
de parkings (2ha + 4 ha).

o Des places de stationnement, des trottoirs et/ou voies mixtes piétons/cyclistes et/ou pistes
cyclables, ainsi que des traversées piétonnes seront créées sur certaines zones en fonction
des emprises disponibles et des besoins identifiés.

Le présent dossier intégre I’étude d’impact concernant le projet du Pont des Pécheurs, chevauchant
le canal de la lagune Ebrié au droit de la zone remblayée de Biétry, mais sa réalisation ne sera pas
financée dans le cadre du projet ATP.

Sur 'ensemble des axes aménagés, les réseaux d’assainissement (eaux pluviales et eaux usées) seront
redimensionnés afin de limiter les débordements en période de forte pluie.

0.1.3 Colt et calendrier prévisionnel

Les travaux débuteront au mois de janvier 2023, avec un délai d’exécution de 24 mois pour la
réalisation et I'achévement des travaux sur I'ensemble des quatre sections.

Le montant total des travaux est estimé & 97 milliards de francs CFA (165,5 millions de USS).

0.2 CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

0.2.1 Cadre juridique national

Les études d’impacts environnementales et sociales sont régies par le décret n°96-894 du 8 novembre
1996 déterminant les régles et procédures applicables aux études relatives a I'impact environnemental
des projets de développement.

Elles se traduisent par un processus destiné a identifier, prévoir et évaluer les impacts d’une activité
ou d’un projet sur I'environnement incluant les aspects sociétaux, culturels et de santé, dans le but
d’éviter les impacts négatifs, les réduire ou les compenser.

Le projet ATP s’inscrit dans la « procédure d’instruction d’une étude d’évaluation environnementale »
(novembre 2018) définie par I’ANDE.
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0.2.2 Cadre international

Dans le cadre de I'accord entre le MCC et le Gouvernement ivoirien, en complément de la conformité
du projet ATP au regard de la réglementation nationale, I'EIES de celui-ci doit également se conformer
aux Normes de Performance de la SFI et aux Directives Environnementales et Sociales de MCC.

Au regard de la catégorisation du projet ATP dans le cadre national et international, le projet est
soumis a une étude d’impact environnemental et social.

0.2.3 Cadre institutionnel en Cote d’lvoire

Les principaux acteurs institutionnels clés concernés par le projet sont les suivants :

= Ministére de I'Environnement et du Développement Durable (MINEDD) a travers de I’Agence
Nationale de I'Environnement (ANDE), du Centre Ivoirien Anti-pollution (CIAPOL) ;

= Ministére de I’Assainissement et de la Salubrité a travers I’Agence Nationale de Gestion des
Déchets (ANAGED) et I'Office National de I’Assainissement et de Drainage (ONAD) ;

=  Ministére de la Santé, de I'Hygiéne Publique et de la couverture maladie universelle ;

= Ministére des transports ;

=  Ministére de I'équipement et de I'entretien routier ;

= Ministére de 'Emploi et de la Protection Sociale ;

= Ministére de la Femme, de la Famille et de 'Enfant ;

=  Ministére de la Solidarité et de la Lutte contre la Pauvreté ;

= Ministére de la Construction, du Logement et de I’'Urbanisme.

0.2.4 Documents législatifs et réglementaires

Au plan national, La loi n°2016-886 du 8 novembre 2016 porte Constitution de la Céte d’lvoire. Elle
reconnalt que « Le droit a un environnement sain est reconnu a tous sur I'ensemble du territoire
national » et impose que « La protection de I'environnement et la promotion de la qualité de la vie
sont un devoir pour la communauté et pour chaque personne physique ou morale ». La protection de
I’'environnement inscrit dans la Constitution est régie par de nombreux textes, dont les principaux
sont :

= Loi n°2019-675 du 23 juillet 2019 portant Code forestier, Décret n°® 71-74 du 16 février 1971
relatif aux procédures domaniales et fonciéres ;

= L0i2016-1111 du 8 décembre 2016 relative a la lutte contre la traite des personnes ;

= Loin®2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail ;

= Loin°2014-427 du 14 juillet 2014 portant Code Forestier ;

= Loin®2014-390 du 20 juin 2014 portant Orientation sur le Développement Durable Loi n°2010-
272 du 30 septembre 2010 portant interdiction de la traite et de pires formes de travail des
enfants ;

= Loin®2014-138 du 24 mars 2014 portant Code Minier ;

= Loi n° 2003-208 du 07 juillet 2003 portant transfert et répartition des compétences de I'Etat
aux Collectivités Territoriales (En matiere de protection de I'environnement et de gestion des
ressources naturelles) ;

= Loi n® 99-477 du 2 ao(t 1999 Portant Code de Prévoyance Sociale telle que modifiée par
['Ordonnance N°2012-03 du 11 janvier 2012 ;
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Loi n°98-750 du 23 décembre 1998 relative au domaine foncier rural modifiée par la loi n°2004-
412 du 14 ao(t 2004 ;

Loi n°® 98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau ;

Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement ;

Loi n°87-806 du 28 juillet 1987 portant protection du patrimoine culturel ;

Loi n°65-255 du 4 ao(t 1965 relative a la protection de la faune et a I’exercice de la chasse ;
Décret n°2017-125 du 22 février 2017 relatif a la qualité de I'air ;

Décret n°2016-791 du 12 octobre 2016 portant réglementation des émissions de bruits de
voisinage ;

Décret n°2016-788 du 12 octobre 2016 relatif aux modalités d’application de I'ordonnance
n°2016-588 du 03 aolt 2016 portant titres d’occupation du domaine public Arrété n°976 du
14 novembre 2007 relatif a I'application du décret n°2005-03 du 06 janvier 2005 portant audit
environnemental ;

Décret n°2014-25 du 22 janvier 2014 modifiant le décret n°2013-224 du 22 mars 2013 portant
réglementation de la purge des droits coutumiers sur le sol pour intérét général ;

Décret n°2013-507 du 25 juillet 2013 portant détermination de la périodicité de I'inventaire
des ressources en eau, des aménagements et ouvrages hydrauliques en Cote d’lvoire ;

Décret n°2013-441 du 13 juin 2013 fixant les conditions et modalités de classement et de
déclassement des ressources en eau, des aménagements et ouvrages hydrauliques ainsi que
d’octroi du régime d’utilité publique aux ressources en eau, des aménagements et ouvrages
hydrauliques ;

Arrété n°972 du 14 novembre 2007 relatif a I'application du décret n°96-894 du 8 novembre
1996 déterminant les regles et procédures applicables aux études relatives a I'impact
environnemental des projets de développement ;

Décret n°98-43 du 28 janvier 1998 relatif aux installations classées pour la protection de
I’environnement ;

Décret n°98-38 du 28 janvier 1998 relatif aux mesures générales d’hygiéne en milieu du
travail ;

Décret n°96-894 du 8 Novembre 1996 déterminant les regles et procédures applicables aux
études d’'impact environnemental ;

Décret n°95-815 du 29 septembre 1995 fixant les regles d’indemnisation pour destruction des
cultures ;

Arrété n°01164 du 4 novembre 2008 portant réglementation des rejets et émissions des
installations classées pour la protection de I’environnement.

0.2.5 Lignes directrices environnementales et sociales du MCC

Le but du MCC est de réduire la pauvreté par la croissance économique. Les principes du MCC se

veulent opérationnels et sans ambiguité. Les programmes portés par le MCC doivent étre viables au

plan environnemental et social ; ils doivent étre congus conformément aux lois, reglements et normes

applicables dans le pays éligible ; ils doivent respecter les accords internationaux qui le régissent. Les

programmes doivent enfin étre basés sur des analyses portant sur le genre et I'inclusion sociale et les

résultats de ces analyses intégrés dans les divers documents guidant la mise en ceuvre, entre autres

I'EIES, le CPR, le PAR, les DAO et les mécanismes de suivi et évaluation.
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Le Millennium Challenge Corporation interdit I'usage de ses fonds pour le soutien de toute activité «
susceptible de causer un risque significatif pour I'environnement, la santé ou la sécurité ». Loi
d’habilitation du MCC. L’Article. 605 (e) (3) de 2003

Les pays bénéficiaires du programme Compact du MCC doivent respecter ses Directives en matiere
d’environnement. Ses principes d'évaluation des risques et des impacts environnementaux et sociaux
s’appliquent sur I’'ensemble du Compact.

Les Normes de Performance en matiere de Durabilité Environnementale et Sociale de la Société
Financiére Internationale (SFI) ont été adoptées par le MCC en juin 2012 en tant que référentiel pour
la gestion des risques et impacts environnementaux et sociaux dans les projets qu’il finance.

0.2.6 Normes de performance de la SFI

La SFI, comme le reste du groupe de la Banque Mondiale, a adopté une politique et un ensemble de
lignes directrices, appelées normes de performance qui constituent des régles qui doivent étre
respectées par tout projet qui bénéficie du soutien financier de la SFI. Ces normes de performances
sont les suivantes :

NP1 : I'évaluation et la gestion des impacts environnementaux et sociaux ;
NP2 : la main-d’ceuvre et les conditions de travail ;

NP3 : I'utilisation rationnelle des ressources et la prévention de la pollution ;
NP4 : la santé, la sécurité et la sGreté des communautés ;

NP5 : I'acquisition de terres et la réinstallation involontaire ;

ok wnN e

NP6 : la conservation de la biodiversité et la gestion durable des ressources naturelles
vivantes ;

7. NP7 : peuples autochtones;

8. NP8 : patrimoine culturel.

Les normes de performance de la SFI constituent un cadre permettant de comprendre et de gérer les
risques environnementaux et sociaux d’un projet phare, complexe, international ou pouvant avoir un
fort impact. Elles s’appuient sur les directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (ESS) de la
Banque Mondiale.

0.2.7 Autres référentiels internationaux

En matiére de protection de I'environnement et sociale, la Céte d’lvoire a ratifié de nombreuses
conventions, traités, protocoles, accords et amendements internationaux ratifiés depuis 1938, dont
les 8 Conventions fondamentales de I'Organisation Internationale du Travail (OIT) a savoir :

= Convention (n° 29) sur le travail forcé, 1930, ratifiée en 1960 ;

= Convention (n° 87) sur la liberté syndicale et la protection du droit syndical, 1948, ratifiée en
1960 ;

= Convention (n° 98) sur le droit d'organisation et de négociation collective, 1949, ratifiée en
1961 ;

= Convention (n° 100) sur I'égalité de rémunération, 1951, ratifiée en 1961 ;

= Convention (n° 105) sur I'abolition du travail forcé, 1957, ratifiée en 1961 ;
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= Convention (n° 111) concernant la discrimination (emploi et profession), 1958, ratifiée en
1961 ;

= Convention (n° 138) sur I'age minimum, 1973, ratifiée en 2003 ;

= Convention (n° 182) sur les pires formes de travail des enfants, 1999, ratifiée en 2003.

La Convention (n° 155) sur la sécurité et la santé des travailleurs, 1981 a également été ratifiée en
2016, de méme que la Convention (n° 187) sur le cadre promotionnel pour la sécurité et la santé au
travail, 2006.
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0.2.8 Analyse des écarts

L’analyse des écarts entre la réglementation nationale et les standards internationaux, notamment de
la SFI a permis d’identifier les pistes d’optimisation du projet, afin que le projet ATP réponde a
'ensemble des exigences réglementaires: en <cas de constat d'écarts, I'exigence
(nationale/internationale) la plus stricte en matiére de Gestion environnementale et sociale sera
appliquée pendant la mise en ceuvre du programme.

0.3 CARACTERISATION DU MILIEU RECEPTEUR ET DES ENJEUX ASSOCIES
Les principaux enjeux a prendre en compte dans le cadre du projet sont de plusieurs ordres :

= enjeux globaux, a I’échelle de 'ensemble du projet ;
= enjeux locaux, a I'échelle de chaque secteur du projet.

0.3.1 Milieu physique

Le projet s’inscrit dans les reliefs relativement plats, sablo-argileux de la lagune Ebrié. Le réseau
hydrographique se traduit par la prédominance de cette lagune, milieu récepteur de I'ensemble des
cours d’eau. Au droit des axes routiers concernés par |'aire d’étude, le cours d’eau principal est la
riviere Banco, dont le bassin versant est intercepté par la route de Yopougon Express dans sa partie
aval, au niveau de I'’échangeur entre cet axe routier et le boulevard de la Paix.

Les eaux de ruissellement associées aux pluies sont généralement collectées dans le réseau urbain des
boulevards VGE et du secteur du Port-Vridi. Les talwegs du Plateau et de Yopougon concentrent les
eaux des reliefs de ces secteurs, et traversent le réseau routier grace a des ouvrages hydrauliques de
transparence.

Les sols, essentiellement composés de matériaux contenant des particules sableuses, présentent ainsi
une structure vulnérable a la pollution de par leur perméabilité, qu’il convient de prendre en compte.

0.3.2 Milieu naturel

Les milieux naturels sont relictuels, presque absents de I'agglomération abidjanaise. Trois secteurs
principaux a enjeux ont été identifiés :

= |e Parc National du Banco. Il borde la route Yopougon Express par le nord, et dispose d’un
statut national de protection. Constitué essentiellement d’un habitat forestier, il abrite de
nombreuses espéces animales et végétales qui sont, de par sa localisation en plein centre
urbain, soumises a une pression anthropique forte. Cela constitue une forte menace pour la
biodiversité animale qui y réside. Co6té Yopougon Express, la présence d’'un talus important
permet de limiter les incursions dans le parc.

= |a zone naturelle relictuelle dégradée au sud du carrefour d’Akwaba abrite des milieux
humides fortement soumis a I'activité humaine (parcelles de cultures céréalieres et potageéres,
pépiniéres, etc.).
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= |a lagune Ebrié et ses berges. Cette lagune constitue un tampon naturel entre la ville et
I'océan. Elle est fortement soumise aux rejets urbains (eaux usées, déchets, pollutions) et au
trafic lagunaire et maritime (port d’Abidjan). La ressource halieutique en est donc fortement
affectée, et la péche y est donc en déclin, trés peu pratiquée dans cette partie de la lagune.
Par ailleurs, elle subit la prolifération de la Jacinthe d’eau, espéce invasive qui anoxie le plan
d’eau et réduit le développement de la vie aquatique. Par ailleurs, on notera que le
développement urbain conduit au remblaiement sectoriel de la lagune, notamment pour les
besoins d’emplacements de zones d’activités.

Secondairement, dans le secteur de I'échangeur entre Yopougon Express et le boulevard de la Paix, la
riviere Banco draine beaucoup de déchets issus des quartiers des en amont de son bassin versant, et
est également des eaux altérées par I'activité de lavage de vétements faite sur ses berges, prés de son
exutoire dans la lagune. L'ensemble contribue fortement a la dégradation de la qualité de I'eau dans
la lagune, et donc induit un effet sur la faune et la flore aquatiques.

Au regard des continuités écologiques, celles-ci sont inexistantes a I’échelle de la zone urbaine
d’Abidjan. Les espaces arborés, arbustifs, etc. sont de trés faibles dimensions, morcelées et isolées, ne
permettant pas de continuité ou de lien entre les différentes entités. Cela est d’autant plus marqué le
long du boulevard VGE et du boulevard du port / Vridi / Petit Bassam.

0.3.3 Milieu humain

0.3.3.1 Population, urbanisme

Avec ses pres de 6 millions d’habitants, la ville d’Abidjan est trés peuplée. Les densités de population
sont importantes dans le centre-ville (Adjamé), mais également dans les communes de Yopougon
(partie Nord), de Treichville, de Marcory et de Koumassi. Le secteur le moins dense concerne le
Plateau, ol se concentrent les entreprises et les administrations. Le long du boulevard de Vridi, peu
d’habitations sont identifiées : elles se localisent principalement a I'extrémité Sud, et pres du
boulevard, au nord de la zone remblayée du port.

Le Schéma Directeur de I'Urbanisme du Grand Abidjan (SDUGA) a pour but d’améliorer
I'infrastructure économique et la qualité de vie, en mettant en place des infrastructures sociales et des
équipements urbains adéquats, I'objectif implicite étant I’établissement du Grand Abidjan en tant que
principal moteur économique de la Cote d’Ivoire. Parmi ses objectifs, sa mise en ceuvre doit se traduire
entre autres par les actions suivantes :

= créer un environnement de haute qualité pour la vie et les occupations des résidents, les
investisseurs et les visiteurs ;

= fournir une gamme compléte d'équipements collectifs qui seront profitables aux résidents et
travailleurs ;

= attirer les investissements étrangers et locaux a travers une planification intelligente de
I'occupation du sol soutenue par des infrastructures routieres et infrastructures d’utilité
publique adéquates ;

= améliorer la qualité esthétique et la verdure des zones urbanisées ;

= promouvoir la coexistence de la nature sous toutes ses facettes — I'eau, la verdure et la
biodiversité, avec les zones urbaines ;
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= utiliser les zones naturelles du paysage en tant que composante de la structure étendue de
I'espace ouvert et de loisirs du Grand Abidjan ;

= promouvoir le développement d'un systeme de transport public efficace et complet reliant la
route, les ferries, le chemin de fer comme les principaux modes de transport.

0.3.3.2 Réseaux

Dans l'aire d’étude, la plupart des réseaux de transports sont représentés : routier, ferroviaire et
maritime.

La congestion du trafic peut étre constatée partout sur le réseau routier aux heures de pointe et rien
n’a pu étre fait pour inverser cette tendance. Beaucoup de projets routiers ont été planifiés depuis des
années, mais n’ont pas encore été réalisés, accentuant ainsi la pression sur le réseau routier existant.
Des projets d’aménagements, parallelement au projet ATP, viendront améliorer ces conditions de
trafic (flyover de Solibra, métro d’Abidjan, aménagement du carrefour d’Akwaba, etc.).

En tant que capitale et poumon économique du pays, I'ensemble des réseaux de communication,
d’électricité, d’eau potable et d’eaux usées sont développés dans le District Autonome d’Abidjan
(DAA), et plus particulierement le long (aériens et/ou enterrés) des grands axes routiers que sont les
boulevards de la Paix, de VGE, du Port/Vridi/Petit Bassam et de la voie Express de Yopougon.

Au niveau du port et du boulevard associé, les installations pétrolieres ont développé, dans la ville et
le long des boulevards, leurs réseaux de transport d’hydrocarbures.

0.3.3.3 Infrastructures de déplacement et mobilité

Le District d’Abidjan dispose de I'ensemble des infrastructures représentatives d’une capitale :

= Port Autonome d’Abidjan ;

= Aéroport International Félix Houphouét-Boigny ;

= Réseau viaire, constitué de grands boulevards transversaux a 2x2 voies ou plus, d’autoroutes
urbaines (Yopougon Express, notamment) ;

= Réseau ferré reliant le port maritime a I'intérieur du pays et aux pays limitrophes ;

= Réseau de transport lacustre et maritime.

L’'ensemble de ces infrastructures répond a une forte demande en déplacement de la population,
principalement pour les déplacements professionnels, commerciaux et logistiques.

Cela se traduit actuellement par des congestions trés importantes du réseau routier aux heures de
pointe, mais également durant la journée, pouvant générer des conflits d’usages entre les véhicules,
les cyclistes et les piétons. Notamment, le Yopougon Express, les boulevards de la Paix, de Valéry
Giscard d’Estaing et du Port / Vridi/Petit Bassam sont des artéres urbaines majeures affectées par ces
congestions. Elles desservent les centres économiques et industriels de la ville, ainsi que les zones
commercantes. Elles sont également utilisées pour les transits commerciaux locaux, régionaux,
nationaux et internationaux, notamment du fait de I'activité portuaire importante. Ainsi, entre le nord-
ouest et le sud-est du district, le Yopougon Express, le boulevard de la Paix et le boulevard VGE sont
les principaux axes de circulation, reliant Yopougon au centre administratif et financier du Plateau, et
a I'aéroport international.
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Pour y répondre, I'Etat a engagé des aménagements qui commencent a redessiner la ville (métro,
ponts de franchissement de la lagune, aménagements de carrefours, création de flyovers, etc.) dans la
perspective de limiter les congestions tout en orientant les usagers vers les transports en commun et
les modes doux de déplacement (vélo, marche a pied).

0.3.3.4 Infrastructures publiques

Toutes les administrations publiques centrales sont présentes a Abidjan : Présidence, ministéres,
Assemblée Nationale, Sénat, Agences nationales, offices nationaux. Sont également présentes de
nombreuses instances internationales (ambassades, consulats, organisations non gouvernementales,
etc.). Le district d’Abidjan dispose par ailleurs de toutes les infrastructures éducatives primaires,
secondaires et supérieures, et de santé (hopitaux, dispensaires, centres de santé).

Notamment, le Plateau concentre un grand nombre d’administrations, de péles financiers et de
compagnies privées, dont les boulevards de la Paix et du Général De Gaulle. On notera la présence de
la propriété du Palais Présidentiel dans la partie Sud-Ouest du Plateau, sur le relief dominant la lagune,
le boulevard de la Paix, et le pont Houphouét-Boigny.

Le long des principaux axes routiers (boulevards de la Paix, VGE, Port-Vridi, et Yopougon Express), des
infrastructures militaires et hospitalieres ont un accées direct ou indirect sur ces voies.

0.3.3.5 Activités économiques

Outre les établissements bancaires et de services, Abidjan est le poumon économique de la Cote
d’lvoire.

Le Port Autonome d’Abidjan (PAA) est le plus important port d'Afrique de I'Ouest et le deuxieme de
toute I'Afrique apres celui de Durban. Il dispose de tous les équipements modernes et abrite de
nombreuses activités et services, des usines, des centres logistiques, des sites de raffinage en lien avec
les entreprises pétrolieres internationales, des cimenteries, etc. Il contribue ainsi a prés de 90% des
recettes douaniéres du pays et participe a environ 70% du PIB ivoirien, ce qui en fait un centre
économique national majeur. Le PAA est en pleine croissance, et continue de s’étendre physiquement
en repoussant les berges de la lagune par des remblais (limite de Treichville et Port-Bouét) et par des
extensions de quais existants.

L'absence de grosses industries (type SEVESO comme des industries chimiques, notamment) dans
I'agglomération limite le risque technologique. Cependant, ce risque existe de par certaines activités
industrielles (brasserie, cimenterie, ...) et par le stockage et le transport de matiéres dangereuses,
notamment par le réseau viaire et fluvio-maritime.

Le DAA, tres urbain, est peu tourné vers I'agriculture et la péche artisanale : la lagune n’est pas propice
a la péche qui est plus pratiquée en mer.

Le Yopougon Express dessert principalement I'une des zones d’activités les plus importantes d’Abidjan.

Au sud, le boulevard du Port /Vridi/Petit Bassam constitue une artére majeure pour la desserte des
activités du Port ; de nombreuses entreprises logistiques, plusieurs cimenteries et des infrastructures
pétroliéres sont installées le long de ce boulevard. Le boulevard VGE, en continuité du boulevard de la
Paix, permet de relier le nord et le sud de laville, dont I'aéroport, et est bordé de nombreux commerces
et quartiers d’habitations.
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Quotidiennement, de trés nombreux vendeurs ambulants (principalement des femmes et des
enfants) et marchés temporaires (les vendeurs étant des hommes et femmes de tous ages) s’installent
le long de ces principaux axes routiers, proposant tout type de marchandises et denrées aux usagers
des transports.

Plus spécifiquement, une activité intense de nettoyage de vétements est exercée de fagon informelle
par plusieurs dizaines de personnes sur les berges de la riviere du Banco au droit de I’échangeur entre
Yopougon Express et le Boulevard de la Paix.

Pour son développement, Abidjan a besoin d’approvisionnement en matériaux pour la construction
des réseaux et des infrastructures. lls proviennent soit de I'océan (sables utilisés pour le remblaiement
de la lagune) soit de carriéres alentour. Plusieurs sites d’extraction sont implantés en périphérie. Dans
un rayon de 50 km autour de la ville, on compte au moins 3 carriéres pouvant alimenter les grands
projets de construction.

0.3.3.6 Patrimoine culturel historique, archéologique, et religieux

Bien que la Cote d’lvoire dispose d’un patrimoine culturel et cultuel riche, trés peu d’édifices sont
recensés a Abidjan. Ainsi, I'Office Ivoirien du Patrimoine Culturel n’indique que quelques batiments
coloniaux a proximité du boulevard de la Paix (batiments ouvriers habités, anciennement mis a
disposition par la société exploitante des réseaux ferrés).

Les édifices religieux sont nombreux dans la ville, et chaque quartier dispose de lieux de culte,
généralement de confession catholique. Plusieurs édifices bordent le boulevard de la Paix, et une
chapelle a été identifiée en bordure du Yopougon Express.

Peu d’informations sont disponibles sur le patrimoine archéologique au niveau du DAA, car trés peu
de travail archéologique systématique a été accompli, et aucune banque de données n’est a ce jour
disponible a I’échelle locale et nationale. Cependant, compte tenu de I’histoire du peuple Ebrié dans
ce territoire lagunaire de la Cote d’Ivoire, la potentialité de la présence de vestiges archéologiques est
a considérer. Dans le cadre de travaux nécessitant des déblais, il est probable de découvrir des traces
de ces vestiges.

A Abidjan, est organisée chaque année la féte de génération appelée “Fatchué”, féte de génération
du peuple Ebrié vieille de plus de trois siécles.

Malgré la croissance rapide d’Abidjan qui occupe progressivement les terres revendiquées, les Ebrié
ont su conserver intacte cette tradition qui regorge I'essence de la culture des Ebrié.

0.3.3.7 Activités sportives et de loisir

Le DAA dispose de nombreuses infrastructures, dont les plus renommeées sont le Palais des Sports de
Treichville, le Palais de la Culture de Treichville, le Stade Félix Houphouét Boigny et le Stade Olympique
Alassane Outtara. Au gré des espaces disponibles, des terrains de sport (principalement de football)
se sont spontanément développés dans la plupart des quartiers, constituant une attractivité populaire
forte.

Le Parc National du Banco est également un centre important d’Abidjan, car il constitue un des cas
uniques de réserve implantée dans un milieu urbain. Couvrant environ 3500 ha de forét, il a
progressivement été aménagé pour I'éducation, le tourisme et les randonnées de loisir. Sa
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gouvernance tend a le promouvoir, mais il reste encore peu connu et reconnu. Son entrée principale
s’ouvre sur le Yopougon Express, cependant elle n’est pas ou mal indiqué, et I'accés n’est pas identifié
visuellement.

0.3.3.8 Enquéte socio-économique

Une enquéte socioéconomique a été réalisée du 24 février au 11 mars et 640 acteurs ont été interrogés
sur I'ensemble des boulevards soumis a I'étude : 111 itinérants, 317 ménages et 212 opérateurs
économiques.

Les résultats ont permis de préciser les informations collectées sur le terrain et sur une base
bibliographique, en collectant des informations auprés des itinérants, des ménages et des opérateurs
économiques, sur leur lieu de résidence, type de logement, leurs caractéristiques socio-
démographiques (age, genre, nationalité, situation patrimoniale, niveau d’étude), et leur perception
de leur environnement. Ces informations ont permis de préciser I'approche a adopter pour la
conception du projet.

0.3.3.9 Genre, inclusion sociale et groupes vulnérables

Les groupes vulnérables identifiés le long des axes routiers d’études et méritant une attention
particuliére sont :

= Lesfemmes, particulierement celles ceuvrant dans les marchés publics de Carena, Quai fruitier
et GESCO et celles qui procédent a la vente de produits périssables,

= Les travailleurs itinérants (vendeurs ambulants) et les petits porteurs de bagages (gare de
Bassam), tous sexes confondus (plus des deux tiers — 69% sont des femmes),

= Les « fanicos », travaillant le long de la riviere du Banco,

= Les personnes ayant subi un déguerpissement dans le cadre de précédents projets (carrefour
de Solibra, carrefour de Boribana.

La situation existante des violences basées sur le genre est délicate a évaluer dans le contexte
d’Abidjan. Cependant de nombreux cas sont enregistrés, particulierement dans le domaine privé,

mais aussi professionnel. Il s'agit donc d'un enjeu dont il faut tenir compte.

0.3.4 Cadre de vie

0.3.4.1 Bruit

Compte tenu de la grande activité a Abidjan, les niveaux sonores sont assez importants, notamment
en journée.

Ces niveaux sonores sont particulierement importants au droit et aux abords des réseaux routiers
principaux, et notamment au niveau du Yopougon Express, du Boulevard de la Paix, et du Boulevard
VGE qui sont des artéres majeures de déplacement. Au niveau du Port Autonome d’Abidjan et du
Boulevard du Port / Vridi, les niveaux sonores sont accentués par les activités portuaires et celles des
entreprises périphériques.

Des mesures in situ ont permis de quantifier ces descriptions.

Du point de vue réglementaire, la Céte d’lvoire n’'impose pas de niveau sonore a respecter concernant
les infrastructures de transport.
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0.3.4.2 Qualité de I'air

Abidjan se localise dans un milieu ouvert sur 'océan, et peu enclavé. Les circulations des courants
atmosphériques permettent de limiter la stagnation des polluants atmosphériques, évitant une
dégradation importante de la qualité de I'air.

Cependant, la forte densité de population, les activités économiques et les déplacements contribuent
a porter atteinte a cette qualité de I'air.

Au droit des principaux axes de circulation, et notamment le Yopougon Express, ainsi que les
boulevards de la Paix, de VGE, et de Port / Vridi, la circulation des véhicules (dont certains émettent
des échappements importants) et les forts degrés de congestion sont des éléments importants
contribuant a la pollution de la qualité de l'air. L'absence ou la dégradation des enrobés sont
également des facteurs aggravants de la production de poussieres et particules fines. Cela est d’autant
plus vrai au niveau du Port Autonome d’Abidjan, entre Treichville et Vridi, ou les activités peuvent
également émettre d’importantes quantités de polluants.

Des mesures in situ ont permis de quantifier ces descriptions.

0.3.4.3 Luminosité nocturne

La luminosité nocturne dans l'aire d’étude est principalement liée a I'éclairage public le long de I'axe
routier, avec des lampadaires implantés a intervalles réguliers permettant d’éclairer les voies et leurs
abords. A cela viennent s’ajouter les émissions lumineuses générées par les véhicules empruntant les
voies de circulations.

0.3.4.4 Situation sanitaire et épidémiologique

D’apres les données de I'INS, I'eau potable est utilisée par 95,5% de la population du district Autonome
d’Abidjan, et 0,5% s’approvisionnent directement dans les eaux de surface et les puits individuels.
Seuls 2,1% des ménages ne disposent pas de lieu d’aisance dédié.

Les déchets collectés dans la ville sont acheminés vers un centre d’enfouissement technique. Aucun
tri des déchets n’est réalisé officiellement. Cependant, des structures professionnelles, dont
I'exploitation est autorisée par le CIAPOL, existent et permettent d’offrir de nombreuses filieres de
traitement, stockage et recyclage.

Les maladies les plus récurrentes identifiées a Abidjan sont le paludisme, les infections respiratoires et
les diarrhées. Les enfants et les personnes agées sont particulierement vulnérables. Des campagnes
récurrentes sont organisées pour la sensibilisation et le dépistage. A cela, s’est ajoutée la pandémie du
COVID-19.

La stagnation des eaux usées et des eaux pluviales dans les réseaux, notamment dans les caniveaux a
ciel ouvert, qui sont régulierement encombrés de déchets solides, dégrade I'environnement et le cadre
de vie de la population. Cette situation favorise l'insalubrité, la propagation des odeurs nauséabondes,
la prolifération des agents pathogénes et accroit la fréquence des maladies liées a I'environnement
notamment le paludisme.

0.3.4.5 Paysage
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Abidjan s’inscrit a la limite entre I'Hinterland et la lagune Ebrié en front de I'Océan. Le développement
urbain a progressivement occupé tous les espaces bordant la lagune et encercle le Parc National du
Banco en progressant vers le nord.

Les aménagements paysagers sont quasi inexistants et trés ponctuels sur le Yopougon Express et les
boulevards de la Paix, de VGE et de Port / Vridi. Notamment, le boulevard VGE et celui de Port /Vridi
ne présentent que trés peu d’espaces verts, et la place laissée a la circulation et au stationnement des
véhicules a progressivement augmenté au détriment du cadre de vie des riverains et des usagers.

La gestion des espaces verts est assurée par le DAA, qui dispose d’une pépiniére importante. Par
ailleurs, d’autres pépinieres sont présentes dans la ville, et certaines sont spécialisées, ce qui permet
un approvisionnement varié des projets de construction.

Une politique de prise en compte du paysage dans le cadre de vie a Abidjan est inscrite dans le SDUGA,
et dans le PABC avec la composante « coulée verte » afin de permettre un retour des milieux
végétalisés dans la ville.

0.4 VARIANTES DE PROJET

Les aménagements proposés s’inscrivent dans la mise en valeur d’infrastructures existantes et de leurs
abords. La notion de « variante » n'est donc appliquée que sur les nouveaux aménagements ponctuels
projetés le long des infrastructures existantes :

= Passerelles de Yopougon Express (GESCO) et du Boulevard de la Paix (Boribana) ;

= Pont des Pécheurs, chevauchant le canal de la lagune au droit de la nouvelle plateforme
remblayée pour I'extension des emprises portuaires logistiques;

=  Flyover Koumassi.

0.5 DESCRIPTION DE LA REALISATION DES TRAVAUX ET DES ACTIVITES DU PROJET

Les activités du projet ATP cesseront a I'issue des aménagements a réaliser ; les voiries et équipements
seront de nouveau sous la responsabilité des gestionnaires actuels.
Dans le cadre de I'activité de chantier, les travaux se traduiront par :
= Phase préparatoire :
Acquisition des emprises ;

Libération des emprises ;
Installation des bases vie-opérationnelle-industrielle ;

o O O O

Visite des itinéraires de déviation.
= Phase chantier:

Revétement des chaussées ;

Travaux de réalisation du Flyover Koumassi ;
Ouvrage hydraulique de Banco ;

Travaux de réalisation des passerelles ;

o O O O O

Travaux d’Aménagements paysagers (espaces verts, Plantations d’Arbres) et d’installation
de mobiliers urbains ;
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Gestion des matériaux ;
Gestion des déchets ;
Gestion de I'eau et de I'énergie ;

O O O O

Travaux d’installation des équipements de signalisation et sécurité temporaire a mettre en
ceuvre pour chaque phase d’exploitation sous chantier ;

O

Préparation et signalisation des Itinéraires de déviation et délestage ;
Démobilisation et repli de chantier, remise en état des itinéraires de déviations et
rétablissement de la signalisation réguliére.

= Phase exploitation :

o Mise en service ;
o Entretien et réparation.

Compte tenu de I'importance du trafic, I'organisation des travaux doit permettre de maintenir autant
gue possible en permanence le maximum de voies de circulation dans chaque sens. Certains travaux
ponctuels, réalisés sous balisage léger, pourront nécessiter la restriction momentanée du nombre de
voies, et ce, dans des créneaux horaires a plus faible trafic, voire de nuit.

De plus I'acces des riverains publics et privés doit étre maintenu autant que faire se peut, et des
aménagements ponctuels permettront aux acteurs économiques ambulants de disposer d’espaces
temporaires pour leurs activités, le temps nécessaire a la réalisation des travaux.

0.6 IMPACTS DU PROJET RETENU ET MESURES PROPOSEES

Dans le cadre du projet ATP, des impacts positifs (bénéfices) et des impacts négatifs temporaires et
permanents sont identifiés.

0.6.1 Bénéfices environnementaux et sociaux

Le projet générera des impacts positifs en phase de travaux, mais surtout en phase d’exploitation :

La nature méme du projet d’amélioration de la qualité des voiries, des carrefours, des acces, la
sécurisation des piétons et cycles, et la mise en place de voies cyclables et piétonnes a vocation a
participer activement au dynamisme d’Abidjan, et de proposer aux usagers des alternatives de
déplacement plus propres, plus durables.

Les travaux permettront la création de nombreux emplois, bénéficiant a la population locale, en
intégrant les populations vulnérables et en favorisant 'emploi des femmes.

Le doublement de I'ouvrage hydraulique existant du Banco participera a I'amélioration des conditions
d’écoulement des eaux.

Les entreprises de travaux devront s’implanter a I'écart des milieux sensibles naturels, évitant tout
risque d’'impact négatif significatif sur ces milieux. Elles devront par ailleurs mettre en place des
dispositifs et dispositions afin de préserver les milieux environnants naturels et physiques (cours d’eau,
lagune Ebrié).

La création d’espaces écologiques et paysagers, et la mise en place de mobiliers urbains adaptés
amélioreront le cadre de vie des populations tout en participant au reverdissement d’Abidjan.
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0.6.2 Milieu physique

Compte tenu des aménagements projetés, adaptés au contexte environnemental, les impacts
potentiels des activités de chantier seront de plusieurs natures :

= risque d’érosion des sols durant les phases de terrassement,

= besoins des chantiers en matériaux (impact potentiel sur la ressource minérale),

= risques de pollution des sols, sous-sols et des eaux superficielles et souterraines,

= risquessurlaressource en eau potable du réseau public d’Abidjan pour les besoins du chantier.

Les entreprises de travaux devront mettre en place tous les dispositifs nécessaires afin d’éviter tout
risque de pollution. Les secteurs ol la mise en place d’ouvrages de traitement qualitatif des eaux
(noues, fossés enherbés, voire des bassins de rétention si I’'emprise fonciere disponible est suffisante
et les capacités logistiques d’entretien le permettent) permettront de limiter I'impact sur la qualité des
eaux a |'exutoire naturel : riviere du Banco et lagune Ebrié.

La végétalisation des abords de la voirie aménagée permettra de stabiliser les sols et en conséquence
de limiter les zones d’érosion ainsi que le transport de matiéres en suspension vers I'aval.

En phase d’exploitation, la mise en ceuvre d’aménagements pour les déplacements en mode doux
(cycles, piétons), interconnectés avec les réseaux de transport collectif existants et a venir (métro),
permettra de limiter le nombre de véhicules individuels sur les axes concernés par le projet, et de
réduire la congestion, ce qui aura un impact positif a long terme sur les émissions de GES et donc sur
le changement climatique.

0.6.3 Milieu naturel

Des la phase de conception, les habitats naturels a vocation patrimoniale, tel que le Parc National du
Banco, ont été exclus de tout aménagement. Au contraire, les aménagements paysagers intégrés au
projet ont été congus pour assurer également une fonction écologique, permettant de réintroduire
des espaces verts dans le District Autonome d’Abidjan (DAA). Ces espaces seront arborés de bosquets,
arbres et arbustes, de haies, favorables a un retour d’espéces faunistiques dans le paysage urbain
d’Abidjan, en lien avec le parc et la lagune. Un suivi impliquant I'université de Nangui permettra
d’évaluer quantitativement et qualitativement I'impact positif de cette renaturation.

Ainsi la plantation de plusieurs milliers d’arbres et arbustes, et I'enherbement des abords des
aménagements routiers projetés est en cours de définition. La conception sera finalisée une fois que
les emprises foncieres disponibles seront connues.

En phase de chantier, les impacts directs sur la faune et la flore seront donc limités, et un phasage des
plantations et semences au fur et a mesure de I'avancement des travaux sera prescrit aux entreprises.

Afin de limiter les impacts indirects sur les milieux naturels aval au projet, des mesures pour la maitrise
de la qualité des rejets des ruissellements depuis le chantier seront imposées aux entreprises.
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0.6.4 Milieu humain

0.6.4.1 Population, urbanisme

Le projet ATP aura un impact important sur la population, car il induira des centaines emplois ouverts
a la population locale, s’appuyant sur le programme de formation « Chantier Ecole », et valorisant le
genre et inclusion sociale lors de la phase de travaux. En phase d’exploitation, il proposera des
dispositifs de déplacement nouveaux, alternatifs a la voiture individuelle et aux petits transports
collectifs, sur des axes structurants du centre de I'agglomération d’Abidjan.

La concertation préalable est une étape importante pour la bonne information du public, afin qu’il
s’approprie le projet et que la population exprime son intérét sur les aménagements qui lui importent,
afin de les intégrer dans les études de conception. Elle a été menée par le biais de deux campagnes de
consultations publiques (cf. chapitre 0.10), de plus de 100 ateliers (workshops), d’entretiens aupres
des parties prenantes publiques et privées, et par I'implication du Comité Technique de Coordination
du Trafic Routier (CTCTR, composé de I’ensemble des représentants de I'Etat impliqués dans le projet).

A moyen terme (quelques années aprés la mise en service), le projet aura un impact positif sur la
population (mobilité, sécurisation des déplacements, etc.).

De plus, le projet s’inscrit entierement dans les objectifs du SDUGA dont la vocation est d’améliorer le
cadre de vie d’Abidjan et de tourner la ville vers I'avenir, sur les bases du principe de développement
durable et de résilience au changement climatique.

0.6.4.2 Infrastructures de déplacement et mobilité

Par leurs localisations au cceur du DAA, les aménagements proposés auront un impact positif
important sur les réseaux qui s’y connectent et sur les mobilités : I'intermodalité qui sera créée
permettra aux usagers actuels de disposer de modes de déplacement alternatifs a la voiture
individuelle, en privilégiant les transports collectifs terrestres et lacustres, et en proposant des voies
cyclistes et piétonnes sécurisées.

De plus, la création d’'un nouvel ouvrage sur la lagune (Pont des Pécheurs) désengorgera les voies
actuellement saturées du Port Autonome d’Abidjan (PAA) et de ses zones associées.

Les populations disposeront ainsi d’infrastructures améliorées, au trafic fluidifié, avec des
stationnements redistribués, et bénéficiant a leur cadre de vie. Il est a noter cependant que la fluidité
du trafic ne sera durablement améliorée que si des mesures d’exploitation du réseau routier ad hoc
sont effectivement mises en ceuvre en phase exploitation comme cela est prévu dans le second volet
de I'ATP : Activité de gestion et de planification des transports.

Cependant, en phase de chantier, les modalités de déplacement seront plus difficiles. Cela sera atténué
par la mise en place d’un phasage des travaux, de plans de gestion des déviations de trafic et des
stationnements temporaires. L'objectif fixé aux entreprises de travaux sera de maintenir au maximum
les déplacements professionnels et privés sur les axes routiers, lacustres et maritimes, et ce a tout
moment de leurs interventions.
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0.6.4.3 Infrastructures publiques

De nombreux batiments publics administratifs, scolaires, de santé sont présents en périphérie du
projet. Le maintien de ces services et de I'accessibilité sécurisé aux infrastructures pour I'ensemble des
populations est indispensable a la continuité des activités administratives et sociales durant la période
des travaux. Le plan de gestion des acces décliné par les entreprises de travaux intégrera ces éléments,
en attachant une importance particuliére a la sécurité des déplacements piétons et notamment a
proximité des écoles.

En phase opérationnelle, les aménagements offriront des accés et dispositifs qui amélioreront les
conditions de sécurité de I’'ensemble des usagers.

0.6.4.4 Activités économiques

En phase de chantier, les travaux auront un impact non négligeable sur les activités économiques
riveraines ou en transit sur les voies routieres. Il sera d’autant plus fort dans le secteur du PAA et de
sa zone industrielle et logistique, ainsi que sur le boulevard VGE.

Les entreprises de travaux devront s’assurer que les activités riveraines (commerces, ateliers, centres
logistiques, marchés ...) disposeront d’un acces sécurisé permanent durant toute la période des
travaux, ce qui devra étre anticipé dans le Dossier d’Exploitation Sous Chantier (DESC), qui définit les
modalités de gestion des déviations de trafic et des stationnements temporaires, imposé dans le cadre
du marché des entreprises.

Les transits de véhicules devront étre perturbés le moins possible, par la mise en place du plan de
circulation, et d’un plan de jalonnement dans le DAA, qui pourront étre évolutifs.

Les activités informelles actuellement sur la zone du projet seront également fortement impactées
directement et indirectement. Localement, les fanicos (lavandiers) au niveau de la riviere Banco
devront pouvoir continuer leurs activités, et seront donc intégrés dans les mesures de gestion des
déviations de trafic.

Certaines activités économiques informelles qui sont exercées actuellement sur les itinéraires de
déviation conseillés (itinéraires potentiels) ou les itinéraires de délestage pourront étre impactées par
I’envoi d’un trafic plus important vers ces voies alternatives.

Par ailleurs, le Plan d’Action de Réinstallation (PAR) évalue au cas par cas le préjudice des travaux a
I'ensemble des activités impactées, incluant notamment les vendeurs et marchés ambulants et les
lavandiers du Banco (fanicos), mais également toutes les activités existantes le long des différents
secteurs du projet qui seront indirectement impactées. Des mesures ciblées seront ainsi proposées
aux travailleurs et entreprises impactées.

En phase d’exploitation, I'impact du projet sera positif, car il améliorera les temps de parcours des
véhicules par une meilleure fluidité des trafics, il offrira de nouvelles alternatives de connexion des
transports publics pour se déplacer vers les lieux d’activités professionnelles, et permettra de
meilleures dessertes du PAA et de ses zones industrielles et logistiques. Les activités économiques
seront facilitées par des accés améliorés et sécurisés. Au niveau du Port Autonome d’Abidjan, un
parking poids lourds de 6 ha permettra de mieux réguler les stationnements de ce type de véhicules,
tout en offrant aux chauffeurs de meilleures conditions d’attente.
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0.6.4.5 Patrimoine culturel historique, archéologique, et religieux

Aucun édifice religieux ou historique ne sera directement impacté par le projet. Cependant, en phase
de chantier, il est possible que leur accés soit perturbé : des mesures de rétablissement permanent
des acces seront demandées aux entreprises de travaux (Plan d’accessibilité) afin de permettre aux
populations de continuer a fréquenter ces lieux durant toute la phase du chantier.

D’apres I'Office Ivoirien du Patrimoine Culturel (OIPC), aucun site archéologique n’est identifié ou
potentiellement présent dans les différents secteurs du projet. Cependant, en cas de découverte
fortuite durant la phase de travaux, I'OIPC devra en étre immédiatement informé afin de mettre en
ceuvre les mesures adaptées a la préservation des éléments découverts.

0.6.4.6 Activités sportives et de loisir

Aucun impact négatif direct n’est a attendre sur les activités sportives et de loisir ainsi que sur les
infrastructures associées. Des aménagements urbains seront créés afin d’offrir des espaces récréatifs
et sportifs.

En phase travaux, I'accés aux infrastructures pourrait étre perturbé, notamment I'accés a I'entrée
principale du Parc du Banco et du Parc des sports de Treichville. Ces perturbations seront limitées dans
le temps, lorsque les travaux seront a proximité : le DESC exigé lors des consultations prendra en
compte les infrastructures scolaires, de santé, les batiments publics, les entreprises, les lieux de cultes,
etc., afin gqu’elles soient accessibles en permanence durant toute la phase de chantier.

Pour valoriser I'entrée principale du parc du Banco, une attention particuliere est portée a la
conception afin d’assurer la sécurisation de I'accés et sa mise en valeur esthétique. Une signalétique
verticale sera implantée pour une meilleure visibilité de I'entrée.

0.6.5 Cadre de vie

0.6.5.1 Bruit

En phase de chantier les niveaux sonores pergus par les riverains seront modifiés, du fait des activités
sur le chantier (circulation des engins, manutentions, unités de fabrication des enrobés et/ou de béton,
bases de vie, ...), et par les effets liés a la congestion potentiellement accrue des voies, tels que les
klaxons, les élévations de voix, les vrombissements de moteurs, etc.

Les entreprises de travaux seront amenées a mettre en ceuvre des mesures efficaces pour la maitrise
des niveaux sonores.

En phase d’exploitation, I'impact du projet sur les niveaux sonores sera globalement positif, du fait de
I’'amélioration des conditions de circulation (report vers les transports publics, favorisation des modes
doux de déplacement, réduction des périodes de congestion routiere).

0.6.5.2 Qualité de l'air
Dans sa conception, le report de trafic routier vers les transports en commun et vers des réseaux de
déplacement en mode doux réduira significativement I'émission de polluants atmosphériques.
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En phase de chantier, la qualité de I'air sera détériorée par:

= |"émission de polluants liée a I'accroissement des embouteillages liés au niveau de trafic actuel
qui sera ramené sur des voies réduites ;

= ["émission de polluants liée a la circulation des véhicules du chantier et des camions de
transport de matériaux ;

= |"émission de poussieres sur le chantier ;

= |e fonctionnement d’unités temporaires de production (centrales d’enrobage, centrales
béton).

La qualité de I'air sera donc temporairement dégradée durant les travaux, notamment pour les
populations riveraines. Des mesures seront mises en place par les entreprises de travaux pour limiter
au mieux ces impacts (arrosage des pistes, plans de circulation interne, plan de circulation externe,
adaptation des horaires de chantier, etc.).

0.6.5.3 Luminosité nocturne

Le contexte trés urbain du projet ATP induit que la pollution lumineuse générée par les activités de
chantier sera limitée et les entreprises seront sensibilisées a la maitrise de I'éclairage généré par leur
activité. En phase d’exploitation, les éclairages modernes et optimisés réduiront la pollution lumineuse
générée par les éclairages publics le long des axes aménagés.

0.6.5.4 Situation sanitaire et épidémiologique

Dans sa conception, le projet améliorera les conditions sanitaires des usagers, par une amélioration
des dessertes, une meilleure connexion avec les réseaux de transports adjacents, et une fluidification
des trafics qui limiteront les émissions de polluants défavorables a la santé de la population.

En phase de chantier, la production et la gestion des déchets par les entreprises devront étre
maitrisées, et leur destination devra étre clairement identifiée. Un Plan de gestion des déchets sera
sous la responsabilité des entreprises. Le tri sera plébiscité dans la mesure du possible et les
infrastructures existantes de gestion de déchets seront mobilisées pour le stockage, I'enlevement, le
traitement et la revalorisation des déchets issus des chantiers du projet ATP. De plus, un effort de
revalorisation des matériaux de déconstruction directement sur le chantier sera demandé aux
entreprises de travaux.

Des dispositifs de gestion sanitaire du chantier seront demandés aux entreprises (toilettes mobiles,
points d’eau potable et de lavage, formations a I’hygiéne et la sécurité sanitaire sur le chantier,
mesures de protection contre les maladies sexuellement transmissibles, etc.), et un plan spécifique
relatif a I'hygiéne et la santé sera mis en ceuvre sur toute la durée des travaux.

La sécurité des travailleurs et des populations sera intégrée dans la gestion du chantier par les
entreprises de travaux, notamment au travers d’élaboration et de mise en ceuvre de plans spécifiques
(plan de gestion Hygiene, Santé, Sécurité, Plan d’intégration genre et inclusion sociale et
communautaires, Plan de gestion des conflits), intégrant les risques liés a la traite des personnes, au
genre, ainsi que ceux liés au harcelement physique, moral et sexuel.

En phase d’exploitation, le projet ATP n’a pas vocation a mettre en place des dispositifs de gestion
sanitaire ou épidémiologique. La sécurité sera améliorée par les aménagements proposés pour les
usagers de la route, les piétons et les cyclistes, ainsi que pour les vendeurs de rue et ambulants.
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0.6.5.5 Paysage
Les impacts du projet sur le paysage découlent des aspects suivants :

= |a modification du paysage et du champ visuel des riverains et des usagers de la voie due a la
présence du chantier de construction ;

= la modification du paysage et du champ visuel des riverains et des usagers de la route due a
certains abattages d’arbres et de couvert végétal nécessaires dans les emprises travaux ;

= la modification du paysage et du champ visuel des riverains et des usagers de la route due aux
travaux de terrassement ;

= la modification du paysage et du champ visuel des riverains et des usagers de la route due a la
requalification et aux modifications des infrastructures ;

= |le maintien et la création de vues attrayantes en phase d’exploitation ;

= En phase de chantier, la présence de machinerie, de roulottes de chantier et de sites
d’entreposage temporaires habituellement requis sur un chantier de construction altéreront
le paysage des riverains et des usagers de la route.

De méme, la présence des engins de chantier, des dépots de matériaux et des déchets de chantier va
modifier la perception paysagere du site dont I'aspect sera momentanément altéré. Les travaux
entralneront I'enlevement de la végétation en place, du fait des modifications d’emprise qui est
incontournable. L’excavation, les démolitions diverses, les remblais ... vont perturber I'équilibre du
milieu, et le transformer. On assistera a une modification de la configuration de I'espace et une
dégradation de I’'harmonie du paysage sur certains secteurs. Vue I'étendue locale de cet impact et sa
période de manifestation, aucune mesure spécifique n’est envisagée.

Une fois en place (phase d’exploitation), les infrastructures routiéres sur I'ensemble des secteurs
(rives, chaussées, échangeurs, ouvrages d’art, équipements routiers) modifieront positivement le
paysage existant et le champ visuel des riverains et des usagers de la route.

Des milliers de plantations et I'ensemencement des abords seront réalisés dans le cadre du projet. Le
paysage urbain sera remanié afin que la population se réapproprie au mieux les espaces publics
(création de zones d’ombre, mise en place de mobiliers urbains, aménagements des voies, des
carrefours, des stations multimodales pour une sécurisation et une amélioration du cadre de vie des
usagers, etc.). L'impact du projet sera donc négatif durant les travaux, mais sera ensuite positif sur
I'ensemble du linéaire.

0.7 RISQUES NATURELS ET CHANGEMENT CLIMATIQUE

Le DAA est soumis a des variations climatiques se traduisant par des épisodes de chaleur de plus en
plus intenses, des déreglements des saisons seches et humides, des événements pluvieux intenses, la
montée du niveau marin et de la lagune Ebrié.

Les risques naturels actuellement observés a I’échelle du DAA - zones d’érosion terrestres et cotieres,
glissements de terrain, inondations par ruissellement, inondations par remontée du niveau de la
lagune Ebrié - risquent donc de s’intensifier dans les prochaines décennies. Par ailleurs, ces

s

évenements sont issus de plusieurs phénomenes distincts, mais peuvent se superposer.
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En phase de travaux, les entreprises seront sensibilisées au risque d’inondation et d’érosion. Il leur
sera également demandé de maitriser autant que possible leurs émissions de gaz a effet de serre.

La rénovation des ouvrages de transparence hydraulique le long des aménagements contribuera a
faciliter les écoulements entre I’'amont et I’aval des axes routiers aménagés.

Le doublement de I'ouvrage hydraulique du Banco au droit de la voie Express de Yopougon participera
a I'évacuation des eaux depuis la riviére vers la lagune. Des travaux en aval, dans la lagune, sont
cependant a réaliser (hors projet ATP), afin de permettre un transit optimal des eaux vers la lagune.

Des zones d’ombrage avec du mobilier urbain et des espéces végétales résistantes aux fortes variations
de température seront créées pour les piétons, vendeurs et itinérants.

L’évaluation des émissions des gaz a effet de serre (GES) a été réalisée dans le cadre du projet ATP.
Compte tenu de la nature du projet, principalement de la rénovation de voirie urbaine et de ses abords,
les principaux GES seront liés aux rejets de dioxyde de carbone (CO2) :

En phase de travaux, les différentes opérations de chantier se traduiront par I'émission de 93 600 a
99 900 tonnes d’équivalent Carbone (TeqC), selon les dispositions qui seront prises par les entreprises
de travaux.

En phase d’exploitation, les émissions du projet diminueront par rapport a la situation actuelle. Cette
diminution dépendra de I’évolution du parc de véhicules, de I'usage des modes doux qui seront
proposés, et des vitesses de déplacement.

0.8 PLAN DE GESTION DES URGENCES

Le plan de gestion des urgences présente les principaux risques ainsi que les moyens de prévention et
d’intervention en cas d’urgence, les personnes et entités a prévenir, apres la survenue d’un événement
issu de ces risques, notamment pendant la phase de travaux. Les employés des entreprises de travaux
seront les plus exposés, et bénéficieront des moyens et procédures mis en place.

Les principaux risques de santé et sécurité dans le cadre du projet ATP sont I'incendie, I'explosion, les
pollutions accidentelles, ainsi que tous scénarios associés aux risques quotidiens d’accident (chutes,
blessures, électrocution, accident de la circulation sur chantier ou en périphérie) sur les bases de
travaux, les divers ateliers (ateliers de ferraillage, de coffrage, soudure, etc.) et les zones de travaux,
mais égalent sur le réseau routier (risques d’accidents de circulation, de dégradation de la chaussée,
pollution de I'air en lien avec le transport des matériaux de construction, déversement des matériaux
de construction sont fréquents).

0.9 PLAN DE GESTION ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL

Pour atténuer les impacts négatifs potentiels liés a la mise en ceuvre du projet et répondre aux attentes
des populations, un Plan de Gestion Environnementale et Sociale a été élaboré et des mesures
d’évitement, d’atténuation et de compensation ont été formulées et proposées.
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Ainsi, aprés avoir présenté les roles et responsabilités des principaux acteurs que sont le MCA (maitre
d’ouvrage), son bureau d’ingénierie de supervision (bureau de contréle de I'ensemble des travaux), les
entreprises de travaux et les organismes publics d’Etat (ANDE, CIAPOL, etc.), une analyse des besoins
en renforcement des capacités des organes de contrdles et des communautés locales est présentée.

Les modalités de mise en ceuvre du programme de surveillance environnementale et sociale sont
ensuite décrites, dont les actions sont notamment sous la responsabilité du MCA, de I'Ingénierie de
supervision, mais surtout des entreprises.

Le programme de suivi environnemental et social s’appuiera sur les documents a vocation
opérationnelle que les entreprises de travaux auront établis en phase préparatoire :

= |e Plan de Gestion Environnementale et Sociale de chantier (PGES-C) (mise a jour du PGES par
les entreprises, selon leur périmétre d’intervention),

= le Plan de Gestion des Déchets du Chantier (PGD-C),

= Le Plan de gestion des acces et stationnement temporaires,

= le Plan Particulier Santé-Sécurité (PPSS),

= Plan particulier genre et d’inclusion sociale (PPGIS)

= Les autres plans spécifiques a des thématiques environnementales et sociales ciblées (Plan
d’approvisionnement et d’assainissement des eaux, Plan de gestion des matériaux et de leur
transport, Plan de gestion des terres polluées, Plan de gestion du Patrimoine Culturel, Plan de
prévention et de réponses aux situations d’urgence (intégrant les accidents de la circulation
liés au chantier), etc.

L’application et le respect des mesures déclinées dans ce PGES permettront de réduire I'importance
des impacts négatifs directs, indirects, permanents ou temporaires identifiés, ainsi que de valoriser les
impacts positifs.

Les suivis des mesures environnementales et sociales en phase de travaux seront principalement
réalisés d’une part par I'ingénierie de supervision, et d’autre part par les organismes officiels de I'Etat,
sous la supervision de I’ANDE.

Le bon fonctionnement du dispositif de surveillance/suivi de la mise en ceuvre du PGES avec
I'implication effective de toutes les parties prenantes permettra aussi la réussite de son exécution et
I'obtention des résultats escomptés. Le colt estimatif de la mise en ceuvre et du suivi du PGES, est
évalué a environ 88,3 millions de francs CFA.

Dans ce document, sont également précisées I'ensemble des dispositions et dispositifs qui seront mis
en place pour la protection du personnel de chantier, et pour le reglement des griefs en cas de conflit
avec les riverains et usagers des zones de travaux et I'ensemble des parties prenantes.

Parallelement a ce PGES, un Plan d’action et de relocalisation (PAR) est établi, dans lequel sont
notamment précisées les modalités de compensation et d’indemnisation des personnes affectées par
le projet (PAP).
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0.10 PARTICIPATION DU PUBLIC

En exécution des directives ivoiriennes en matiere d’évaluation environnementale et sociale, des
séances de consultation publique ont été organisées dans le cadre de deux campagnes réalisées en
janvier-février et juin-juillet 2021, avec les populations et communautés riveraines, les chauffeurs de
taxis - de woro et leurs représentants, les camionneurs, les organisations non gouvernementales, les
associations des communautés, ainsi qu’avec les autorités locales et les acteurs économiques lors de
la mise en ceuvre de I'étude. Elles ont permis de présenter lors de la premiére campagne, les
principales composantes du projet et de solliciter I'adhésion des populations a sa réalisation. Dans un
second temps, la seconde campagne a présenté aux mémes parties prenantes les évolutions du projet
en indiquant la prise en compte des demandes et observations faites lors de la premiére campagne.
Ces consultations ont aussi été I'occasion de présenter les mesures proposées pour atténuer les
impacts négatifs et maximiser les impacts positifs, et d’intégrer les nouveaux points de vue et positions
des individus et entités rencontrées, dans la finalisation des rapports de I'étude.

Les parties prenantes ainsi consultées dans I'aire d’étude couvrant I'ensemble du projet ATP ainsi que
ses abords ont clairement exprimé leur adhésion au projet et leur impatience de voir le projet dans sa
phase active a condition que les mesures sociales soient prises en leur faveur par le porteur de projet.
Elles ont par ailleurs indiqué les points essentiels et les formes d’accompagnement nécessaire en vue
de réduire leur niveau de vulnérabilité a la pauvreté, et au genre, notamment : maintien des accés aux
activités (marchés, commerces, entreprises), emploi des jeunes et de la population locale, formations,
assurer l'inclusion sociale lors des travaux, promotion de I’égalité entre les sexes.es.
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Ce chapitre, a vocation introductive pour I'Etude d’impact environnemental et social (EIES), justifie et
présente d’une part le projet, les sous-projets et le choix du site. D’autre part, sont également
présentées les principales parties prenantes impliquées ainsi que les financements mobilisés.

1.1 PRESENTATION DU PROMOTEUR ET/OU DE L AUTORITE DE TUTELLE

1.1.1 Nature du projet et financement

Le projet « Abidjan Transport » (ATP) prévoit une requalification urbaine de certains des principaux
axes routiers d’Abidjan, soit :

= lavoie express de Yopougon ;

= |e boulevard de la Paix ;

= |e boulevard Valéry Giscard d’Estaing ;

= |e boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam.

Le projet ATP englobe également :

= |acréation de parkings poids lourds sur le remblai de la zone portuaire ;

= |a réhabilitation du pont de Vridi sur le boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam ;

= une étude de conception pour la création d’'un nouveau pont dans la zone portuaire (Pont des
Pécheurs) :

Le projet ATP a pour objectif principal d’améliorer la mobilité des personnes et des biens sur les axes
retenus et d’améliorer la mobilité et I'intégration des différents modes de transports. A terme, ce
projet permettra en outre de réduire les colits d’exploitation des véhicules et les temps de
déplacement le long des axes routiers ciblés, ainsi que d’améliorer la mobilité, la sécurité et le cadre
de vie des usagers et des riverains. Dans ce but, ’'ATP comprend deux activités :

= |'activité d’infrastructures de transport, ciblant 'amélioration de la mobilité des personnes et
des biens, l'intégration des différents modes de transports, la sécurité routiere et le
revétement de la chaussée ;

= Jactivité de gestion et de planification des transports, visant a former les organismes
gouvernementaux liés au transport au bon maintien, a la réhabilitation et a I'amélioration du
réseau routier ivoirien.

Le financement du projet ATP est assuré dans le cadre du Programme Compact Céte d’lvoire, entré
en vigueur depuis le 5 ao0t 2019 pour une durée de cing ans®. Un accord de don pour la mise en ceuvre
de ce programme, d’un montant total de 524,74 millions USD, dont 292 millions sont attribués au
projet ATP, a été signé par le Gouvernement ivoirien et le Millennium Challenge Corporation (MCC)
le 7 novembre 2017.

3 Une extension d’une année a été accordée en raison de la Pandémie Covid 19. Le compact prendra fin en aoiit 2025
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1.1.2 Maitre d’Ouvrage / Organe de coordination de I’exécution

Le MCC est une agence américaine d’aide bilatérale indépendante créée en 2004, responsable de
I'intendance du Millennium Challenge Account (MCA). Il travaille avec les pays en voie de
développement dans le but de promouvoir une croissance économique durable et de réduire la
pauvreté. Seuls les gouvernements ayant intégré la bonne gouvernance, la liberté économique et
I'investissement dans le capital humain sont éligibles aux programmes de financements par le MCC.

Le Millennium Challenge Account-Coéte d’lvoire (MCA-Cl), structure publique créée par I'ordonnance
n°2017-820 du 14 décembre 2017, est I'entité responsable de la mise en ceuvre du Programme
Compact Cote d’Ivoire, comprenant le projet ATP. Il a pour mission, pour le compte du Gouvernement,
la mise en ceuvre :

= des dispositions de I’Accord de Don du Programme Compact du MCC;

= de l’Accord de Mise en CEuvre du Programme du Compact ;

= des Accords Complémentaires tels que définis dans I'’Accord de Don et I’Accord de Mise en
CEuvre du Compact.

Un bureau de consultants a été recruté pour constituer le Environmental and Social Oversight
Consultant (ESOC) afin de superviser les activités environnementales, sociales et de réinstallation du
Programme Compact Céte d’Ivoire, en conformité avec la réglementation nationale et les normes de
performance d’IFC (ou SFI).

Un comité de travail a été établi dans le cadre du projet ATP par arrété interministériel n°20 du 3 ao(t
2018 : le Comité Technique de Coordination du Trafic routier & Abidjan (CTCTR)*. Ses trois mandats
sont :

= de gérer et coordonner la circulation a Abidjan lors des travaux envisagés dans le cadre du
projet;

= de fournir une revue technique et une validation de toutes études d’ingénierie,
d’environnement et de réinstallation en conformité avec les calendriers établis ;

= d’élaborer et de mettre a jour une stratégie de stationnement des camions.

Le CTCTR est composé des organes suivants :

= un secrétariat exécutif ;

" une cellule technique, constituée principalement de représentants du Ministére des
Transports, du Ministere de I'Equipement et de I'Entretien Routier, du Secrétariat d’Etat
aupres du Premier Ministre chargé du Budget et du Portefeuille de I'Etat, et du MCA-CI ;

" un groupe consultatif constitué de plusieurs entités, dont le Ministere de I'Intérieur, le
Ministere de I'Environnement et du Développement Durable, ainsi que le Ministére de
I’Assainissement et de la Salubrité;

= Présentation des auteurs de I'étude.

4 Les 18 membres sont : Ageroute, BNEDT, PAA, DGTTC, ONAD, SOTRA, ANDE, OFT, OIC, OSER, DGIR, FER, LBTP, DGUF, CIAPOL, DAUD,
ANAGED, INP-HB et ENSEA.
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Le MCC a délégué au groupement EGIS/CPCS le rdle de réaliser les études techniques,
environnementales et sociales du projet ATP. Il souhaite saisir I’Agence Nationale De I’Environnement
(ANDE) pour l'instruction de I'Etude d’Impact Environnemental et Social.

Pour cette mission, EGIS s’est associé au bureau d’étude ivoirien ENVAL, agréé pour la réalisation des
EIES en Cote d’Ivoire.

eqgis

15 av. du Centre CS 979 Bank Street Ottawa
20538 Guyancourt Ontario K1S 3W7 Angré 7éme tranche, Abidjan
78286 St-Quentin-en- Canada Cote d’lvoire

Yvelines Cedex - France

Les auteurs principaux de ces études sont :

= Jean-Louis Malfere, Chef de projet, appuyé de Camille Eschenbrenner, ingénieure d’étude -
EGIS Environnement, et d’experts selon les thématiques (Air, bruit, qualité des eaux, gestion
des sols pollués, écologie, paysage, Genre et inclusion sociale, parties prenantes, changement
climatique et bilan carbone) ;
= Célestin Yapi Ayechien, Consultant Sociologue / Anthropologue — Bureau d’étude ENVAL.
Pour chaque thématique abordée, des experts ont contribué a I'analyse environnementale actuelle, a
I’évaluation des impacts, et a la proposition des mesures qui sont présentées dans le présent dossier.
Cela concerne notamment :

= J|esoletl'eau;

= |e milieu naturel ;
= |e milieu humain;
= |'acoustique ;

= la qualité de I'air ;
= le paysage.

1.2 JUSTIFICATION ET DESCRIPTION DU PROJET ET DU SITE

1.2.1 Contexte et justification

L'éligibilité de la Cote d’Ivoire aux programmes financés par le MCC, visant a lutter contre la pauvreté dans
le monde, était liée a la satisfaction de plusieurs critéres (lutte contre la corruption, droits politiques,
libertés civiles, etc.) développés et calculés par différentes institutions internationales. Le Gouvernement
ivoirien s'y est résolument engagé, en initiant différentes réformes qui ont permis d'aboutir a la satisfaction
de 13 indicateurs sur 20, ce qui a conduit a I'éligibilité de la Céte d’lvoire au développement d’un
Programme (dit Compact en anglais).

ATP est un projet majeur de ce programme, visant a accroitre la compétitivité de la ville d’Abidjan par
I'amélioration de la fluidité du trafic et la décongestion des axes routiers principaux reliant le Port
Autonome d’Abidjan (PAA) au reste du pays.
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Ainsi, plusieurs solutions autres que celle développée dans la présente étude ont pu étre envisagées :

Une solution alternative a la requalification des axes routiers aurait été leur élargissement. Toutefois,
un agrandissement des voies n’aurait pas forcément I'effet de décongestion espéré, étant donné que
de nouveaux utilisateurs pourraient alors décider de les emprunter et finir par recréer une saturation
du trafic. En élargissant les voies, une attention particuliere devrait étre portée aux ponts existants,
dans la mesure ou ils pourraient étre affectés par un « effet entonnoir », avec I'hypothese d’un plus
grand nombre de véhicules arrivant simultanément pour effectuer la traversée.

Un élargissement de la chaussée pourrait se répercuter sur les zones d’activités formelles et
informelles qui sont installées le long des routes, ainsi que sur les habitations localisées sur I'emprise
du projet, pouvant nécessiter un relogement ou une indemnisation des populations significatifs, le cas
échéant. Les risques mentionnés ci-dessus seraient donc doublés d’impacts économiques et sociaux
pouvant étre tres importants.

De plus, en augmentant la superficie d'imperméabilisation des sols, I'effet « ilot de chaleur urbain »
pourrait étre accentué sous I'effet d’une diminution de I'évapotranspiration et d’'une augmentation de
I'absorption de I’'énergie solaire par les surfaces recouvertes d’asphalte ou de béton. Par ailleurs, cette
artificialisation des sols pourrait entrainer une aggravation des risques d’inondation des abords, et
d’érosion a l'aval.

Ainsi, le projet de requalification des axes routiers apparait é&tre un meilleur compromis, d’un point de
vue, social, économique et financier. Il cherche a répondre aux problemes quotidiens d’engorgements
des voies routieres, en facilitant, par 'aménagement de trottoirs, pistes cyclables et mobiliers urbain,
une meilleure gestion du stationnement, des poids lourds notamment, dans les secteurs les plus
sensibles. Il offrira également a la population un meilleur cadre de vie, notamment en végétalisant les
bords de route et en encourageant les usagers a privilégier des modes de transports en commun ou
doux par le biais de la création d’infrastructures et services.

Le projet ATP s’inscrit ainsi dans les objectifs énoncés par le Schéma Directeur de I'Urbanisme du Grand
Abidjan (SDUGA), ayant pour but I'amélioration de l'infrastructure économique et de la qualité de vie, ainsi
que dans ceux du Schéma Directeur des Transports Urbains (SDTU), visant a améliorer le systéme des
transports en termes d’efficacité, d’accessibilité et de respect de I'environnement.

1.2.2 Statut réglementaire du projet

Selon I'annexe | du décret n°96-894 du 8 novembre 1996 déterminant les régles et procédures
applicables aux études relatives a I'impact environnemental des projets de développement, le projet
ATP, objet du présent dossier, s’inscrit dans la catégorie 10 : Projets d’infrastructures, d) travaux
d’aménagements urbains.

Au regard de la réglementation nationale, il est donc soumis a étude d’impact environnemental
détaillée.
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De plus, le MCC dispose de ses propres régles de financement des projets et s’appuie notamment sur
les critéres de la Société Financiére Internationale. A ce titre, le projet est assimilé & un projet de
réhabilitation, de maintenance et d’amélioration, de catégorie B: les projets de cette catégorie
génerent des impacts négatifs sur I'environnement de moindre ampleur que ceux de la catégorie A, et
sont de nature trés locale et non irréversible. Dans ce cas, une analyse des impacts environnementaux
et sociaux est requise, incluant un Plan de Gestion Environnementale et Sociale.

Le détail du statut réglementaire du projet est présenté dans le chapitre 2 — Contexte réglementaire.

1.2.3 Localisation du projet

Le projet ATP s’étend sur les communes de Yopougon, Attécoubé, Adjamé, Plateau, Treichville,
Marcory, Koumassi et Port-Bouét, comme le montre la figure suivante.

1.2.4 Découpage en sous-projets

Le projet est découpé en quatre sections, illustrées sur la figure ci-dessus :

= |avoie express de Yopougon : entre |’échangeur de Gesco-Hopital de Yopougon et I'échangeur
de I’Autoroute du Nord Al (pont Ferrailles) ;

= le Boulevard de la Paix : entre I'échangeur du Banco avec la voie express de Yopougon et
I’échangeur Nord du pont Félix Houphouét Boigny ;

= le boulevard Valéry Giscard d’Estaing (VGE) : entre le carrefour Aboussouan avec le boulevard
Delafosse et la berge Nord de la lagune du secteur d’Akwaba, a I’exclusion de la section entre
les carrefours Solibra et Marcory (périmétre du projet JICA en cours d’exécution, sur environ
1,2 km);

= |le Boulevard du Port / Vridi / Petit Bassam : entre le carrefour des Grands Moulins d’Abidjan
et le sud du boulevard Petit Bassam, et aménagement de 0,9 km de routes d’acces a 2x2 voies
a la zone de remblais de Biétry et de 2,15 km de routes de desserte a I'intérieur du remblai, et
réhabilitation de 3,1 km de routes existantes.
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Figure 2 : Localisation des axes du projet ATP
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1.2.4.1 La voie express de Yopougon

La section a aménager débute au niveau de I'échangeur de Gesco (PKO) et s’arréte au niveau du pont
ferroviaire, un peu avant I'échangeur de I'autoroute du Nord-Al.

La voie express de Yopougon traverse Abidjan d’est en ouest en longeant le parc National de la forét
tropicale du Banco par le sud. A elle seule, elle rattache deux parties importantes de I'agglomération
(foyers de population, zones administratives et commerciales) : le Plateau et Adjamé d’un c6té, la
commune de Yopougon de |'autre.

Cette voie express traverse des zones urbaines a la typologie trés contrastée du fait qu’elle longe en
partie le parc National du Banco. D’Est en Quest : une séquence relativement homogéne de type
autoroute jusqu’a la forét du Banco. Cette séquence autoroutiere s’arréte au niveau de l'intersection
du ler pont de Yopougon. A cet endroit, 'autoroute perd son caractére de coupure urbaine pour
devenir un boulevard urbain avec de nombreuses interactions en bord de route, dont des passages
informels permettant de franchir les réseaux de collecte d’eaux pluviales. A partir de I'intersection avec
le boulevard principal, le Yopougon Express traverse une zone a caractére industriel avec de nombreux
poids lourds garés sur le bas-coté et des stations-service. L’activité informelle, et les nombreuses
interactions que cela induit sont fortement entremélées a ces activités formelles.

1.2.4.2 Boulevard de la Paix

La section a aménager débute au niveau de I'’échangeur du Banco (avec la voie express de Yopougon y
compris les bretelles de I’échangeur) et s’arréte au nord de I'échangeur Nord du pont Houphouét-
Boigny.

Le boulevard de la Paix longe la commune du Plateau du c6té ouest. Il relie le pont Houphouét-Boigny
alavoie express de Yopougon. Il constitue une partie de I'itinéraire reliant le Port Autonome d’Abidjan
et I'ouest de la Cote d’lvoire sur lequel transitent de nombreux poids lourds. Sur I'ensemble de son
tracé, le boulevard posséde un fort aspect paysager, créé notamment par (du nord au sud) : la présence
de la forét du Banco, de grands thalwegs (espace d’écoulement d’eau), d’espace en friche le long de la
voie ferrée, les coteaux du Plateau et la présence du Palais présidentiel. La proximité avec la lagune
n’est pas évidente, la vue est souvent occultée.

Dans la partie nord du boulevard, les flancs coteaux présentent des risques d’érosion et sont occupés
par des activités informelles.

Jusqu’a l'intersection avec le boulevard de I'Ouest (carrefour Boribana), future connexion avec le 4éme
Pont, les interactions sont nombreuses, I'espace de trottoir et de stationnement est parfois envahi par
des activités informelles. Au niveau de l'intersection du 4éme Pont, un grand espace permet le
stationnement et la réparation de poids lourds. Cette zone de parking sera déplacée dans le cadre de
la construction du 4éme Pont.

Dans la partie sud du Boulevard de la Paix, les zones d’échange sont réduites a partir de Boribana, dues
notamment a la présence d’industries portuaires et de murs d’enceinte (exemple : celui de Caréna Ship
Repair).

1.2.4.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam

La section a aménager débute entre la rue des Galions et le carrefour GMA (PKO) et s’arréte a la fin du
Boulevard de Vridi.
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Le Boulevard reliant le pont Houphouét-Boigny au boulevard du Petit Bassam (Vridi) se compose de
deux boulevards : Boulevard du Port et Boulevard de Vridi dont un pont sur un bras de lagune (pont
de Vridi).

Les boulevards du Port et de Vridi sont principalement a caractere industriel et portuaire (grandes
infrastructures, silos, cimenteries, réservoirs...). Les poids lourds sont fortement présents et se garent
également dans les rues adjacentes. Malgré cela, on remarquera des sections dont le caractere est
plus urbain : présence de petits commerces formels (pharmacie), de batiments administratifs douanes,
centre de gestion du port autonome, générant une multitude d’activités informelles (ventes, services,
restaurations).

La présence de ligne a haute tension et le récent déguerpissement des poids lourds en stationnement
(présence de blocs de béton) donnent a voir un vaste espace libre non aménagé et non entretenu sur
le coté droit de la voie dans le sens nord-sud.

Les routes d’acces au remblai et les routes de desserte sur ce remblai permettront d’accéder au futur
Pont des Pécheurs et de desservir les parkings poids lourds prévus au contrat et la zone industrialo-
portuaire en cours de développement (hors projet ATP). Les parkings serviront a stocker les poids
lourds en attente de chargement/déchargement auprés du PAA et permettront ainsi d’éviter les
stationnements génants le long des boulevards du Port. Les chaussées resteront dans un premier
temps en Grave Non-Traité, le revétement définitif étant prévu a la fin du projet ATP, en fonction de
I’enveloppe budgétaire disponible.

1.2.4.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

Le début du trongon se trouve au niveau du carrefour Aboussouan avec le boulevard Delafosse (PKO)
et s’arréte au niveau de la digue avant le carrefour Akwaba.

Le Boulevard traverse les trois communes de Treichville, Marcory et Koumassi. Il constitue I'un des
axes principaux reliant I'aéroport international d’Abidjan au centre d’Abidjan (Plateau).

Il est bordé par plusieurs typologies de bati : grands ensembles (partie sud), habitat mixte (en cours de
densification notamment dans Marcory Secteur 4), habitat basse densité (Treichville).

Il y a de nombreux péles générateurs de trafic : des industries (SOLIBRA, Chimtec) ; de grands centres
commerciaux (Playce, Cap Sud, ORCA, Décathlon, marché des téléphones portables...) ; des hétels de
grandes capacités (IBIS, Hotel Azalai, ainsi que Novotel en construction) ; des grands équipements
(Palais des sports).

On observe également de nombreuses stations de transport formelles et informelles (dont la Gare de
Bassam) ainsi que quelques stations-service (une dizaine dont au moins 4 autour de I'intersection avec
le boulevard Mamadou Konaté). Le boulevard est le support de nombreux stationnements de voitures
et autres véhicules, mais pas de poids lourds.

L'activité informelle est présente, mais plutét diffuse. Elle trouve sa place dans la largeur du boulevard.
Seule I'intersection de VGE avec le boulevard Mamadou Konaté est dense en activités informelles de
ventes.

1.2.5 Caractéristiques techniques générales du projet

La figure suivante présente le projet pour chaque secteur.
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Figure 3 : Caractéristiques générales des aménagements sur les axes du projet ATP
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Les caractéristiques techniques principales de chaque secteur se traduisent par :

1.2.5.1 Lavoie express de Yopougon

= Réhabilitation de 7,47 km de route existante, hors échangeurs existants, profil a 2x3 voies,
traversant une zone urbaine, avec d'importantes activités commerciales en bordure de route ;

= Doublement de I'ouvrage hydraulique du Banco ;

= Aménagement d’une passerelle piétonne de traversée de I'axe, a I'ouest de I'échangeur de
GESCO.

La vitesse sera limitée a 60 km/h sur la Voie express de Yopougon.

En réponse au retour des enquétes socio-économiques montrant que pres de 50% des personnes
interrogées sur le secteur de la voie express de Yopougon expriment le besoin de séparations de voies
(barriéres, clotures, terre-plein central) ou de zones piétonnes, les principes d’aménagements
proposés sont les suivants :

= Aménagements linéaires :
o Limitation des acces piétons a la voirie par I'implantation de séparateurs physiques.

= Mise en place de continuités piétonnes/cycles sécurisées le long de I'axe.
=  Aménagements ponctuels — d’ouest en est :

1. Implantation de séparateurs physiques au droit de la voirie pour limiter la présence
des piétons sur la voie.

2. Amélioration de la visibilité des accés aux stations-service.

3. Suppression des possibilités de stationnements sauvages des poids lourds le long de
I'axe.

4. Assurer une continuité piétonne sécurisée a travers I'aménagement de passages
piétonniers.

5. Intégration des arréts ghakas

1.2.5.1.1 Aménagements urbains et géométrie

= Section courante

La section courante du projet se compose de 2x3 voies de 3,50 m, séparées par un Terre-Plein Central
(TPC) d’environ 3,00 m avec une bande dérasée de gauche (BDG) et une bande dérasée de droite (BDD)
de 0,50 m chacune qui supportent les marquages de rive. Le terre-plein central est conservé dans sa
configuration actuelle.

En fonction des zones et des besoins, a ce profil invariant s’ajoutent :

= Un terre-plein latéral (TPL) variable afin de séparer les voies de circulation mode active
(piétons/cycles) des voies de circulation routiére supportant les dispositifs de retenue et
d’assainissement

= Une voie mixte de 3,00 m ;

= Qu une piste cyclable de 3,00 m et ;

= Un trottoir de 2,00 m.
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La continuité des voies piétons / cycles est assurée le long de 'ensemble de la section.
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Figure 4 : Profil en Travers - Section courante de Yopougon Express
= Echangeurs
On dénombre 4 échangeurs sur la Voie express de Yopougon. Il s’agit :

= De « I'échangeur du 3e pont » au PK1+400 (type tréfle),

= De « I'échangeur du 2e pont » au PK2+500 (type trompette incomplet),

= De « |'échangeur du ler pont » au PK3+300 (type demi-trefle),

= De I’échangeur du Banco au PK6+200 (type trompette) avec le boulevard de la Paix.

Seuls les raccordements des bretelles sur la section courante sont inclus dans le projet, les bretelles
elles-mémes ne font pas I'objet de travaux a I’exception de celles de I'échangeur avec le boulevard de
la Paix. Des travaux seront cependant entrepris sur certaines des bretelles pour assurer la continuité
piétons/cyclistes.

= Stationnements
Il n’est pas prévu de stationnement en accés direct sur la section courante.
=  Aménagements pour les modes doux de déplacement
Les trottoirs et cheminements cyclistes mis en place le long de la Voie express sont de deux types :

= Voie Mixte, partagée entre cyclistes et piétons, d’une largeur de 3,00 m ;
= Trottoir de 2,00 m de largeur et piste cyclable de 3,00 m de largeur, a niveau et séparés par
une bordure.

Les aménagements mode doux sont séparés de la circulation générale par une glissiére de sécurité en
béton (GBA).

En fonction de la place disponible et des besoins qui ont été identifiés par I'étude socio-économique
et par la concertation avec les parties prenantes, ces aménagements sont prévus d’un coté et/ou de
I'autre de la section courante. En cas de changement de c6té, ces cheminements empruntent un
ouvrage d’art existant (échangeur). Les cheminements sont également raccordés aux quartiers
riverains a plusieurs endroits, en particulier a la passerelle piétonne existante vers le PK 2+750.

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’Impact Environnemental |



Section
Du PK 0+000 au PK 0+400
Du PK 0+400 au PK 1+135
Du PK 1+135 au PK 1+185
Du PK 1+185 au PK 1+420
PK 1+420

Du PK 1+420 au PK 2+190
Du PK 2+190 au PK 2+530
PK 2+530

Du PK 2+530 au PK 3+340

PK 3+340

Du PK 3+340 au PK 6+080

Du PK 6+080 au PK 6+400
Du PK 6+400 au PK 7+467

Sens 1
Aucun aménagement
Piste cyclable + trottoir
Voie mixte

Piste cyclable + trottoir

IDENTIFICATION DU PROJET

Sens 2
Voie mixte
Voie mixte
Voie mixte

Voie mixte

Franchissement de I'échangeur du 1° Pont par remontée des bretelles et traversée a niveau du

rétablissement
Voie mixte

Piste cyclable + trottoir

Franchissement de I'échangeur du 2¢Pont par
remontée de la bretelle et traversée a niveau du
rétablissement

Voie mixte (+ raccordement a la passerelle
piétonne au PK 2+751)

Franchissement de I’échangeur du 3¢Pont par une
voie mixte le long de la sortie en boucle. Acces
piéton a l'arrét gbaka (traversée piétonne de la
bretelle). Raccordement a la voie mixte sens 2 sur
PS.

Voie mixte + accés au parc National du Banco par
le PS du PK 5+747.

Raccordement sur trottoir et piste cyclable du Bd
de la Paix

Aucun aménagement (Echangeur du Banco)

Voie mixte + raccordement a I'ancienne route de
Dabou.
Raccordement sur voie mixte du Bd de la Paix

Voie mixte
Voie mixte

Franchissement de I’échangeur du 1° Pont par
traversée a niveau de la bretelle de sortie

Voie mixte (+ raccordement au quartier riverain au
PK 2+545 et a la passerelle piétonne au PK 2+751)
Franchissement de I’échangeur du 3¢Pont par une
voie mixte le long de la bretelle d’entrée.
Raccordement a la voie mixte sens 2 sur PS.

Aucun aménagement

Aucun aménagement

Aucun aménagement

= Arréts Gbakas :

Les arréts gbakas informels sont formalisés. lls sont prévus dans les deux sens de circulation au droit
des échangeurs du 1°" Pont, du 2¢Pont et du 3¢ Pont.

= Passerelle dite « Gesco »

Alissue de la concertation avec les autorités locales et faisant suite aux recommandations d’une étude
de circulation piétonne et de risque associé, le maitre d’ouvrage a retenu d’implanter une passerelle
en amont de I'échangeur de Gesco, en dehors des emprises du projet, a I'ouest de I'échangeur de
Gesco.

Au droit du marché Gesco, de nombreuses traversées piétonnes ont été constatées. La création d’'une
passerelle est réalisée au PK0-370 (370 m avant le PKO+000).
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Figure 5 : Passerelle de Gesco

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’Impact Environnemental |



IDENTIFICATION DU PROJET

En hauteur, le gabarit routier retenu a été fixé a 5,50 m (gabarit routier réglementaire de 4,85 m +
revanche d’entretien + sur-gabarit de sécurité de 0,50 m dans le cas des structures souples et |égeres).

En largeur, la structure doit intégrer une réservation de maniére a préserver la possibilité d’évolution
du profil en travers de la Voie Express de Yopougon (actuellement a 2x2 voies seulement avec une
probable ou potentielle évolution a 2x3 voies a terme).

Apres concertation avec les autorités locales, la passerelle présentera une largeur utile de 3,00 m au
niveau du tablier et des escaliers seront positionnés au nord et au sud pour assurer I'attractivité de la
passerelle.

= Aménagements paysagers

Les aménagements proposés sont basés sur les consultations publiques, et sont plus généralement
issus des retours des parties prenantes.

Le tableau suivant quantifie les surfaces et les unités prévisionnelles au stade avant-projet, des
aménagements et plantations a mettre en ceuvre sur le secteur de Yopougon Express.

Tableau 1 : Quantités estimées des plantations sur le secteur Yopougon Express

Désignation Unité Jopousonibxpress
Quantité estimée
Aménagement des zones d'opportunités - plantations (arbres-massifs-gazon) m? 182 902
Enherbement m? 130309
Massifs arbustifs U 78 890
Arbres tiges grande taille U 90|
Arbres tiges petite taille U 150
Palmiers U 200

Les aménagements paysagers proposés sont principalement localisés au droit des zones d’échanges.
La section courante laisse peu de place aux aménagements, avec des emprises contraintes :

= Sur les échangeurs, les mesures paysageres mises en ceuvre se traduisent par les points
suivants :

o Réorganisation urbaine pour la relocalisation des garages présents sur I’échangeur
d’Abobo ;

o Préservation des surfaces d’usages récréatifs (terrain de foot, détente) et des surfaces
enherbées pour les fanicos ;

o Réservation d’espaces pour les pépinieres avec possibilité de stationnements
sécurisés. Les pépiniéres forment des espaces de qualités permettant facilement de
requalifier I'espace ;

o Densification et confortement des surfaces plantées par la plantation d’arbres
d’essences boisées indigenes ;

= Au niveau de la forét du Banco, le projet prévoit 'aménagement et la requalification des deux
acces existants.
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1.2.5.2 Boulevard de la Paix

Les caractéristiques techniques de cette section sont les suivantes :

= Réhabilitation de 5,6 km de route existante, traversant une zone urbaine, avec d'importantes
activités commerciales en bordure de route ;

= 2x2 voies au nord du carrefour Boribana, puis 2x2 voies routiéres au sud + 2 voies réservées
bus (situées en TPC sur la zone sud) ;

= Réaménagement des bretelles d’accés de 3 échangeurs et du carrefour de Boribana existant
(reprise des raccordements des bretelles liées aux modifications de profils en travers de la
section courante — pas de modification fonctionnelle ni structurelle).

La vitesse sera limitée a 60 km/h sur le Boulevard de la Paix.
Les points de vigilance suivants ont été identifiés :

= Le développement d’'un métro aux abords de l'ancienne voie ferrée devra induire
I’'aménagement de connexions piétonnieres en bonne entente avec les activités existantes ;

= L’acces a la fondation Drogba et au centre de dialyse ;

= Réhabilitation de la mare du délaissé de I'’échangeur du Banco ;
= Assurer la continuité piétonne/cycliste ;

= Sécurisation du marché Caréna;

= Sécurisation du marché fruitier ;

= Interface avec le 4eme Pont.

Plus de 70% des personnes interrogées dans le cadre de I'enquéte socio-économique sur le secteur du
Boulevard de la Paix ont exprimé un besoin vis-a-vis de zone piétonne et passages piétons. En

conséquence, les aménagements proposés sont les suivants :
=  Aménagements linéaires :

o Insertion d’une piste cyclable bidirectionnelle.
o Assurer la continuité piétonne sur I'ensemble du linéaire.

=  Aménagements ponctuels - du nord au Sud :

1. Densifier les plantations dans la partie nord pour renforcer la connexion avec la forét
du Banco;

2. Améliorer la sécurisation de la traversée du Boulevard, au nord du carrefour de
Boribana, par la mise en place d’une passerelle ;

3. Créer du stationnement dans la traversée du quartier Boribana, entre les PK 1+550 et
2+250;

4. Stabiliser les talus de déblai érodés par des murs de souténement ;
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IDENTIFICATION DU PROJET

5. Séparer physiquement les flux véhicule des activités informelles pour éviter
I'empiétement sur la chaussée ;

6. Présence problématique du marché Caréna directement au droit de la chaussée
carrossable. Possibilité d’aménager un parking a c6té du marché pour éviter le
débordement des activités sur la voie de circulation ;

7. Présence problématique du marché du Quai fruitier directement au droit de la
chaussée carrossable. Aménagement d’un parking a c6té du marché pour éviter le
débordement des activités sur la voie de circulation.

Le scénario retenu sur le boulevard de la Paix, partie nord, est représenté par une 2x2 voies de
circulation générale avec une largeur de 3,5 m et un terre-plein central de 2 m.

. COUPE 13-13

B -'I'I'*

Figure 6 : Profil en Travers — Section courante sur le boulevard de la Paix, partie Nord

Dans la partie Sud, le scénario retenu se traduit par une 2x2 voies de circulation générale avec 3,5 m
de largeur et deux voies réservées aux bus en axial.

T
§
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Figure 7 : Profil en Travers — Section courante sur le boulevard de la Paix, partie Sud
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IDENTIFICATION DU PROJET

=  Points particuliers

Desserte du marché Caréna (PK3+700):

Au droit du marché Caréna, une voie de desserte isolée la section courante par une GBA (glissiére en

béton armé) et des stationnements sont prévus pour desservir les commerces.

Figure 8 : Vue en plan au droit du marché Caréna

Desserte du marché du Quai fruitier (PK5+600) :

Les étals du marché fruitier se situent en paralléle de la bretelle de sortie vers le boulevard Charles de
Gaulle au nord de I'échangeur avec le pont Félix Houphouét Boigny a I'extrémité du projet.

Une variante est proposée qui consiste a créer une voie de desserte paralléle a la section courante puis
a la bretelle de sortie. Cette voie latérale est séparée de la section courante par une GBA.

Au droit du marché la voie mixte se transforme en trottoir et les cyclistes empruntent la voie parallele.

Figure 9 : Vue en plan au droit du marché du quai fruitier
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1.2.5.2.1 Aménagements urbains et géométrie

= Section courante
Au Nord du carrefour de Boribana, la section courante est composée de :
= 2x2 voies de 3,50 m, séparées par un TPC de 2,60 m (dont 2 BDG de 0,30 m) ;
= De trottoirs et/ou voies mixtes piétons/cyclistes et/ou pistes cyclables en accotement :

o Largeur d’un trottoir: 2,00 m,
o Largeur d’une voie cyclable : 3,00 m,
o Largeur d‘une voir mixte : 3,00 m.

Au Sud du carrefour de Boribana, la section courante est composée de :

= 3x2voies de 3,50 m, séparées par deux files de DBA, les 2 voies centrales étant des VRTC (Voie
Réservée au Transport en Commun)

= De trottoirs et/ou voies mixtes piétons/cyclistes et/ou pistes cyclables en accotement :

o Largeur d’un trottoir: 2,00 m,
o Largeur d’une voie cyclable : 3,00 m,

= Largeur d‘une voir mixte : 2,50 m mini.
= Carrefours plans a feux

Deux carrefours a feux, le carrefour de Boribana et le carrefour Drogba, sont aménagés sur ce trongon.
Ces carrefours ont été concus selon le Guide des Carrefours Urbains.

Les carrefours a feux offriront du point de vue fonctionnel la possibilité de prioriser les mouvements
en fonction de la demande de trafic et constitueront un lieu ou la voie rapide urbaine devient
accessible aux piétons et deux roues.

= Echangeurs
Quatre échangeurs existants sont compris dans le linéaire du projet :

= PKO0+200 : échangeur du Banco,
= PK1+200 : échangeur de la Base marine,
= PK3+050 : échangeur de 'ONU-CI,

= PK4+000 : bretelles d’accés au Plateau (orientées vers le nord).

L’échangeur du Banco, reliant le Boulevard de la Paix a la voie express de Yopougon ne fera pas |'objet
de modifications substantielles, seule la bretelle assurant le mouvement Ouest vers Sud sera
officiellement mise a 2 voies, la Bande d’Arrét d’Urgence actuelle étant généralement circulée. Les
trois autres échangeurs ne verront que leurs raccordements sur le Boulevard de la Paix amélioré.

Les échanges avec le boulevard de I'Ouest et avec le quatriéme pont se font au niveau du Carrefour
Boribana (PK2+400).
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= Voies Réservées aux Transports en Commun (VRTC)

Le Boulevard de la Paix est caractérisé par la présence d’une VRTC bidirectionnelle encadrée par 2x2
voies entre le carrefour de Boribana et I'extrémité sud du Boulevard. Cette VRTC est séparée des deux
autres chaussées par des DBA. Des interruptions des DBA permettent aux bus d’accéder aux bretelles
d’acces au Plateau.

Le guide technique VSA — Aménagement des voies réservées aux services réguliers des transports
collectifs (VSA — VRTC) sert de référence pour la conception de ces VRTC.

La circulation des bus étant entiérement isolée de la circulation générale, les croisements de véhicules
sont trés peu fréquents. Les deux voies de 3,50 m sans BDD avec une limitation de vitesse a 60 km/h

sont conservées.
= Stationnements
Initialement, il n’était pas prévu de stationnement sur le boulevard de la Paix.

= Cependant, des activités économiques sont situées le long du boulevard sans qu’il ne soit
toujours pas possible de créer une voie de desserte latérale. En conséquence, certains
emplacements pour le stationnement seront Aménagements paysagers.

Les aménagements proposés sont basés sur les consultations publiques, et sont plus généralement
issus des retours des parties prenantes.

Le tableau suivant quantifie les surfaces et les unités prévisionnelles au stade avant-projet, des
aménagements et plantations a mettre en ceuvre sur le secteur du Boulevard de la Paix.

Tableau 2 : Quantités estimées des plantations sur le secteur du Boulevard de la Paix

Désignation e Boulevard de la Pai
Quantité estimée

Aménagement deszones d'opportunités - plantations (arbres-massifs-gazon) m? 73 295
Enherbement m? 45 597
Massifs arbustifs U 41 546
Arbres tiges grande taille U 169
Arbres tiges petite taille U 40
Palmiers U 314

Les aménagements paysagers du Boulevard de la Paix se décomposent en trois grandes séquences :

= Bois du Banco : les aménagements seront en lien avec ceux réalisés sur I’échangeur du Banco

sur 'axe Yopougon express. L'intention est de conserver une image boisée de I'échangeur en

confortant les plantations existantes d’arbres a grand développement et la réalisation de

zones humides ;

= Quartier de la paix d’Attecoubé : ce quartier se caractérise par un habitat trés dense et tres

contraint par ses emprises. Seuls les points particuliers pourront étre plantés. lls

correspondent principalement a des zones d’échanges qui seront requalifiés par la plantation

d’arbres d’ombrage ;
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= Boulevard de I'ouest et I'échangeur Nord du pont Houphouét : cette séquence offre également
peu de place pour la plantation. L'image du projet est davantage industrielle. Des arbres
d’alignements jalonneront le boulevard et offriront des fenétres ouvertes sur la lagune.
L'implantation du futur métro offre peu d’opportunité de plantation en bordure de voie. La
plantation d’arbres au droit du marché aux fruits redonnera une image plus gaie a ce marché
grace a la plantation d’arbres a fleur de petites tailles qui apporteront de I'ombre pour les

commergants.

Figure 10: Aménagements au droit de I'échangeur Base Marine et du marché au quai fruitier

1.2.5.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam

Les caractéristiques techniques de cette section sont les suivantes :

= Réhabilitation de la route existante de 7,1 km, a 2x2 voies, qui dessert le port en traversant la
zone industrielle ;

= Réhabilitation du pont existant sur le boulevard de Vridi ;
= Aménagement de:

0,9 km de route d’acces profil a 2x2 voies a la zone de remblais
2,145 km de voies de desserte, profil a 2x1 voies
réhabilitation de 3,1 km de routes existantes

O O O O

création de parkings (2ha + 4 ha).
La vitesse de conception est 50 km/h sur boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam.

Les dispositions techniques d’un nouvel ouvrage d’art franchissant le canal de la lagune au niveau de
Vridi et, permettant de créer un nouvel accés a la zone remblayée (Pont des Pécheurs), a été étudié
dans le cadre du projet ATP. Cependant, sa réalisation sera réalisée sous la maitrise d’ouvrage de I'Etat
ivoirien ou son représentant, dans un délai ultérieur non connu a ce jour.

Les points de vigilance suivants ont été identifiés :
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= Une attention particuliere devra étre donnée a la section se trouvant entre le carrefour
Seamen’s club de Treichville et le port de péche, puisque qu’elle est fortement fréquentée
(marchands, employés).

= Plusieurs points de restauration informels pourraient étre intégrés directement aux
entreprises ou a I'espace public, libérant la voirie de la congestion éventuelle.

= La présence d’une ligne a haute tension et la probable interdiction de construire au-dessous
pourrait devenir le support d’aménagement paysager.

= La présence du Pont des Pécheurs offrira un itinéraire alternatif aux usagers (poids lourds,

employés du port, notamment).
= Les aménagements proposés sont les suivants :
= Aménagements linéaires :

Insertion d’une piste cyclable bidirectionnelle sur le c6té droit.
Assurer la continuité piétonne sur I'ensemble du linéaire.
Plantation d’arbres en privilégiant I'alignement gauche (opposé a la ligne électrique
haute tension).
- Aménagements ponctuels - du nord au sud :

1. Renforcement du caractere urbain de la rue du Havre, depuis I’échangeur Houphouét-
Boigny jusqu’a la rue des Tonniers.

Création d’une piste cyclable depuis la rue des Galions jusqu’a la rue des Thoniers.

3. Entre les rue A18 et rue A10, au niveau de la Pharmacie du port, des franchissements
piétons (carrefour a feu) seront aménagés pour garantir 'accés au marché aux
poissons de demi-gros et détails. Attention apportée a la traversée du chemin de fer.

4. A partir de la rue A10 et jusqu’a la sortie du terminal (au niveau de la direction de BTL
Export), I'espace vierge situé entre la ligne a haute tension et I'alignement de facade
situé a droite sera aménagé en espace de détente. Cet espace, en plus d’une voie de
desserte liée aux activités du port, sera planté et deviendra le support de la piste
cyclable bidirectionnelle.

Plusieurs des aménagements répondent directement aux attentes des parties prenantes exprimées
que ce soit lors des enquétes socio-économiques ou lors des rencontres individuelles et/ou de groupes.
Les travailleurs ceuvrant dans le port ont exprimé le besoin d’avoir des infrastructures de base
(restauration, toilettes, espace couvert, etc.). La sécurité des déplacements piétonniers aux abords des
arréts de gbakas a aussi été soulignée par plusieurs. Prés de 70 % des personnes interrogées lors des
enquétes socioéconomiques pour la section du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam ont demandé
I'aménagement de mobilier urbain tels que des abribus, des bancs, des stationnements et supports
pour les bicyclettes. La présence de verdure et d’espace verts a également été mis en avant.
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Par ailleurs, I'ensemble des parties prenantes consulté dans le cadre de la congestion portuaire ont
exprimé la nécessité de désengorger le boulevard de camions lourds qui sont stationnés durant
plusieurs jours et qui ralentissent la circulation. C'est pour répondre a cet objectif et améliorer la
fluidité du trafic actuel que la conception de parking poids lourds sur le remblai du port a été prévu,
associée a 'aménagement de 6,1 km de route d’accés profil a 2x2 voies (existante et nouvelle) a la
zone de remblais et création de parkings (2ha + 4 ha).

Le scénario retenu sur Boulevard de Vridi et Petit Bassam est représenté par une 2x2 voies de 3,5m et
des stationnements a certains endroits bien précis.

Stationnement e I -
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Figure 11 : Profils en Travers - Section courante sur la Rue du Havre
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Figure 12 : Profil en Travers - Section courante sur le Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam

1.2.5.3.1 Aménagements urbains et géométrie
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= Section courante

La section courante a été congue selon le guide de la Voirie urbaine (Guide d’aménagement) du
Cerema.

La section courante du projet est homogene composée de 2x2 voies de 3,50 m.

Des places de stationnement, des trottoirs et/ou voies mixtes piétonnes/cyclistes et/ou pistes
cyclables seront créés sur certaines zones en fonction des emprises disponibles et des besoins
identifiés.

= Dimensions d’une place de stationnement pour véhicules légers : 2,2m x5m
= Largeur d’un trottoir : 1,6 m au minimum,

= Largeur d’une voie cyclable : 2 m,

= Largeur d‘une voie mixte : 2 m au minimum.

= Carrefours plans a feux

On dénombre 16 carrefours, un carrefour /accés a la zone portuaire des sociétés de ciment et un acces
au garage des camions a cOté de I'Unilever sur ce trongon.

Le principe retenu est I'amélioration de la géométrie des carrefours en se basant sur leurs
configurations existantes.

Le maintien de 2x2 voies sur toute la section courante nécessitera des feux pour I'ensemble des
carrefours, en plus des systémes de feux déja existants pour certains carrefours.

Le carrefour plan a feux qui a été retenu offre du point de vue fonctionnel la possibilité de prioriser les
mouvements en fonction de la demande de trafic et constituent un lieu ou la voie rapide urbaine
devient accessible aux piétons et deux roues.

= Traversées piétonnes

En plus des traversées piétonnes/cyclistes aménagées, certaines traversées ont été créées au milieu
de la section courante afin d’optimiser les distances parcourues et pour répondre a certaines
demandes des entreprises en particulier les sociétés de ciment Bélier et Cuirasse. Ces derniéres seront
équipées des feux sous rappel pour les piétons pour leur sécurité vis-a-vis des véhicules.

= Stationnement

Véhicules légers

Du stationnement est prévu latéralement sur quelques linéaires du boulevard afin de répondre aux
besoins des établissements et /ou rétablir les places de stationnement existantes en
épi/perpendiculaire, les places de stationnement en épi présentent des problémes de congestion au
moment des manceuvres, d'une fagon générale, ce type de stationnement a été écarté pour privilégier
le stationnement longitudinal.
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Le tableau suivant présente les zones de stationnement identifiées aprés examen des comptes rendus
des entretiens avec les entreprises et les visites sur terrain.

Section Sens Stationnement Etablissements
Type Nbre

PK 0+020 a PK 0+050 S2 Epi 5 Global manutention

S1 Latéral 23 Devant : SIFCA ; GMA ; Africa Sourcing ; Pharmacie des
PK 0+100 a PK 0+440 .

R a et s2 | Latéral 19 Quais ; MMCI...
PK 0+530 a PK 0+567 S1 Epi 10 Devant la Direction générale des douanes du Port
Autonome d’Abidjan
Carrefour  CDCSI  (PK | Tlot Epi 3 Commerces différents
0+840)
PK 1+910 a PK 1+950 S2 Latéral 6 Devant LAFARGE HOLCIM
PK 2+130 a PK 2+165 S2 Latéral 6 Devant Ciment Bélier
PK 2+220 a PK 2+245 S2 Epi 6 Devant Ciment Cuirasse
PK 2+250 a PK 2+335 S2 Latéral 14 Devant Ciment Cuirasse
Carrefour Pharmacie du 13 Pharmacie du Port
Port® (PK 3+000) SIVCOGE INDUSTRIE..
PK 3+085 a PK 3+265 S1 Latéral 13 Devant Pharmacie du Port
PK 3+650 a PK 3+800 S2 Latéral 13 Devant Unilever
PK 3+925 a PK 4+010 S2 Latéral 14 Devant Maersk
PK 5+460 a PK 5+720 S1 Latéral 22 Devant SGBCI Vridi ; Pharmacie des entreprises
PK 5+825 a PK 6+200 S1 Latéral 27 Devant Prestige Auto Cl; Banque populaire ; Centre
des impéts.
PK 6+400 a PK 6+440 S1 Latéral 7 Devant DARRV Vridi
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Figure 13 : Stationnement en latéral

5 Le réaménagement de ce carrefour et la création d'un ilot a permis 'aménagement de quelques places de stationnement.

6 En plus du stationnement longitudinal sur les ilots du carrefour, 5 places ont été aménagées devant la pharmacie (Cf. entretien avec les
gens de la pharmacie).
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Cas particulier du stationnement des bus - Unilever

Les places de stationnement temporaires pour les bus sont formalisées, permettant ainsi de dégager
de I'espace pour les piétons. Des places de stationnement de 8m de longueur et 2,5 m de largeur ont

,

été aménagées avec un trottoir de 3,2 m.

Figure 14 : Stationnement des bus devant Unilever (Egis, 2021)
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Figure 15 : Profil type avec des places pour le stationnement temporaire des bus devant Unilever
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=  Aménagements pour les modes doux de déplacement

IDENTIFICATION DU PROJET

Les trottoirs et cheminements cyclistes mis en place le long du boulevard sont de largeurs variables.

Leurs répartitions sont les suivantes :

Tableau 3 : Aménagement pour les modes doux

Section Sens 1

Du PK 0+000 au PK 2+575 Voie mixte

Du PK 2+575 au PK 2+615 Voie mixte

Du PK 2+615 au PK 2+700 Voie mixte

Du PK 2+700 au PK 3+700 Piste cyclable + trottoir
Du PK 3+700 au PK 4+460 Trottoir + Piste cyclable
Du PK 4+460 au PK 4+590 Voie mixte

Du PK 4+590 au PK 4+890 Piste cyclable + trottoir
Du PK 4+890 au PK 5+070 Voie mixte

Du PK 5+070 au PK 5+350 Piste cyclable + trottoir
Du PK 5+350 au PK 5+795 Trottoir + Piste cyclable
Du PK 5+795 au PK 6+065 Piste cyclable + trottoir
Du PK 6+065 au PK 6+240 Trottoir + Piste cyclable
Du PK 6+240 au PK 6+420 Voie mixte

Du PK 6+420 au PK 6+490 Voie mixte

Du PK 6+490 au PK 7+087 Trottoir

= Aménagements paysagers

Trottoir
Voie mixte
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Trottoir
Voie mixte

Voie mixte

Sens 2

Les aménagements proposés sont basés sur les consultations publiques, et sont plus généralement

issus des retours des parties prenantes.

Il était important sur cet axe trés fréquenté d’offrir un maximum d’ombrage et de modifier I'aspect

trés minéral et industriel de ces boulevards. L'implantation de places de stationnements a donné

I'opportunité de réserver des espaces plantés offrant de I’'ombrage et de la fraicheur.

Le tableau suivant quantifie les surfaces et les unités prévisionnelles au stade avant-projet, des

aménagements et plantations a mettre en ceuvre sur le secteur Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam.

Tableau 4 : Quantités estimées des plantations sur le secteur Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam

Boulevard de Vridi

Désignation Unité
Quantité estimée
Aménagement des zones d'opportunités - plantations (arbres-massifs-gazon) m? 32604
Enherbement m?2 16 302
Massifs arbustifs U 24453
Arbres tiges grande taille U 288
Arbres tiges petite taille U
Palmiers U
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Différents espaces verts seront aménagés le long du boulevard, comme illustré sur les figures

suivantes :

AP ROUReUR T RO

Sur la section nord du Bd du Port, conservation des arbres existants ; remplacement dés que
possible ceux qui ne peuvent pas étre conservés si les voies mixtes sont assez larges pour les
positionner. Cela a pour avantage la séparation des flux piétons/véhicules et la création des
zones d’ombrage ;

Sur le boulevard du Port entre la Capitainerie du Port et le carrefour Seamen, des arbres seront
mis en place entre les places de stationnement pour créer de 'ombrage c6té piétons/cyclistes,
organiser les stationnements des voitures et interdire les stationnements informels des poids
lourds. La plantation de palmiers dans des espaces étroits permet de végétaliser I'axe et
d’apporter une image moins industrielle a la cimenterie ;

Des bandes vertes continues de 1,5 m de largeur seront également aménagées entre le bord
de chaussée et le cheminement piéton ;

Espace vert devant la pharmacie du Port ;

Les boulevards de Vridi et de Petit Bassam offrent des opportunités d’aménagements dans les
délaissés et au niveau des carrefours de proposer des aménagements qualitatifs malgré la
présence de ligne HT. Sous la ligne a haute tension, ces aménagements comprendront le
maintien des espaces actuellement enherbés et I'ajout de massifs arbustifs inférieurs a 6
meétres de haut (et pas d’arbres a grand développement) ;

La plantation d’arbres et la mise en place de mobiliers urbains au niveau des marchés Jac et
carrefour CITE apporteront de 'ombrage et un espace plus confortable pour les usagers.

Garage des camions

FETITEATEN I

Carrefour Unilesr

Figure 16 : Plantations basses proposées dans le délaissé sous la ligne HT effacant le caractére industriel du

Bd de Vridi
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Figure 18 : Plantations aux abords du carrefour Pharmacie du Port

1.2.5.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing
Les caractéristiques techniques de cette section sont les suivantes :
= Réhabilitation de 6,1 km de route existante, majoritairement a 2 x 3 voies + 2x1 voies latérales,

traversant une zone urbaine dense, avec d'importantes activités commerciales en bordure de
route;

= Amélioration des carrefours plans existants (améliorations de I'aménagement et du
fonctionnement);

= Amélioration d'un carrefour plan existant avec construction d’un flyover (Grand carrefour de
Koumassi, cf. chapitre 1.2.8 suivant).

La vitesse sera limitée & 60 km/h sur le boulevard VGE.

Le carrefour de Solibra et le grand carrefour de Marcory faisant I'objet d’un projet d’aménagement
porté par un bailleur de fonds international distinct du MCC, les aménagements du projet ATP sur le
boulevard VGE s’y raccordent.
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Les points de vigilance suivants ont été identifiés :

- Forte densification du bati dans le secteur du VGE.

- Absence de végétation: favoriser I'implantation d’'un profil de rue plus favorable a la
végétation (ombrage, qualité de vie en ville).

- Des aménagements dédiés a I'informel (notamment les Gbakas) devront étre prévus afin de
ne pas entraver la libre circulation des véhicules.

- Le Boulevard VGE est, dans sa section courante, adapté pour le stationnement de véhicules
légers, sur ses contre-allées.

=  Plus de 60 % des personnes interrogées sur le secteur du boulevard VGE dans le cadre des
enquétes socio-économiques ont exprimé leur souhait concernant I'implantation de mobilier
urbain (abribus, bancs, stationnement pour vélo, poubelles), zones piétonnes et passages
piétons.

= Les principes d’'aménagements proposés sont les suivants :

Améliorer la sécurité des usagers

Qualifier I’'espace public

Organiser les usages et activités informelles
Concevoir un projet de plantation durable
Dimensionner des carrefours standards (5 a 8 voies)
Sécuriser les piétons et les usagers de la route

O O O O O O O

Créer des acces et places de livraisons pour les établissements, les stationnements et
les activités ambulantes

= Sécuriser (en déplagant sur des espaces dédiés) les arréts Gbakas actuellement sur chaussée ;

= Dimensionner des arréts bus Sotra.

1.2.5.4.1 Aménagements urbains et géométrie

= Section courante

La section courante du projet est quasiment homogene sur tout son linéaire avec 2 x 3 voies de 3,30m,
séparées par un Terre-Plein Central (TPC) de 3,00m, a I'exception de la zone située sous I'échangeur
de Marcory dans laquelle aucun TPC n’est prévu en raison de la place disponible. Les voiries existantes
sont conservées telles quelles.

En fonction des zones et des besoins, a ce profil invariant s’ajoutent :

= Un Terre-Plein Latéral (TPL) afin de séparer les voies de circulation piétonne / cycles des voies
de circulation ;

= Voies latérales + stationnement ;
= Une voie piétonne et une piste cyclable.

Ces derniers ont des largeurs variables en fonction de leur implantation sur le boulevard. La continuité
des voies piétonnes / cycles est assurée le long de I'ensemble de la section.
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Figure 19 : Exemple de profil d'aménagement Boulevard VGE

= Carrefours plans a feux

On dénombre 12 carrefours existants sur le boulevard Valéry Giscard D’Estaing. lls ont été étudiés de
facon a s’adapter au trafic présent sur le boulevard, ainsi qu’a la sécurité les piétons. Pour cela le
principe retenu est I'amélioration de la géométrie des carrefours en se basant sur leurs configurations
existantes ainsi que I'amélioration des tourne-a-gauche.

Le maintien de 2x3 voies sur toute la section courante nécessite des feux pour I'ensemble des
carrefours.

= Tlots refuges piétons

Afin de protéger les traversées piétonnes aux carrefours rendues longues par le nombre de voies a
traverser et la gestion du trafic par feux, le guide des carrefours urbains préconise des refuges centraux
sur chaussée qui permettent :

= Laréduction de la largeur a traverser pour le piéton puisqu’il le fait en deux temps ;
= Laréduction de la vitesse des véhicules due a I'impossibilité de dépasser ;

= Diminution du temps d’exposition au risque des piétons sur la chaussée et en particulier les
PMR qui ont une vitesse de traversée plus faible ;

= Lalargeur minimale recommandée pour I'llot refuge est de 2,00m ;
= Réduction de I'espace dédié a la circulation.

Certains carrefours existants ont de grandes surfaces dédiées a la circulation des véhicules ; cela
introduit un certain nombre de dysfonctionnements et nuit a la bonne sécurité des autres usagers. En
particulier aux carrefours suivants :

= Carrefour Cacomiaf;
= Carrefour Boulevard Mamadou Konaté ;
= Carrefour de I'’échangeur de Marcory ;

= Carrefour Koumassi.
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La conception de ces carrefours s’est basée sur la réduction de I'espace roulable afin de :

= Gagner de l'espace a redistribuer en faveur des autres activités, et notamment élargir et
sécuriser les espaces pour les piétons aux abords des carrefours ;

= Mieux localiser les points de conflits ;
= Diminuer les longueurs de traversée pour les piétons et les cyclistes ;
= Diminuer les vitesses de mouvements tournants.

Le stockage des véhicules se fait alors en amont et non au milieu du carrefour.
= Places carrées

L'flot central prendra une forme non circulaire et arrondie aux angles principalement pour optimiser
le stockage des véhicules dans des sas, faciliter I'implantation des signaux tricolores, et éviter la
confusion avec le giratoire. En effet, la forme « carrée » de I'llot central permet un stockage plus
important que si I'llot avait les dimensions du cercle inscrit dans le carré central.

Cette forme carrée permet également d’interrompre la continuité de la trajectoire des véhicules
tournant a gauche et donc de ralentir ceux-ci a 'approche du feu. De plus, la forme et le marquage
permettent une meilleure lisibilité en particulier du fait de leur distinction par rapport a un giratoire ;
cela permet aussi de vérifier la régle de I’orthogonalité des voies en conflits a I'intérieur du carrefour.
Le projet prévoit 'aménagement d’une place carrée au carrefour de Koumassi (cf. chapitre 1.2.8).

Les dimensions de cette place sont les suivantes :
= Dimension flot central : 33m x 40m;
= Rayonilot central : 10 m;
= Rayon de tourne-a-droite : 18.3m;
= Rayon des ilots séparateur : 1m;
= Stationnement.
Deux types de stationnements sont prévus sur le Boulevard VGE, en épi et longitudinal.

Le choix du stationnement en épi répond aux besoins en stationnement du boulevard ou le
stationnement informel est important. Son choix d’implantation a été appliqué aux endroits
stratégiques du tracé a la suite des visites de terrain et au relevé d’occupation. Pour rappel le
stationnement en épi sur 50m linéaires permet le stationnement de 20 véhicules contrairement au
stationnement longitudinal qui ne permet que le stockage de 10 véhicules.

Les voies latérales du boulevard ont un trafic nettement plus réduit que les voies principales,
I'implantation du stationnement jouxtant la voie latérale permet de ne pas congestionner celle-ci. De
plus, au droit des stationnements en épi, la voie latérale a été élargie a 3.50m afin de faciliter les
manceuvres des usagers.

Le stationnement longitudinal est implanté dans les zones moins denses du boulevard.
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La largeur du stationnement est de 2,20m lorsqu’il est longitudinal a la voie latérale.
La largeur du stationnement est de 4,80m lorsqu’il est implanté en épi.

Le dévers du stationnement latéral est de 2,5 %, un caniveau de type CS2 assurera la continuité du fil
d’eau de la voie latérale.

Le nombre de places de stationnement le long du tracé est présenté dans le tableau suivant, pour un
total de 1349 places de parking sur cette section du projet.

Section | Nombre de places de parking - Coté gauche Nombre de places de parking - Coté droit
(PK) ) . ) .
Latéral Epi Latéral Epi
0+000 0 16 0 0
0+200 0 52 0 46
0+400 0 6 8 0
0+600 27 0 0 20
0+800 14 0 9 0
1+000 38 0 23 28
1+200 18 0 0 0
1+400 0 0 0 0
1+600 0 23 0 0
1+800 0 56 0 63
2+000 0 0 0 0
2+200 0 0 0 0
2+400 0 0 0 0
2+600 0 0 0 0
2+400 0 0 0 0
2+600 0 0 0 0
2+800 0 0 0 0
3+000 0 0 0 0
3+200 0 24 0 18
3+400 0 23 0 0
3+600 5 44 5 0
3+800 13 0 14 0
4+000 0 0 0 0
4+200 0 0 0 0
4+400 0 53 0 26
4+600 0 58 0 68
4+800 0 29 0 44
5+000 0 24 0 52
5+200 0 29 0 21
5+400 14 0 0 0
5+600 0 0 0 0
5+800 0 30 0 54
6+000 0 0 0 62
6+200 0 0 0 54
6+400 0 41 0 17
6+600 0 58 0 22
6+800 0 0 0 0
7+000 0 0 0 0
7+200 0 0 0 0
7+382 0 0 0 0

= Les aménagements pour les modes doux

Les trottoirs et cheminements cyclistes mis en place le long du boulevard sont de largeurs variables.
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Au droit des stationnements en épi, la voie latérale a été élargie a 3,50m pour pouvoir accueillir les
cyclistes sur une voie qui leur sera dédiée.

= Aménagements paysagers

Les aménagements proposés sont basés sur les consultations publiques, et sont plus généralement
issus des retours des parties prenantes.

Le projet urbain va modifier largement I'image trés minérale et horizontale actuelle de cet axe majeur
d’Abidjan en offrant davantage d’espaces plantés afin d’amener de la fraicheur et une échelle plus
humaine a la ville.

Le tableau suivant quantifie les surfaces et les unités prévisionnelles au stade avant-projet, des
aménagements et plantations a mettre en ceuvre sur le secteur du Boulevard Valéry Giscard d’Estaing.

Tableau 5 : Quantités estimées des plantations sur le secteur du Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

Boulevard de la Paixl

Désignation Unité
Quantité estimée
Aménagement deszones d'opportunités - plantations (arbres-massifs-gazon) m? 73 295
Enherbement m? 45 597
Massifs arbustifs U 41 546
Arbres tiges grande taille U 169
Arbres tiges petite taille U 40|
Palmiers U 314

Les aménagements proposés sur ce secteur sont les suivants :

= Implantation d’arbres d’alignements a grands développements (15-20m) apportant ombrages
et verticalités le long du boulevard. Les arbres apporteront une unité et une homogénéité dans
le paysage urbain.

= Aménagement de parvis plantés et végétalisés offrant des espaces de repos pour les passants
et commergants.

= Aménagements de surfaces de détentes et de loisirs dans les délaissés (Carrefour Marcory,
délaissé Koumassi) avec des aménagements sportifs (skate park, agres, terrains de basket et
de football urbain ...). Ces aménagements seront accompagnés d’espaces plantés.

= Mise en valeur du Palais des sports en jalonnant le boulevard de palmiers afin d’amener de la
verticalité en lien avec I'architecture, reprenant les arcades en référence au Colisée de Rome.
Un espace dédié a la tribune présidentielle pour le défilé du 7 aolt est aménagé.
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Figure 21 : Plantations d'arbres d'alignements le long du Bd VGE

1.2.6 Hydrauligue et assainissement

1.2.6.1 Principe général retenu

Dans la mesure du possible, les réseaux enterrés existants sont conservés s’ils sont suffisamment
dimensionnés. Les avaloirs correspondants seront déplacés et raccordés sur les regards existants ou
directement raccordés sur le collecteur existant. Les entreprises procéderont au curage de ces réseaux
existants conservés et effectueront un passage caméra pour vérifier le bon état structurel des
canalisations.

Dans les zones non assainies actuellement, un systéme d’assainissement sera prévu, soit au moyen de
caniveaux a dallettes, soit par un systéme d’avaloirs + collecteur.

Si 'espace requis pour le projet d’aménagement ne permet pas de les conserver, les fossés existants
seront déplacés et reconstruits a I'identique, ou transformés en dalot/buse avec avaloirs. Les eaux de
la plateforme seront collectées par un réseau situé entre la chaussée et les pistes cyclables/trottoirs
avant rejet dans les OH transversaux.

Les eaux de ruissellement sont principalement rejetées dans les OH transversaux existants. Seuls deux
exutoires supplémentaires le long du Bd de la Paix et un exutoire a I'extrémité sud du Bd VGE sont
proposés.
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1.2.6.2 Aménagements proposés

= Réseaux d’assainissement pluvial

Tableau 6 : Aménagement des réseaux d’assainissement pluvial

Voie Express de

Bd de la Paix Bd du Port / Vridi
Yopougon
Longueur Longueur Longueur
Type Statut (m) % (m) % (m) %
Neuf 7004 52 % 611 60 % 6349 35%
Existant 338 33% 10208 56 %
conservé 5056 38%
Existant 76 7% 1527 8%
Buse g
modifié 1330 10%
Existant 213 1%
dévoyé - - - -
Total 13391 100% | 1025 100 % | 18298 100 %
Neuf 2094 100% | 2556 100% | - -
. Existant - - - -
Caniveau ,
e e
(CAF) modifié - -
Total 2094 100% | 2556 100% | - -
Neuf 2632 89 % 6605 97 % 2235 100 %
Existant 213 3% - -
Caniveau | conservé 339 11%
ouvert Existant - - - -
modifié - -
Total 2970 100% | 6818 100% | 2235 100 %
Neuf 144 20% 792 49 % 1537 69 %
Existant 303 19% 115 5%
conservé 595 80 %
Existant 518 32% 527 24 %
Dalot o
modifié - -
Existant - - 36 2%
dévoyé - -
Total 740 100% | 1613 100% | 2216 100 %
Neuf 596 73% 2905 36 % 281 100 %
Existant 2453 30% - -
Fossé conservé 219 27 %
Existant 2801 34% - -
modifié - -
Total 815 100 % | 8159 100 % | 281 100 %
Neuf 18 100% | 915 100% | - -
Existant - - - -
conservé - -
Caniveau | Existant - - - -
fermé modifié - -
Existant - - - -
dévoyé - -
Total 18 100% | 915 100% | - -

Bd VGE

Longueur
(m)
4410
3070

5187
702

13368
532

532
272
81

353
972
1459

5014

7446

%
33 %
23 %

39%

5%
100 %
100 %

100 %
77 %
23 %

100 %
13%
20%

67 %

100 %
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1.2.7 Ouvrage hydraulique de la riviere du Banco

Lors des rencontres avec différents organismes qui ont eu lieu pendant la phase de diagnostic, tous
(ONAD, DAUD, Parc National du Banco, fanicos) ont signalé des inondations récurrentes de la chaussée
au droit du franchissement de la riviere du Banco, au droit de I'’échangeur du méme nom.

Ces débordements ont été modélisés et confirmés par I'étude menée par Roche Ltée en 2015, ainsi
que par I’étude menée par EGIS en 2019 sur la section courante. La bretelle bidirectionnelle ayant un
profil en long beaucoup plus haut, aucun débordement n’est observé ni modélisé a cet endroit. Roche
Ltée suggérait la création de barrages d’écrétement en amont de la forét, barrages qui suffiraient a
supprimer le risque d’inondation de la chaussée pour des crues décennales. En raison de |'urbanisation
rapide de la zone, ces barrages ne sont plus envisageables aujourd’hui sans impact majeur sur les
populations et ne constituent donc plus une solution viable.

Les études hydrauliques ont conclu que le doublement du dalot (deux fois L 4,00 m x H1,80 m) était
plus efficace d’un point de vue hydraulique que le rehaussement du profil en long. Cette solution
présente par ailleurs une estimation financiere moins élevée et causera moins de perturbations sur le
trafic pendant la phase travaux. En conséquence, la solution de doublement du dalot est retenue sous
la section courante. En revanche, le dalot sous la bretelle bidirectionnelle de I'échangeur étant
suffisamment dimensionné, il n’y est pas prévu de travaux.

Un curage et un recalibrage de la riviere du Banco sur 700 m en aval de la Voie Express sont également
nécessaires pour assurer un écoulement satisfaisant de la riviere. Ce recalibrage s’accompagne d’un
soutenement des berges en gabions sur 200 m. Il a été souligné pendant les études qu’un curage
régulier devra étre effectué pour maintenir la fonctionnalité de 'aménagement.

Il est de plus primordial d’empécher tout aménagement supplémentaire (remblaiement) qui
entraverait I’écoulement de la riviere du Banco entre la voie express et la baie du Banco.

1.2.8 Flyover Koumassi

L'ouvrage se localise au niveau du carrefour de Koumassi, a I'intersection du Boulevard Valéry Giscard
d’Estaing et de la rue du 7 décembre, dans un secteur totalement urbanisé, en I'absence de milieu
naturel. Il vient en complément de 'aménagement du carrefour de Koumassi.

Au droit de ce carrefour, la circulation des véhicules est tres dense, les commergants et les piétons y
sont également tres présents.

Un flyover sera réalisé afin d’assurer une meilleure fluidité au niveau du carrefour permettant aux
usagers continuant sur le boulevard VGE de passer au-dessus du carrefour (sans arrét), comme le
montrent la Figure 22 ci-apres.
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Figure 22 : Coupe longitudinale du Flyover Koumassi

La place carrée de Koumassi est ainsi franchie entre le sud et le nord du boulevard, par un ouvrage 2x2
voies, de deux piles, deux culées et trois travées de 23 m, soit un total de 69 m, dont les rampes sont
constituées de murs de souténement en terre armée. L'ouvrage culmine a pres de 7,5 m de hauteur
au-dessus du sol (voir aussi annexe 1, volume 3).

Sur le tablier du flyover, il ne sera pas prévu de trottoirs pour piétons et pour passage de service
compte tenu de l'insertion de I'ouvrage en survol et position centrale du boulevard VGE.
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Figure 23 : Coupe transversale du Flyover Koumassi

Les rampes d’acces seront en sol renforcé de type « Terre Armée » constitué de laniéres métalliques

en acier galvanisé et d’'un parement en écailles béton armé.
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Les murs ont une hauteur de I'ordre de 7,00 m (hors semelle de fondation) a I'extrémité haute du

remblai d’acces.

1.2.9 Pont des Pécheurs

Nota : Le présent dossier integre I'étude d’impact concernant ce projet d’aménagement, mais sa
réalisation ne sera pas financée dans le cadre du projet ATP.

L'ouvrage d’art se localise au sud-ouest d’Abidjan, sur le canal séparant Vridi et Treichville. Il permettra
de relier le boulevard de Marseille et la rue de la Pointe aux Fumeurs, qui doit étre réalisée dans le
cadre d’un projet routier a venir. La réalisation du Pont des Pécheurs ne rentre pas dans le cadre du
financement du projet ATP, et sera réalisée ultérieurement.

L'ouvrage proposé est constitué d’un tablier a 3 travées (32+43+32 m) de type « VIPP » qui est tres
simple d’un point de vue structurel et qui est compétitif en Céte d’lvoire dans le cas d’ouvrages a
construire en site propre et sans contraintes particulieres. Il offre une transparence hydraulique

maximale.

Le profil en travers type de I'ouvrage est composé d’une 2x2 voies de 3,50 m, bordées de BDD de 30 cm
et de BDG de 50 cm.

& ) =
ONO00, O . "

v, - L OGRS T N ATTENTE D5 SN SN CER TR =N s 107300 AT,
F=7 = = NueReta; 12 000D Trnges VUMY 13220 329
i - ': L0
| a L e 3
| a Addtees sevemn | e |
— L
f—— wrinAnn = L%
——
T — e
e —— B I N Y .
— 1
B —
— : I

COOCOANITL I M LANTATION 0C3 PP
M X = NWAING Y. 0115808
PTXe 0T ¥ o438 15
XA T C
T X = 335005408 ¥« NN W

A
Loa P lan oradors scel 33w it fen caers dindatake

550000 © © ©0o
| |
|
|

o

Qe:an

OINCESTION BN ATTENTE BE '\Gé'.l(‘&)'i'l NCUE 12

r g 2%4m
FHC D200 41
™ QeI

P Qe
(23

)
BN A T e £ o) LI IS4 N H a
Sevdesex "W - .. ole
' nue ey 230 ' ' '
| I | |
' | ' ' ' RZ
P T WL .
4 24 7.5% o~ 2o 038 —:ars; —~ 7= BAE p 31 -
WARtn Zedam s 27 o 3 L |- Jo= o s . —~ 188
ys o \ ; —— i L - — —F ) — {
(—  — l i £ | O i ) 4 1 1 | =S e
+= 4 mthe 1 .

Figure 24 : Vue en plan, et en profil en long et en travers du flyover
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Cette solution nécessite de réaliser des travaux en riviere (barges, batardeaux des piles
intermédiaires).

On retient le principe d’une structure a poutres préfabriquées précontraintes.

Deux rampes d’acces de constituées de 100 m de remblais chacune, et de 80 m de travées d’acces,
assureront I'accessibilité a I'ouvrage.

Deux trottoirs de 2,50 m de large seront mis en place de part et d’autre du tablier, et abriteront les
fourreaux des réseaux.

1.2.10 Parkings PL et voies d’acces

Deux parkings pour poids lourds sont prévus sur le remblai récemment construit a proximité du PAA.
Ces deux parkings contiennent un total de 400 places, 136 sur le premier et 264 sur le deuxieme. Des

voies d’accés a ces parkings sont créées afin de les relier au réseau viaire existant et au Bd de Vridi
d’une part et au Bd de Marseille d’autre part.

Un parking PL existant est également réaménagé dans le cadre des travaux liés au Pont des Pécheurs.

=
O

PERSONNEL |
(PK30-09)
| W > T T T Y
R S}
.'- Parking PL 2 ‘v,, —
"pi(iﬁ-co:‘: 136 places ‘_7:: 2
R o T T4
‘ , ) |
| -i - <|| Parking PL2
! 4 i' (g é" 264p|acgs/
3| o & {K;‘“\ 3'
gl [ €
| ‘.I‘ i l}
z Y|

LE ||

Parking PL 1
31 places

Figure 25 : Implantation des parkings PL et des voies d'accés
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1.2.11 Calendrier et colts prévisionnels

Le phasage des travaux, présenté sur la figure ci-apres, sera congu de maniéere a respecter les criteres
suivants :

= Respecter la libération des emprises / accés au site,
= Circulation des usagers en toute sécurité et fluidité,
=  Exécution des travaux dans des conditions de sécurité optimales,

= Géne minimale a l'usager et aux riverains, se traduisant notamment par une limitation des
longueurs de chantier et des périodes de travaux.

La stratégie de phasage qui sera adoptée pour les travaux de construction et qui est décrite pour
chaque trongon dans les sections suivantes répond principalement au besoin de minimiser la perte
d’accés aux activités économiques, afin que les périodes d’inactivité soient le plus courtes possible.

1.2.11.1 Généralités

Les Boulevards du Port/Vridi/Petit Bassam, le Boulevard de la Paix, le Boulevard VGE et la Voie Express
de Yopougon font partie des axes routiers principaux d’Abidjan. Les travaux envisagés auront des effets
non négligeables sur la circulation automobile dans I'agglomération. De plus, la concomitance d’autres
projets (métro, 4™ Pont, etc.) dans la ville ne fera qu’accentuer cette problématique.

En conséquence, et étant donné les délais de réalisation du projet particulierement courts,
I’établissement du phasage des travaux s’est concentré sur I'articulation des quatre projets pour
limiter la géne aux usagers.

En accord avec le MCA-CI, la date de démarrage des travaux envisagée est fixée au mois de janvier
2023, ce qui laisse un délai de 24 mois pour la réalisation et I'achévement des travaux.

Les activités de réinstallation et de compensation associées au PAR seront mises en ceuvre avant le
démarrage des travaux.
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MILLENNIUM
CHALLENGE ACCOUNT
COTE D'WOIRE

Projet ATP

Boulevard de la Paix

Deébut:2023-07

Burée:

Pk 0+000 3 Pki0+950-
&

Déh 2

Phase 5
Bk 0+950 a Pk 1+900
Début:2024-07
Durée:3m

Phase 4 i
Pk 1+900 a Pk 2+ 650

Légende Progression de la construction 3 juin 2024
N jint ki i par phase de compensation
Feuillet Ouest 4 pont dlomérique . N
©  Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire [_1 Trongon : 2éme grande phase
, A . [ Troncon : Derniére grande phase
operateurs economiques [ Ouvrage

Imagecie : BNETD 24

Pk 3+600°4
(incluant 12 brefeite 2°du fer pont)
Début: 2023-07 ¥ 5,

«Durées6 mojs *

""Pk5+800 aPk7.:
Début: 2023-02
Durée:’s mois

p. :

Ouvrage hydrauligue

MILLENNION Bouleva rd de |a Palx Légende Progression de a construction 3 juin 202
MILLEEW Feillet Est o Point kiométrique par phase de compensation
COTE D'IVOIRE O Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire [—1 Trongon : 2éme grande phase
, . . [ Trongon : Derniére grande phase
Projet ATP opeérateurs économiques [ Ouvrage

A) Phasage des travaux de la voie express Yopougon
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Bretelles:échangeur-d;
Début: 2024-05 pt

4 ‘Phase 8

PKD+000 3|

. "IDébut: 2024-06
* ‘Durée: 3 mois

Passerelle de Gbana

Pk 1+920

Début: 2023-07

Durée: 12 mois : y
Pk 2+200 a Pk2%¥700
(Carrefour Boribana)
Début: 2024-02
Durée: 3 mois

v % o Phase 4 :
!‘J!&!‘E!!!M YRR " Pk2+700 a Pk3+400

COTE D'IVOIRE é ! v Début: 2023-11
i Durée: 3 mois

Projet ATP
Bou Ieva rd de Ia Pa|X Légende Progression de la construction 3 juin 2022
Feuillet Nord A Point kilométrique par phase de compensation
O Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire || Trongon : 2éme grande phase
, , . [ Trongon : Derniére grande phase
operateu rs economiques [ Ouvrage
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L

Passerelle de Gbana

Pk 1+920
Début: 2023-07

Durée: 12 mois
Phase 5

Pk 2+200 a Pk 2+700
(Carrefour Boribana)
Début: 2024-02
Durée: 3 mois

Phase 4

Pk 2+700 a Pk 3+400
Début: 2023-11
Durée: 3 mois

Phase 3
Pk 3+400 a Pk 4+100
" (incluant Marché Caréna)
Début: 2023-08
Durée: 3 mois

Phase 2

Pk 4+100 a Pk 4+800
Début: 2023-05
Durée: 3 mois

Phase 1

Pk 4+ 800 a Pk 5+400
Début: 2023-02
Durée: 3 mois

Zone quai fruitier
Pk 5+400 a Pk 0+313

Durée: 3 mois

Boulevard de Ia PalX Progression de la construction

Légende 3 juin 2022
Feuillet Sud A POiI:lt kile(’étrique . par phase de compensation ‘
O Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire || Trongon : 2éme grande phase
4 £ : [ Trongon : Derniére grande phase
operateu rs economiques {1 Ouvrage

B) Phasage des travaux du boulevard de la Paix
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BPVB-VI -31

Phase 1 D& 2022

Pk 0+ 000 a Pk 0+ 800
Début: 2023-04
Durée: 3 mois

Phase 2

Pk 0+800 a Pk 1+800
Début: 2023-07
Durée: 3 mois

Phase 3

Pk 1+ 800 a Pk 2+ 500
Début: 2023-10
Durée: 3 mois

Phase 6 .

Pk 2+500 a Pk 3+350

Début: 2024-06 s
.. Durée: 3 mois

iPnés' .
$850 4Pk 4+ 150 | .
‘I_’i':..og o iwr

is.

CHALLENGE ACCOUNT
COTE O'IVOIRE

Projet ATP

BOUIeVa rdS du PO["t/ Vr|d| Legende Progression de la construction
- A Point kilométrique par phase de compensation
Feuillet Nord X © _
©  Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire

opérateurs économiques 1 Ouwage

Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire || Trongon : 2éme grande phase
[CJ Trongon : Derniére grande phase

IDENTIFICATION DU PROJET

3 juin 2022
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aux parkings
t: 2023-04
Durée: 2 mois

Parking Tampon 2ha
Début: 2023-04
Durée: 2 mois

Parking tampon 4ha
_ Début: 2023-02
Durée: 2 mois

Voirie d'accés aux ark-‘in‘ A
| Début: 2023-02
Durée: 2 mois .

Pk 4+ 150 a Pk
Début: 2024-12!
Durée: 3 mois

Phase 9 i3

Pk 4+900 a Pk 5+ 450 e

(Réhabilitation du*Pont-d Vrld‘)
i Début12024506 .

0008
T

.. Phase 5 b *
Pk 64550 a Pk 7+ 087
Début: 2023-11,
Durée: 4 mois

MILLENNIUM
CHALLENGE ACCOUNT
COTE O'IVOIRE

Bou IeVa rds du Port/vrldl Légende Progression de la construction 3 juin 2022
Feuillet Sud a Poir’lt kilom?'trique par phase de compensation
O  Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase
Phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire || Trongon Zéme_:\grande phase
opérateurs économiques 1 Ouvrage ronon : Dermere grande phase

C) Phasage des travaux du boulevard du Port/Vridi/Bassam
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B

MILLENNIUM %
CHALLENGE ACOUNT

COTE D'IVOIRE

",
BVGE-VI-24
Début: 2022-12 v

Durée: Indéterminée e
Projet ATP
Légende . . 3 juin 2022
Progression de la construction

Bou Ieva rd VG E A Point kilométrique par phase de compensation

O  Opérateur économique Base VOI - 1ére phase préparatoire Trongon : 1ére grande phase

phasage et Parkings : 2éme phase préparatoire || Trongon : 2éme grande phase
A . . [ Trongon : Derniére grande phase
operateurs economiques [ Ouvrage

D) Phasage des travaux du boulevard VGE (Flyover Koumassi)

Figure 26 : Phasage des travaux du projet ATP
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1.2.11.2  Itinéraires de déviation ou de délestage

On distinguera ci-aprés les itinéraires de délestage entendus comme itinéraires qui peuvent étre
utilisés pour alléger le trafic sur les axes en travaux des itinéraires ou voies de déviation qui sont des
rues sur lesquelles on renvoie en partie ou en totalité le trafic (fermeture des voies) pour pouvoir
effectuer les travaux.

Compte tenu de I'état actuel du réseau routier d’Abidjan, il y a peu d’itinéraires de délestage
potentiellement efficaces et facilement utilisables pour les différentes sections du projet et encore
moins d’itinéraires de déviation, sauf sur de courts trongons pour Yopougon express et Bd du
Port/Vridi. En attendant la mise en service du 4éme pont, les itinéraires de délestage pour le boulevard
de la Paix et de Yopougon QOuest seront de fait les nombreuses artéres qui quadrillent les quartiers
environnants.

Contrairement a ce qu’indiquent les cartes de I'A&E qui présentent les itinéraires conseillés de
déviation, plusieurs itinéraires indiqués comme utilisables en I'état ne le sont pas, car grevés de
nombreux nids de poule et encombrés par une utilisation anarchique des chaussées. L’'entrepreneur
désigné devra chaque fois vérifier I'état physique des itinéraires potentiels ainsi que les problemes de
gestion de la circulation qui se posent sur ces itinéraires.

Le maitre d’ouvrage (MCA-Cote d’lvoire) devra mettre en place un plan de jalonnement pour baliser
les itinéraires de délestage potentiels selon les différentes phases du projet et faire connaitre ce plan
al'aide d’une large campagne d’information.

Cela devrait toutefois étre accompagné par la mise en ceuvre d’un important plan de circulation visant
a remettre en vigueur les régles de circulation sur les principaux axes de délestage en plus de la
réparation des nids de poule et problémes de drainage les plus flagrants.

Enfin, le maitre d’ouvrage devrait prévoir la mobilisation de la police de la circulation pour appuyer les
mesures découlant des plans de signalisation temporaires mises en place par les entreprises.

1.2.11.3 Phasage de la Voie Express de Yopougon

Afin de respecter la libération des emprises / accés au site, les deux premiéres phases longitudinales
des travaux sur la Voie Express de Yopougon sont préétablies et ne peuvent étre changées.

Phasage longitudinal 1 - Section Est (PK5+800 a PK7+467) :

L’Entrepreneur doit obligatoirement commencer ses travaux avec cette phase ; la durée estimée est
de 5,5 mois et ne peut excéder 6 mois pour la section courante. Celle-ci consiste a réaliser la partie est
de la Voie Express de Yopougon, comprise entre le PK 5+800 (zone de I’échangeur du Banco inclus) et
le PK 7+467 (Echangeur d’Abobo), soit un linéaire de 1,7 km. La construction du doublement de
I’'ouvrage hydraulique du Banco doit débuter durant cette phase. La période d’intervention des travaux
de doublement de I'ouvrage du Banco est plus longue que celle requise pour les travaux de la section
courante, I'Entrepreneur est tenu de planifier son phasage de travaux en conséquence.
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Phasage longitudinal 2 - Section Centrale (du PK3+600 au PK5+800) :

La 2éme phase consiste a réaliser la partie centrale de la Voie Express de Yopougon, comprise entre le
PK 3+600 (inclus uniquement le raccordement de la bretelle 2 de I'’échangeur du ler Pont) et le PK
5+800, soit un linéaire de 2,2 km.

Les travaux de construction de la passerelle de Gesco débutent durant cette phase.

La réhabilitation des PS peut aussi démarrer durant cette phase pour les activités ne nécessitant pas
de contraintes sur les voies de circulation sur Yopougon

Phasage longitudinal 3 - Section Ouest (PK0+000 au PK3+600) :

Les longueurs des sous-phases longitudinales de cette phase seront établies par I'entrepreneur et ne
doivent pas dépasser 12 semaines chacune. |l est fortement recommandé de ne pas faire de travaux
dans deux échangeurs dans une méme sous-phase. Les travaux de signalisation horizontale et
verticale, d’éclairage public, de feux de signalisation, et d’'aménagements paysagers peuvent étre
exécutés ultérieurement sur des sections de longueur non limitée.

Itinéraires de délestage et de déviation

Le phasage transversal des travaux de Yopougon express devrait permettre d’éviter la fermeture
compléete de cet axe, puisqu’au minimum deux voies seront toujours utilisables. Mais, compte tenu
des volumes de trafic aux heures de pointe et de la congestion actuelle, le renvoi des véhicules sur des
itinéraires de délestage est sans doute inévitable.

On peut d’ores et déja considérer que les usagers vont essayer de trouver des itinéraires alternatifs, il
conviendrait de préparer les itinéraires potentiels pour que ces détours ne soient pas exagérément
chaotiques.

Pour la premiére phase, partie est de la voie, il n’y a pas vraiment d’itinéraire de délestage ou de
déviation proche de la section qui sera en travaux.

Pour éviter de surcharger le trafic sur cette section, la seule solution sera :

= De dissuader les usagers venant du Nord sur I’Al de prendre le Boulevard de la Paix pour aller
vers le sud de I'agglomération si I'autoroute du Nord est congestionnée entre le Pont ferraille
et le sud d’Abidjan. ;

= Delaméme facon, de dissuader les usagers venant de I'Est sur Yopougon express et allant vers
le sud d’Abidjan de se détourner vers I'autoroute du Nord si le Bd de la Paix est embouteillé.

Cela devrait étre I'objet d’une signalisation de délestage et d’'une campagne d’information a I’échelle
de I'agglomération et mise en ceuvre par le maitre d’ouvrage.

Pour la phase 2, partie centrale, la principale route de délestage, voire de déviation, pour cette phase
pourrait étre la route de Dabou a partir de I’échangeur du Banco jusqu’a I'avenue Principale Bel Air au
carrefour Sable. Cependant, ce carrefour est congestionné plusieurs heures par jour. L’entrepreneur
devra évaluer les mesures a prendre pour que ces itinéraires soient effectivement utilisables comme
itinéraires de déviation si nécessaire.
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Pour la partie ouest, la principale route de délestage, voire de déviation, pour cette phase pourrait étre
la route de Dabou a partir de I'échangeur du Banco, ainsi que la rue Princesse et ses prolongements
(paralleles a Yopougon express a environ 1 500 m plus au Sud) ainsi que les artéres qui relient ces axes
(Bd Principal, S584, avenue qui descend du 3éme pont).

Cependant, ces axes sont déja trés congestionnés, l'intersection entre la route de Dabou et le Bd
Principal (carrefour Sable) est congestionnée plusieurs heures par jour. L'entrepreneur devra évaluer
les mesures a prendre pour que ces itinéraires soient effectivement utilisables comme itinéraires de
délestage.

1.2.11.4 Phasage du Boulevard de la Paix

Afin de respecter la libération des emprises / accés au site, les deux premiéres phases longitudinales
des travaux sur le Boulevard de la Paix sont préétablies et ne peuvent étre changées (Phasages
longitudinaux 1 et 1a et Phasage longitudinal 2). Les phases longitudinales subséquentes seront
établies par I'Entrepreneur dans son DESC-O.

Phasage longitudinal 1 - Section Sud (PK4+800 a PK5+400) :

L'Entrepreneur doit obligatoirement commencer ses travaux avec cette phase, la durée estimée est de
3 mois et doivent étre coordonnée avec la phase 1a qui concerne la zone du quai fruitier.

Phasage longitudinal 1a - Section Sud (PK5+400 a fin du quai fruitier 0+313) :

L’Entrepreneur ne peut commencer ses travaux que deux mois apres le début de la phase 1 ; la durée
maximale des travaux ne doit pas dépasser 3 mois et doit étre coordonnée avec la phase 1.

Phasage longitudinal 2 - Section Sud (PK4+100 approx a 4+800) :

La phase longitudinale 2 commence au PK 4+800 et s’étend vers le Nord. La longueur exacte de la
phase longitudinale sera établie par I'Entrepreneur et doit se limiter en une période de travaux
n’excédant pas 3 mois. Cette phase débute dés la fin de la phase 1.

Phases longitudinales subséquentes :

Les longueurs des phases longitudinales subséquentes seront établies par I'entrepreneur et ne doivent
pas dépasser 3 mois.

L’Entrepreneur peut travailler sur deux (2) aires de travaux en méme temps. Les deux aires de travaux
doivent étre séparées de plus de 1500 métres selon les conditions de circulations et les échangeurs.

Les travaux de signalisation horizontale et verticale, d’éclairage public, de feux de signalisation, et
d’aménagements paysagers peuvent étre exécutés ultérieurement sur des sections de longueur non
limitées.
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Itinéraires de déviation ou de délestage :

Le phasage transversal des travaux du Bd de la Paix devrait permettre d’éviter la fermeture compléte
de cet axe, puisqu’au minimum deux voies seront toujours utilisables.

Il y n'y a pas d’alternative directe au Bd de la Paix et pas de déviation possible. Les itinéraires qui
avaient été conseillés de I'A&E ne sont pas réalistes et renvoient sur des axes constamment
congestionnés (Bd de Gaulle dés les 220 logements par exemple).

Le plan de jalonnement de MCA-C6te d’lvoire devra aiguiller une partie du trafic vers les axes du
Plateau pour la premiére phase.

1.2.11.5 Phasage du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam

La durée d’achevement des travaux est de vingt-sept (27) mois. Cette durée d’achévement est divisée
en plusieurs phases :

Phasage 1 - Parking de 4 ha et ses voies d’acces :

Cette phase comprend les travaux d’aménagement du parking de 4 ha et ses voies d’acces sur la zone
de remblai.

Les travaux sur les 4 ha seront nécessairement terminés avec ses voies d’acces avant le déploiement
sur d’autres sections de cette phase.

Phasage 2 - Parking de 4 ha :

Les travaux sur les 2 ha démarreront dans la foulée et sur les sections est puis ouest (PK 0+000 au PK
0+800). Les travaux sur le 2 ha devront nécessairement démarrer a la fin des travaux sur le 4 ha.

Phases longitudinales subséquentes :

Les longueurs des phases longitudinales subséquentes seront établies par I'entrepreneur. Elles ne
doivent pas dépasser 12 semaines.

Il est permis de réaliser des phases de travaux en paralléle. Des phases de travaux réalisés en paralléle
sont séparées d’au moins 1500 métres selon les conditions de circulations et les intersections sur site.

Itinéraires de déviation ou de délestage :

Le Bd de Marseille est le principal itinéraire de délestage pour le Bd du Port/Vridi/Petit Bassam sur
certaines sections, quelques rues adjacentes pourront servir localement d’itinéraires de délestage,
voire de déviation.

Dans la partie nord, la rue des Gallions pourrait servir de voie de délestage et méme de voie de
déviation si nécessaire a condition de gérer le stationnement des poids lourds et les activités de
dégroupage informel qui se font souvent sur la rue, réduisant considérablement la capacité de la rue.

Les rues des Marsouins et des Piroguiers, également, mais dans une moindre mesure avec gestion du
stationnement des poids lourds.
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Pour la partie sud, les itinéraires de déviations conseillés de I’A&E pourront étre pris en compte, avec
des aménagements pour certains et des mesures de gestion du stationnement. On ajoute l'itinéraire
Rue des Pécheurs-Impasse lagunaire comme itinéraire de délestage pour les poids lourds puisque ce
sera la route d’accés aux stationnements poids lourds sur le remblai.

1.2.11.6 Phasage du Boulevard VGE

La construction du flyover de Koumassi sera faite en une phase unique.

1.2.11.7 Codlits prévisionnels

Le tableau suivant synthétise les colts des travaux pour chacune des sections et des ouvrages annexes.

Montant estimatif

Aménagements
Millions de US$ Milliards de Francs CFA
Boulevard du Port / Vridi yc compris
. . . 39.54 23.08
parkings et routes d'acces au remblai
Pont des Pécheurs hors budget ATP hors budget ATP
Boulevard Valéry Giscard d’Estaing 69.31 40.46
Dont Flyover Koumassi 10.11 5.90
Boulevard de la Paix 24.87 14.52
Dont Passerelle de la « Mosquée
0.70 0.41
Gbana »
Yopougon Express 31.74 18.53
Dont Passerelle de « Gesco » 1.20 0.70
TOTALH.T. 165.46 96.60

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’Impact Environnemental |



CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Ce chapitre présente le contexte institutionnel et réglementaire qui régira les différentes phases du
projet, a travers une analyse des institutions publiques et des textes juridiques applicables, ainsi que
du niveau de participation des institutions concernées.

2.1 CADRE JURIDIQUE DE L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE ET SOCIALE, ET DE LA GESTION
DES RESSOURCES NATURELLES”

2.1.1 Cadre juridique national

Les études d’'impacts environnementales et sociales sont instituées par la Loi n° 96-766 du 3 octobre
1996 portant Code de I'Environnement et régies par le décret n°96-894 du 8 novembre 1996
déterminant les régles et procédures applicables aux études relatives a I'impact environnemental des
projets de développement.

Ce décret définit notamment les catégories de projets :
= soumis a étude d’'impact environnemental et social détaillée :
v les projets énumérés a I'annexe | du décret N°96-894 ;

= |es projets situés sur ou a proximité de zones a risques ou zones écologiquement sensibles
énoncées dans I'annexe Il du décret N°96-894 ;

= |orsqu’un projet, en raison de sa nature, de ses dimensions, de la sensibilité du site qui
I'accueille, risque de porter atteinte a I’environnement, I'administration de tutelle chargée
d’instruire le dossier technique devra requérir au préalable I'autorisation du Ministére chargé
de I'Environnement ;

= soumis a un constat d’étude d’'impact environnemental (procédure simplifiée) : projets
énumérés a l'annexe Il du décret N°96-894 sont soumis a une procédure simplifiée en
I'occurrence une notification d'impact ou une étude d'impact simplifiée ou une évaluation
environnementale et sociale de portée limitée ou ciblée, qui devra démontrer que le projet ne
comporte pas d'impact majeur et qui identifiera les mesures d'atténuation appropriées, sans
nécessairement impliquer une analyse des options ;

= soumis a un constat d’exclusion catégorielle : I'article 6 du décret précise que les projets
bénéficiant d'une exclusion catégorielle doivent faire I'objet d'une notification d'exclusion
catégorielle avec ou sans application de normes environnementales relatives aux sites, de
normes anti-pollution, de critéres de conception ou des normes de construction. En effet,
lorsqu'un projet ne figure dans aucune des catégories citées aux annexes |, Il et lll, il bénéficie
d'une exclusion catégorielle, qui le dispense a priori d'une étude d'impact environnemental et
du constat d'impact.

7 Source : site internet du ministére de I’Environnement et du Développement durable de la République de Céte d’Ivoire,
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Le projet, objet du présent dossier, entre ainsi dans le type de projet : Projets d’infrastructures, de
travaux d’aménagements urbains, de I'annexe | du décret n°96-894 et est donc soumis a étude
d’impact environnemental détaillée.

L’étude d’impact environnemental et social (EIES) est un processus destiné a identifier, prévoir et
évaluer les impacts d’une activité ou d’un projet sur I'environnement incluant les aspects sociétaux,
culturels et de santé, dans le but d’éviter les impacts négatifs, les réduire ou les compenser.

Les étapes définies dans la « procédure d’instruction d’'une étude d’évaluation environnementale »
établie par 'ANDE sont mises en ceuvre dans le cadre du projet. Ces étapes sont au nombre de 6 et
sont rappelées ci-apres :

= étape 1: saisine de 'ANDE : dans le cadre du programme Compact, le MCA-CI a sollicité
officiellement ’ANDE. Cette démarche a été initiée en 2017 ;

= étape 2 : élaboration des Termes De Référence (TDR) : les TDR ont pour objectif d’amener le
porteur de projet a élaborer un rapport d’EIES conforme a la réglementation en vigueur et de
définir un canevas méthodologique de I'EIES incluant les enjeux majeurs des projets de
développement. Les TDR du présent projet ont été soumis et validés officiellement par courrier
du 5 mars 2018 par I’ANDE ;

= étape 3: réalisation de I'étude d’impact environnemental et social : I'EIES est réalisée par un
cabinet ou bureau d’études environnementales national Agréé par le ministére en charge de
I'environnement, a travers I’ANDE ou par un consortium de cabinets ou bureau d’études
environnementales (un cabinet étranger en collaboration avec un cabinet national agréé),
recruté par le promoteur du projet. Le rapport d’étude est par la suite transmis a I’ANDE pour
validation.

=  étape 4 :validation du rapport d’EIES : la validation du rapport d’EIES se fait en deux (2) phases
ou niveaux : I'enquéte publique et I'examen technique

o étape 4.1: enquéte publique : I'organisation de I'enquéte publique est de la responsabilité
de 'ANDE et généralement effective a I'issue de la réalisation de I'EIES remise par le porteur
de projet. Elle a lieu dans la(les) localité(s) qui abrite(nt) le projet et a pour objectif
d’informer et de recueillir les préoccupations et observations des parties prenantes ;

o étape 4.2 : examen technique du rapport d’EIES : présentation du projet et de I'EIES par le
porteur du projet lors d’'une séance regroupant I’ANDE, le Commissaire enquéteur, le(s)
Préfet(s) et des experts des structures publiques ou privées identifiés par I’ANDE selon la
nature du projet, lecture du CR d’enquéte publique, échanges entre les membres et procés-
verbal de recevabilité ;

= étape 5: délivrance de I'arrété ministériel d’approbation du rapport. Cet arrété a pour objet
de définir les modalités de mise en ceuvre du plan de gestion environnemental et social
(PGES);
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étape 6 : suivi environnemental et social: il est de la responsabilité de I’ANDE et a pour objectif
d’apprécier régulierement le degré de mise en ceuvre des mesures d’atténuation des impacts
préconisées par I'EIES, par le biais de visites programmées ou inopinées, qui peuvent étre
accompagnées d’analyses de parameétres environnementaux ou d’études de contre-expertise.
Ces visites font I'objet de rapports.

Le processus général de I'EIES est représenté sur la figure ci-dessous.

Nouvelle decision

Modification

Identification du projet

£tude préalable D R—

Etude l
Pas d’EIES

EIES nécessaire environnementale

préalable

EIES nécessaire

*Implication du
public

Définition du champ
de l'étude d'impact

Analyse d'impact

=C'est généraiement 3 ce stade

Réduction et gestion qu'intervient I'implication du public.

Mais elle peut intervenir 3 n'importe
quelle autre étape de I'EIES

des impacts

Rapport d’EIES

*Implication du
public

%

Controle

Prise de décision

l © Les informaticns sur cette
. procédure peuvent servir pour
Approbation  améliorer les EIES futures

Suivi et mise en
ceuvre

Figure 27 : Schéma général du processus de I'EIES
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2.1.2 Cadre international

Dans le cadre de I'accord entre le MCC et le Gouvernement ivoirien, en complément de la conformité
du projet ATP au regard de la réglementation nationale, I'EIES de celui-ci doit également répondre aux
normes de performance de la SFl et aux directives environnementales et sociales de MCC.

Par souci d’uniformité entre le cadre réglementaire ivoirien et ces normes internationales dans le
présent document, on utilisera par la suite dans ce dossier le terme d’étude d’impact
environnementale et sociale (EIES).

2.1.2.1 Société Financiére Internationale (SFI)

Selon la Politique de durabilité environnementale et sociale de la SFI®, (2012) un systéme de classement
environnemental et social est utilisé afin de refléter I'ampleur des risques et des impacts. Il s’agit des
catégories suivantes :

Catégorie A : Activités commerciales présentant des risques et/ou des impacts négatifs
environnementaux ou sociaux potentiels significatifs, qui sont hétérogénes, irréversibles ou
sans précédent.

Catégorie B : Activités commerciales présentant des risques et/ou des impacts négatifs
environnementaux ou sociaux limités moins nombreux, généralement spécifique au site
particulier, largement réversibles et faciles a traiter par des mesures d’atténuation.

Catégorie C : Activités commerciales présentant des risques et/ou des impacts négatifs
environnementaux ou sociaux minimes ou nuls.

Selon la catégorisation de la SFI, le projet ATP est un projet de catégorie B. L'exercice de classification
des risques et impacts tient compte des facteurs suivants : a) le type de projets/d’infrastructures ; b)
la localisation ; c) la sensibilité du milieu ; d) I'échelle du projet ; €) la nature et la portée des risques et
impacts potentiels ainsi que ; f) la capacité et I‘engagement de I'emprunteur/promoteur du projet a
gérer les risques du projet en conformité avec les Normes de Performance (NP) de la SFl de 2012.

Le projet ATP est de type linéaire qui met I'emphase sur la réhabilitation des voies existantes, selon le
jargon de la SFI c’est un projet dit « brownfield », tous les travaux sont situés dans un milieu hautement
urbanisé et impacté notamment par une pollution importante ou la sensibilité est faible. L'échelle du
projet couvre 4 trongons de route a réhabiliter sur environ 30km. Le projet ATP ne conduit a aucun
élargissement de I'emprise publique ni a aucune relocalisation physique de personnes ou de bien. Les
impacts seront principalement de nature temporaire, et ce, seulement pendant la période de
construction. Les impacts identifiés seront évités, minimisés ou compensés au moyen d’un ensemble
de mesures d’atténuation. Aucun impact irréversible et sans précédent, qui ne puisse étre atténué par
des mesures d’atténuation, n’a été identifié. De plus, le projet ATP bénéficie d’'une capacité importante
en matiere de gestion des risques environnementaux et sociaux (E&S) du projet ATP puisque le MCA-
Cl (promoteur du projet) bénéficie du support technique d’un consultant dédié a ce niveau, le
Environmental and Social Oversight Consultant- ESOC qui a dans son équipe des experts pour la gestion

8 https.//www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics_ext_content/ifc_external_corporate_site/sustainability-at-ifc/policies-
standards/sustainability-policy/sustainability-policy.
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des risques E& S. Un accent sera également mis sur la santé, la sécurité des travailleurs et la slreté des
communautés.

Le Millenium Challenge Corporation (MCC), bailleur du fonds du projet exerce également une
supervision du projet et a adopté en juin 2012 les NP de la SFI comme référentiel applicable aux projets
qgu’il finance en matiere de performance environnementale et sociale. Pour les raisons ci-dessus, le
projet est classifié comme Catégorie B.

2.1.2.2 MCC

Au travers des normes de performance de la SFl, le MCC définit quatre catégories de projets, les trois
premiéres correspondant a celles de la SFI :

= catégorie A : le projet a le potentiel d’avoir des effets négatifs importants sur I’environnement
et des impacts sociaux sensibles, diversifiés ou sans précédent ;

= catégorie B : le projet a des impacts environnementaux et sociaux potentiels moins négatifs
que ceux des projets de catégorie A. Ces impacts sont spécifiques a un site donné, sont
réversibles et les mesures d'atténuation sont plus facilement applicables ;

= catégorie C: le projet n’est pas susceptible d’avoir des impacts environnementaux et sociaux
négatifs ;

= catégorie D : il sagit d'un projet intermédiaire qui utilisera les fonds du MCC pour financer des
sous-projets pouvant potentiellement générer des impacts environnementaux et sociaux
défavorables. Les sous-projets doivent respecter les lois et réglements du pays et s’y
conformer ;

Dans le cas de projets de catégories A ou B, une EIES sera requise selon les exigences de la SFI. Pour un
projet de catégorie C, une EIES n’est pas requise, mais le MCC se réserve le droit d’exiger des EIES
spécifiques. Enfin, dans le cas de projet de catégorie D, le MCC se réserve le droit de faire respecter
certaines normes de performance et exigences de suivi, et ce au cas par cas.

En I’'absence d’impacts environnementaux et sociaux tels que définis dans la catégorie A, mais au vu
des impacts attendus en phase de travaux sur les populations riveraines et les usagers des réseaux
de transport, le projet objet de la présente étude entre dans la catégorie B de la nomenclature du
MCC et est donc soumis a EIES.

2.2 CADRE INSTITUTIONNEL DE GESTION DE L’ENVIRONNEMENT, DE L’EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE ET DES AMENAGEMENTS URBAINS EN COTE D’ IVOIRE®

Les acteurs institutionnels clés concernés par le projet sont les suivants :

9 Sources : sites internet des ministeres.
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2.2.1 Ministére de I'Environnement et du Développement Durable

Les missions et attributions du Ministére de I'Environnement et du Développement durable (MINEDD)

sont les suivantes :

= au titre de '’environnement :

v

v

v

planification et controle de la politique en matiére d’environnement, évaluation, études et
plans;

mise en ceuvre du Code de I'Environnement et de la législation en matiére de Protection de
la Nature et de I’'Environnement ;

gestion et suivi des projets financés par le Fonds pour I'Environnement mondial (FEM) et le
Programme des Nations Unies pour le Développement (PNUD) ;

mise en place des services environnementaux du réseau des parcs Nationaux et Réserves
naturelles en liaison avec les ministres du Tourisme et des Eaux et foréts ;

protection et mise en valeur des écosystemes aquatiques, fluviaux, lagunaires et littoraux
et des zones humides ;

gestion des parcs Nationaux et Réserves naturelles en collaboration avec le ministre des
Eaux et foréts ;

controle des installations classées pour la protection de I'environnement ;

coordination de la gestion des risques naturels majeurs ;

renforcement des moyens et suivi du contréle des déchets industriels en liaison avec les
ministres concernés ;

participation au contrdle du fonctionnement des réseaux d’assainissement et drainage, en
liaison avec le ministre de la Construction de I’Assainissement et de I’'Urbanisme ;
supervision et suivi de la gestion des déchets industriels, agricoles, toxiques ou dangereux
en liaison avec les ministres concernés ;

titre du développement durable :

élaboration et mise en ceuvre de la politique du gouvernement dans le domaine du
développement durable ;

préparation et mise en ceuvre de la politique du gouvernement en matiere d’énergies
renouvelables, de développement et de promotion des technologies vertes participant a
I’'amélioration de la qualité de I’environnement par la réduction des rejets dans I'eau, I'air
et le sol ainsi qu’a la diminution de la consommation énergétique en liaison avec le ministre
du Pétrole et de 'Energie ;

élaboration et mise en ceuvre de la politique de lutte contre le réchauffement climatique
et la pollution atmosphérique ;

promotion d’une gestion durable des ressources rares ;

participation aux négociations internationales sur le climat ;

veille a I'intégration des objectifs de développement durable dans I’élaboration ainsi qu’a
leur évaluation environnementale ;

contribution au développement de la politique destinée a associer les citoyens a la
détermination des choix concernant les projets ayant une incidence importante sur
I’environnement ;

proposition de toute mesure propre a I'amélioration de la qualité de vie ;
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contribution au développement de I’éducation, de la formation et des citoyens en matiere
d’environnement ;

mise en place de la commission du Développement durable ;

élaboration, animation et coordination de la politique de I'eau et de la protection de la
biodiversité.

Le MEDD assure également la tutelle des trois organismes suivants :

Agence Nationale De 'Environnement (ANDE) :

Créée par le décret n°97-393 du 09 juillet 997, I’ANDE est un établissement public national qui

a pour mission I’exécution des projets et programmes environnementaux en Cote d’Ivoire. Elle

a les attributions suivantes :

v

AN

assurer la coordination de I'exécution des projets de développement a caractere
environnemental ;

constituer et gérer un portefeuille de projets d’investissements environnementaux ;
garantir la prise en compte des préoccupations environnementales dans les projets et
programmes de développement ;

veiller a la mise en place et a la gestion d’un systéme national d’informations
environnementales ;

mettre en ceuvre la procédure d’étude d’impact ainsi que I'évaluation de l'impact
environnemental des politiques macro- économiques ;

établir une relation suivie avec les réseaux d’'ONG ;

élaborer les profils environnementaux et les plans de gestion des collectivités locales ;
réaliser I'audit environnemental des ouvrages et entreprises ;

éduquer, informer, sensibiliser/communiquer a la protection de I'Environnement.

Dans le processus de I'EIES, ’ANDE est chargée :

d’élaborer les TDR en concertation avec le promoteur ou son représentant ;

de réaliser, en cas de nécessité, I'enquéte publique dans le cadre de la procédure de
validation du rapport d’EIES ;

de la validation technique du rapport d’EIES ;

de réaliser le suivi environnemental du projet, en suivant les mesures préconisées dans
I’EIES.

Office ivoirien des Parcs et Réserves (OIPR) :

Créé par le décret n°2002-359 du 24 juillet 2002, I'OIPR est un établissement public qui a
notamment pour missions, sur I'ensemble des parcs et réserves sur lesquels il exerce son

autorité, la gestion de la faune, de la flore et de leur biotope qui en constitue le fondement, la

gestion du patrimoine foncier qui constitue I'assise de la faune, la flore et les plans d’eau...
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= Centre ivoirien Antipollution (CIAPOL) :

Il s’agit d’un établissement public a caractére administratif créé par décret n°91-662 du
9 octobre 1991, responsable de l'analyse systématique des eaux naturelles (marines,
lagunaires, fluviales, souterraines et météoriques), des déchets (solides, liquides et gazeux) et
des résidus, I'évaluation des pollutions et nuisances, la surveillance continue du milieu marin
et lagunaire ainsi que des zones cOtieres par des patrouilles réguliéres, la lutte contre les
pollutions de ces milieux...

2.2.2 Ministére de I’Assainissement et de la Salubrité

La mission principale du ministére de I’Assainissement et de la Salubrité est de faire la promotion de
la salubrité et de I'assainissement a travers les activités de sensibilisation, d’éducation et de la lutte
contre les pollutions. Les structures sous-tutelle responsable des questions de drainage et
d’assainissement impliquées dans ce projet sont I'Office National de I'Assainissement et de Drainage
(ONAD) et I’Agence Nationale de Gestion des Déchets (ANAGED).

2.2.3 Ministere de la Santé, de I’Hygiéne publique et de la Couverture Maladie Universelle

Ce ministére est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du Gouvernement en matiere
de Santé, d’Hygiéne publique, ainsi que de la mise en ceuvre de la Couverture Maladie Universelle. A
ce titre, et en liaison avec les autres départements ministériels concernés, il a notamment l'initiative
et la responsabilité des actions suivantes :

= en matiére de santé : élaboration et suivi de I'application des textes en matiere de Santé,
élaboration et suivi de I'application des textes en matiére de Santé, protection sanitaire des
populations, organisation des soins, formation professionnelle des agents de santé, promotion
de la recherche médicale, notamment pour les endémies, en liaison avec le ministre chargé de
I’'Enseignement supérieur et de la Recherche scientifique, lutte contre les grandes endémies,
notamment le paludisme, la tuberculose, le VIH-SIDA, les infections sexuellement
transmissibles, les maladies liées a la lépre et a l'ulcéere de Buruli, prise en charge
thérapeutique des malades du VIH-SIDA, prévention thérapeutique de la transmission mére-
enfant... ;

= en matiére d’hygiéne publique : élaboration et suivi de la réglementation en matiéere
d’Hygiéne publique, conception, mise en ceuvre et suivi de la politique du Gouvernement en
matiére de déchets médicaux, en liaison avec le ministre chargé de la Salubrité et de
I'Environnement, évaluation et suivi de la réglementation des produits alimentaires et
médicamenteux, en liaison avec les ministres chargés de I’Agriculture, des Ressources
animales et halieutiques, proposition et mise en ceuvre de mesures d’incitation,
d’encouragement ou de sanctions pour les populations et les responsables des collectivités
locales dans la réalisation des opérations d’hygiene publique, élaboration et suivi de la mise
en ceuvre de la réglementation sanitaire des produits cosmétiques et d’hygiene corporelle, en
liaison notamment avec les ministres chargés du Commerce et de I'Industrie.
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2.2.4 Ministére des Transports

Le ministére des Transports a pour mission principale de suivre et de mettre en ceuvre la politique du

Gouvernement en matiére des transports en vue de moderniser le systéeme des transports ivoirien. Ses

objectifs sont :

d’améliorer le cadre institutionnel, juridique et organisationnel du secteur des transports ;

d’organiser les activités de transport ;

de favoriser le développement des transports ;

de promouvoir une offre de service des transports disponible, suffisante et de qualité ;
s , D . . . .

d’améliorer I'accessibilité des couches socioprofessionnelles aux services des transports ;

de faciliter I'acces des transporteurs aux crédits bancaires.

Le ministére des Transports comprend les directions générales suivantes :

La Direction Générale des Transports Terrestres et de la Circulation (DGTTC)

Elle est chargée de conduire la politique nationale en matiére de transports terrestres, de
circulation routiére et ferroviaire et de coordonner les activités des Directions et Services sous
son autorité.

La Direction Générale des Affaires Maritimes et Portuaires (DGAMP)

La DGAMP est chargée de la conduite de la politique nationale en matiére d’Affaires Maritimes
et Portuaires et de la coordination des activités de Services placés sous son autorité. Elle
comprend cing directions, dont celle de la navigation, de la sécurité et de la garde cotiere, la
direction de la slreté, des affaires portuaires et du domaine, qui jouent un réle important en
matiere de police maritime, de sauvetage et surveillance du territoire maritime de la Cote
d’lvoire. Le Directeur général des Affaires maritimes et portuaires est assisté d’un Directeur
général Adjoint et d’un corps d’Inspecteurs Techniques.

Parmi les différentes structures sous tutelle du ministére des Transports, on citera notamment (liste

non exhaustive) :

= |'OSER (Office de Sécurité Routiére) ;

= |"OFT (Observatoire de la Fluidité des Transports) ;

= |a SICTA (Société ivoirienne de Contrdle Automobile) ;

= |a SOTRA (Société de Transport abidjanais) ;

= |e FDTR (Fonds de Développement des Transports Routiers).
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2.2.5 Ministére de ’Equipement et de I’Entretien routier

Régi par le décret n°2018-648 du ler ao(it 2018, le ministére de I'Equipement et de I'Entretien routier
(MINEER) est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du Gouvernement en matiere
d’équipement du pays en infrastructures dans les domaines des travaux publics. A ce titre, et en liaison
avec les différents départements ministériels intéressés, il a I'initiative et la responsabilité des actions
suivantes en matiere de route et d’ouvrages d’art : la maitrise d’ouvrage, le suivi de la conception et
de la réalisation des infrastructures du réseau routier, ainsi que leur entretien, et la réglementation de
leur gestion.

2.2.6 Ministére des Eaux et foréts

Ce ministeére, et plus particulierement la Direction de la Police forestiére et de I'Eau, est chargé :

= de surveiller et de contréler le domaine forestier de I'Etat, des collectivités et des
particuliers, et de les préserver contre les défrichements ;

= de faire respecter la réglementation forestiére, faunique et des ressources en eau ;

= de rechercher et de constater les infractions en matiére d'exploitation forestiére ;

= de faune et des ressources en eau ;

= de traiter, en liaison avec la Direction des Affaires juridiques et du Contentieux, tout
dossier litigieux ;

= de contréler les opérations effectuées au titre des activités courantes ;

= de constater les infractions en matiére forestiere, faunique et des ressources en eau
telles que définies par les différents codes spécifiques ;

= de lutter contre toute forme de violation des textes en vigueur pour assurer la protection
de la forét, de la faune et des ressources en eau ;

= de faire appliquer la réglementation en matiere de gestion des ressources forestiéres,
fauniques et en eau ;

= de procéder aux transactions comme prévu dans les Codes forestiers, de I'Eau et de la
Faune ;

= d'exploiter toute information relative a des activités illégales et d'intervenir sur ordre de
la hiérarchie.

2.2.7 Ministere de Ressources animales et halieutiques

Ce ministére a la responsabilité de :

= la planification, promotion et développement des productions animales, de I'aquaculture
et de la péche;

= laréglementation et contrdle de la qualité des aliments du bétail ;

= |"amélioration, controle de la santé animale et la veille sanitaire ;

= la réglementation et controle des médicaments, produits et matériels vétérinaires, en
liaison avec le ministre de la Santé et de I’Hygiene publique ;

= |a promotion et contrdle des médicaments, produits et matériels vétérinaires, en liaison
avec le ministre de la Santé et de I'Hygiene publique ;

= |a promotion et contréle des établissements animaliers ;
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= [l'identification et suivi de la mise en ceuvre des aménagements pastoraux et de
I'exploitation de I'espace rural y afférent, en liaison avec le ministre de I'Agriculture et le
ministre de I'Environnement et des Eaux et foréts ;

= la promotion des infrastructures de commercialisation des produits animaux et
halieutiques, en liaison avec le ministre du Commerce ;

= 'aménagement et gestion des infrastructures de péche et d'aquaculture ;

= la promotion de la péche maritime et fluvio-lagunaire ;

= |a participation au contréle et a la surveillance de la zone économique exclusive ;

= |a promotion, réglementation et contrdle de la transformation des produits animaux et
halieutiques, en liaison avec le ministre de I'Industrie et de la promotion du secteur
privé ;

= laformation professionnelle initiale et continue dans le secteur des productions animales
et des ressources halieutiques en liaison avec le ministre de I‘Agriculture, le ministre de
I'Environnement, des Eaux et foréts ;

= la promotion des organisations professionnelles d'élevage, d'aquaculture et de péche ;

= ['appui a la modernisation des exploitations et des structures de production animale et
d'aquaculture ;

= |a participation a I' élaboration et au suivi des programmes de développement des
productions animales et des ressources halieutiques ;

= |'élaboration et suivi de la réglementation en matiére d'hygiéne publique vétérinaire et
de la qualité, en liaison avec le ministre de la Santé et de I’'Hygiene publique ;

= |e contréle et suivi de la sécurité alimentaire des denrées animales et d'origine animale
au niveau de la production, de la transformation et de la distribution, en liaison avec le
ministre de la Santé et de I'Hygiene publique ;

= |a promotion et le contréle des normes zootechniques ;

= |es négociations et suivi des accords et des conventions internationaux dans les domaines
de la production animale et des ressources halieutiques, en liaison avec le ministre des
Affaires étrangeres, l'inspection et le contréle sanitaire vétérinaire aux frontiéres des
animaux, des denrées animales et d'origine animale ainsi que des produits de péche et
aliments pour animaux et poissons ;

= |a participation a la lutte contre les zoonoses en liaison avec le ministre de la Santé et de
I’'Hygiéne publique.

2.2.8 Ministére des Mines, du Pétrole et de I’Energie

Ce ministere est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du Gouvernement en matiére
de planification et de gestion des ressources naturelles miniéres, des hydrocarbures, d’électricité et de
développement des énergies renouvelables. A ce titre, il est notamment chargé d’assurer :

= en matiere d’hydrocarbures : la coordination de I'exploration et de la production des
hydrocarbures, la coordination de I'approvisionnement, du raffinage et de la distribution des
produits pétroliers, le suivi et la réglementation en matiére d’hydrocarbures ;

= en matiére d’énergie : la coordination et la planification de la politique énergétique nationale,
I'élaboration et le suivi de la législation et de la réglementation sur I'électricité et les Energies
Renouvelables, la gestion de I'utilisation des ressources énergétiques.
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2.2.9 Ministére du Commerce et de I'Industrie

Le ministre du Commerce et de I'Industrie est chargé de la mise en ceuvre et du suivi de la politique du
Gouvernement en matiére de Commerce et d’Industrie.

A ce titre et en liaison avec les différents départements ministériels concernés, il a l'initiative et la
responsabilité des actions suivantes :

= en matiére de commerce extérieur : promotion et organisation de la commercialisation des
produits ivoiriens sur le marché international, initiation et coordination des négociations et
suivi des conventions et accords commerciaux bilatéraux, notamment en matiere de produits
de base a l'exportation, suivis des relations de la Coéte d’lvoire avec les organisations
internationales et intergouvernementales opérant dans le domaine du commerce... ;

= en matiére de commerce intérieur : promotion et organisation de la commercialisation des
produits ivoiriens sur le marché national, organisation des activités commerciales, mise en
ceuvre d’une réglementation en matiére d’implantation commerciale, de marchés d’intérét
national ou régional, de marchés de détail, de marchés spécialisés, de magasins généraux,
d’hypermarchés et de supermarchés, gestion des équipements commerciaux nationaux,
amélioration des circuits de distribution et d’approvisionnement des centres urbains et ruraux,
organisation des consommateurs... ;

= en matiere d’industrie : mise en ceuvre de la stratégie industrielle, élaboration des lois et
réglements en matiére d’industrie, gestion des terrains industriels, en liaison avec les ministres
chargés de la Construction, de I'Economie et des Finances et du Budget, recherche des
opportunités de création et de développement de productions industrielles, en vue de
répondre aux évolutions de la demande nationale et internationale, et soutien a ces
opportunités, conception et mise en ceuvre de nouveaux instruments de développement
industriel, notamment de zones franches, de centrales d’exportation, de zones et parcs
industriels et d’assurances a I'exportation...

2.2.10 Autres ministéeres

Les autres ministéres du gouvernement de la Cote d’lvoire également susceptibles d’étre concernés
par le projet sont :

= |e Ministere de la Construction, du Logement et de I'Urbanisme ;

= |e Ministére de 'Emploi et de la Protection sociale ;

= |e Ministére de la Femme, de la Famille et de I'Enfant ;

= |e Ministére de la Solidarité et de la Lutte contre la Pauvreté ;

= |e Ministére de la Promotion des PME, de I’Artisanat et de la Transformation du Secteur
informel ;

= |e Ministére du Tourisme et des Loisirs ;

= |e Ministére de I'Hydraulique ;

= |e Ministére de la Promotion des sports et du Développement de I'économie sportive.
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2.3 DOCUMENTS LEGISLATIFS ET REGLEMENTAIRES DE COTE D’IVOIRE

La République de Céte d’lvoire a élaboré plusieurs textes de loi afin de se donner un cadre juridique
approprié pour assurer une protection et une gestion durable de I’environnement. Les textes
réglementaires pertinents et applicables dans le cadre du projet ATP sont présentés ci-dessous. De
plus, a I'annexe 6 du Volume 3 un tableau présente la corrélation entre ces textes et le présent projet.

2.3.1 Instruments de gestion de I’environnement en Cote d’lvoire

La loi n°2016-886 du 8 novembre 2016 porte Constitution de la Coéte d’lvoire. La Constitution
reconnait, au travers de son article 27 que « Le droit a un environnement sain est reconnu a tous sur

I'ensemble du territoire national » et impose par son article 40, que «Lla protection de
I’environnement et la promotion de la qualité de la vie sont un devoir pour la communauté et pour
chaque personne physique ou morale ».

La protection de I’'environnement inscrit dans la Constitution est régie par de nombreux textes :

2.3.2 Documents généraux de protection de I’environnement

= |a loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de ’Environnement. Dans son article 36, ce

code instaure :

o le principe de précaution visant a définir des mesures préliminaires d’évitement ou
de réduction des risques pour l’environnement lors de la planification ou de
I’exécution de toute action pouvant avoir un impact sur I‘environnement ;

o la substitution visant a préférer une solution de substitution, lorsqu’elle existe, ayant
un moindre impact méme si les colts sont plus élevés ;

o la préservation de la diversité biologique visant a éviter, pour toute action, les effets
préjudiciables notables sur la diversité biologique ;

o la non-dégradation des ressources naturelles visant a éviter de porter atteinte aux
ressources naturelles telles que I'eau, I'air et les sols ;

o le principe « Pollueur-payeur » selon lequel toute personne physique ou morale dont
les agissements et/ou les activités causent ou peuvent causer des dommages a
I’environnement est soumise a une taxe et/ou une redevance ;

o le droit de toute personne a l'information de I'état de I'environnement et a la
participation aux procédures préalables a la prise de décisions susceptibles de porter
préjudice a I'environnement ;

o la coopération des autorités publiques, des institutions internationales, des
associations de défense et des particuliers pour protéger I’environnement.

= |e décret n°96-894 du 8 novembre 1996 déterminant les régles et procédures applicables aux

études relatives a I'impact environnemental et sociale des projets de développement. I

définit notamment le contenu minimal d’une étude d’impact :

o identification : description détaillée du projet ;
o analyse : état initial, conséquence prévisible directe, indirecte, réversible, irréversible,
cumulative et/ou synergique du projet ;
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o évaluation : raisons environnementales pour lesquelles le projet a été retenu,
présentation des autres variantes ;

o mesures correctives: mesures de prévention, suppression, réduction et/ou
compensation envisagées ;

o suivi et contréle : indicateurs permettant le suivi et I'audit de la prise effective des
mesures.

le décret n°97-393 du 09 juillet 1997 portant création et organisation d’un établissement

public a caractére administratif dénommé Agence nationale de I'Environnement (ANDE) ;

le décret n°98-19 du 14 janvier 1998 portant création et organisation du Fonds National De

I’'Environnement (FNDE) ;

le décret n°98-43 du 28 janvier 1998 relatif aux installations classées pour la protection de

I’environnement ;

le décret n°2004-649 du 16 décembre 2004 portant attributions, organisation et
fonctionnement de la Commission Nationale du Développement durable CNDD ;

le décret n°2005-03 du 06 janvier 2005 portant Audit Environnemental ;

I'arrété n°972 du 14 novembre 2007 relatif a I'application du décret n°96-894 du 8 novembre

1996 déterminant les regles et procédures applicables aux études relatives a l'impact
environnemental des projets de développement ;

I'arrété n°976 du 14 novembre 2007 relatif a I'application du décret n°2005-03 du 06 janvier
2005 portant audit environnemental ;

le décret n°2013-41 du 30 janvier 2013 relatif a I’Evaluation environnementale stratégique des
Politiques, Plans et programmes ;

la loi n°2014-390 du 20 juin 2014 portant sur les orientations sur le Développement durable.

Documents relatifs a la faune, la flore, les milieux, les ressources et la biodiversité

la loi n°65-255 du 26 aolit 1965 relative a la protection de la faune et a I'exercice de la chasse ;

la_loi n°98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I’Eau. Cette loi définit les modalités de
gestion de la ressource en eau et des aménagements et ouvrages hydrauliques, visant a

assurer (article 5) :

la préservation des écosystémes aquatiques, des sites et des zones humides ;

la protection contre toute forme de pollution, la restauration des eaux de surface, des eaux
souterraines et des eaux de la mer dans la limite des eaux territoriales ;

la protection, la mobilisation et la gestion des ressources en eau ;

le développement et la protection des aménagements et ouvrages hydrauliques ;
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o la valorisation de I'eau comme ressource économique et sa répartition de maniére a
satisfaire ou a concilier, lors des différents usages, activités ou travaux, les exigences :
= de I'alimentation en eau potable de la population ;
= de lasanté, de la salubrité publique, de la protection civile ;
= de la conservation et du libre écoulement des eaux et de la protection contre les
inondations ;
= de l'agriculture, de la péche et des cultures marines, de la péche en eau douce, de
I'industrie, de la production d’énergie, des transports, du tourisme, des loisirs et des
sports nautiques ainsi que toutes les autres activités humaines légalement exercées ;
o la planification cohérente de |'utilisation des ressources en eau tant a I'échelle du bassin
versant hydrologique qu’a I'échelle nationale ;
o I"'amélioration des conditions de vie des différents types de populations, dans le respect de
I’équilibre avec le milieu ambiant ;
o les conditions d’une utilisation rationnelle et durable des ressources en eau pour les
générations présentes et futures ;
o la mise en place d’'un cadre institutionnel caractérisé par la redéfinition du role des
intervenants ;

= |aloi n°2002-102 du 11 février 2002, relative a la création, a la gestion et au financement des

parcs nationaux et des réserves naturelles ;

= |e décret n°2012-163 du 9 février 2012 déterminant les procédures de classement des parcs

Nationaux et Réserves naturelles ;

= |e décret n°2013-22 du 9 janvier 2013 portant modalités d’habilitation en qualité d’officier de

police judiciaire des fonctionnaires et agents des parcs nationaux et réserves naturelles et des
eaux et foréts ;

= |aloi n°2016-554 du 26 juillet 2016 relative a la péche et a I'aquaculture ;

= la loi n°2019-675 du 23 juillet 2019 portant Code forestier. Cette loi, par son article 2, vise
notamment a :

o renforcer, au profit des générations présentes et futures , la contribution du secteur
forestier au développement durable par la promotion des fonctions environnementales,
socio-économiques et culturelles des ressources forestieres ;

o préserver et valoriser la diversité biologique et contribuer a I'équilibre des écosystémes
forestiers et autres écosystémes associés ;

o promouvoir la participation active des populations locales, des Organisations Non
Gouvernementales (ONG) et des associations a la gestion durable des ressources
forestiéres pour I'amélioration de leurs revenus et de leurs conditions de vie, par la prise
en compte, en matiére forestiere de leurs droits individuels et collectifs qui découlent des
coutumes, de la loi portant Code Foncier Rural, de la présente loi ainsi que par la
vulgarisation de la politique forestiere ;

o promouvoir la création des foréts communautaires, des foréts des collectivités territoriales,
des foréts des personnes physiques et des personnes morales de droit privé ;
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o valoriser les ressources forestieres par une transformation plus poussée du bois et une
meilleure rentabilité des produits forestiers ;

o favoriser la constitution d'un taux de couverture forestiere représentant au moins 20% de
la superficie du territoire national ;

o promouvoir une culture écocitoyenne.

Documents relatifs a la lutte contre la pollution

le décret n°98-42 du 28 janvier 1998 relatif a I'organisation d’un plan d’urgence dont I'objectif

est de lutter contre les pollutions de toute origine ou menace de pollution pouvant entrainer
le déversement massif ou dangereux en mer, dans les eaux lagunaires et sur le littoral, de
produits ou substances susceptibles de causer des dommages majeurs en milieu aquatique et
aux zones cotieres ;

I'arrété n°01164 du 4 novembre 2008 portant réglementation des rejets et émissions des

installations classées pour la protection de I'environnement ;

le décret n°2012-1049 du 24 octobre 2012 portant création, organisation et fonctionnement

de la Commission Nationale pour la Réduction des Emissions de gaz a effet de serre due a la
Déforestation e a la Dégradation des Foréts ;

le décret n°2012-1047 du 24 octobre 2012 fixant les modalités d’application du Principe
pollueur payeur ;

le décret n°2013- 327 du 22 mai 2013 portant interdiction de la production, de I'importation,

de la commercialisation, de la détention et de 'utilisation des sachets plastiques ;

le décret n°2013-440 du 13 juin 2013 déterminant le régime juridique des périmétres de
protection des ressources en eaux, des aménagements et ouvrages hydrauliques en Cote

d’lvoire ;

le décret n°2016-791 du 12 octobre 2016 portant réglementation des émissions de bruits de

voisinage ;
la stratégie et plan d’action pour la diversité biologique nationale 2016-2020 ;

le décret n°2017-125 du 22 février 2017 relatif a la qualité de I'air;

Documents relatifs aux conditions de travail des communautés, a la santé, et a
I’hygiene professionnelle

le décret n°67-321 du 21 juillet 1967 portant codification des dispositions réglementaires

prises pour 'application du Titre VI « Hygiéne et sécurité — service médical » de la loi °64-290
du ler ao(t 1964 portant Code du travail ;

I'instruction interministérielle n°437/INT/PC du 8 décembre 1993 relative a I'organisation des

secours dans le cadre départemental et a I’échelon national en cas de sinistre important ;
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le décret n°96-206 du 7 mars 1996 relatif au Comité d’hygiene, de sécurité et des conditions

de travail ;

le décret n°98-38 du 28 janvier 1998 relatif aux mesures générales d’hygiéne en milieu du

travail ;

le décret n°98-40 du 28 janvier 1998 relatif au comité technique consultatif pour I'étude des

questions intéressant I’hygiéne et la sécurité des travailleurs ;

la loi n°98-651 du 7 juillet 1998 portant protection de la santé publique et de I'environnement

contre les effets des déchets industriels, toxiques et nucléaires et des substances nocives ;

la loi n°99-477 du 2 aot 1999 portant sur le Code de la Prévoyance sociale ;

la loi n°2010-272 du 30 septembre 2010 portant interdiction de la traite et des pires formes

de travail des enfants ;

la loi n°2015-532 du 20 juillet 2015 portant sur le Code du Travail.

Genre et inclusion sociale

Le Ministere de la Femme, de la Famille et de I'Enfant est la structure qui porte I'ensemble des

initiatives (lois, politiques, programmes, stratégies, etc.) visant les femmes et les personnes

vulnérables. A I'égard du projet ATP, les initiatives les plus pertinentes sont les suivantes :

Politique Nationale sur I'Egalité des chances, 'Equité et le Genre (2009), le but de cette
politique est de créer un environnement national favorable a la prise en compte du Genre dans
tous les secteurs de la vie publique et privée en vue d’un développement durable profitable
chaque a habitant (e) de la Cl.

Stratégie Nationale de lutte contre les Violences Basées sur le Genre 2012 — 2015, le but est
d’assurer la coordination et I’harmonisation des différentes approches de prévention et de
réponses aux violences basées sur le genre en particulier les violences sexuelles en Cote
d’lvoire.

Programme national de lutte contre les violences basées sur le genre.

Décret 2019-592 du 3 juillet 2019 portant création, organisation et fonctionnement de
I'observatoire national de I’équité et du genre (ONEG). L’'ONEG aura pour mission entre autres
de veiller au respect de I'équité et de I'égalité entre les hommes et les femmes, d'élaborer des
rapports nationaux périodiques sur I'avancement vers |'égalité des sexes et de formuler des
réformes et recommandations de réformes législatives sensibles au genre.

Loi 2016-1111 du 8 décembre 2016 relative a la lutte contre la traite des personnes.

Le Plan d’Action National 2019-2021 de lutte contre la traite, I’exploitation et le travail des
enfants, qui vise a améliorer I'acces des enfants aux services sociaux de base, a réduire la
vulnérabilité socio-économique des familles et des communautés et a améliorer le cadre
institutionnel, juridique et programmatique associé.
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Documents relatifs a I’acquisition des terres et réinstallations involontaires

Le décret du 29 septembre 1928 portant réglementation du domaine public ;

le décret du 25 novembre 1930 portant expropriation pour cause d’utilité publique ;

I’'ordonnance n°2013-481 du 2 juillet 2013 fixant les regles d’acquisition de la propriété des

terrains urbains ;

le décret n°2013-482 du 2 juillet 2013 portant modalités d’application de I'ordonnance fixant

les regles d’acquisition de la propriété des terrains urbains ;

I’'ordonnance n°2016-588 du 3 aolit 2016 portant titres d’occupation du domaine public ;

le décret n°2016-788 du 12 octobre 2016 relatif aux modalités d’application de I'ordonnance
n°2016-588 du 03 aolt 2016 portant titres d’occupation du domaine public;

I'arrété n°453/MINADER/MIS/MIRAH/MEF/MCLU/MMG/MEER/SEPMBPE du 1° aoiit 2018
portant fixation du baréme d’indemnisation pour destruction ou projet de destruction des

cultures et autres investissement en milieu rural et abattage d’animaux d’élevage.

Documents relatifs au patrimoine culturel

la loi n°87-806 du 28 juillet 1987 portant protection du patrimoine culturel ;

le décret n°91-186 du 27 mars 1991 portant classement des monuments historiques de la Ville
d’Abidjan ;

I'arrété n° 04/MCF/CAB du 19 janvier 2012 portant inscription de biens culturels a
I'inventaire ;

I'arrété n°434/MCF/CAB du 15 octobre 2012 portant inscription de biens culturels a
I'inventaire national.

Autres textes a prendre en compte

Le décret n°2012-988 du 10 octobre 2012 portant création, attributions, organisation et
fonctionnement de la Plateforme de Réduction des Risques et de gestion des Catastrophes ;

le décret n°2013-224 du 22 mars 2013 portant réglementation de la purge des droits

coutumiers sur le sol pour intérét général ;

la loi n°2014-138 du 24 mars 2014 portant sur le Code Minier ;

le décret n°2014-397 du 25 juin 2014 relatif a I'application de la loi 2014-138 portant Code
minier ;

I'arrété n°247/MINAGRI/MPMEF/MPMB du 17 juin 2014 portant fixation du baréme
d’indemnisation des cultures détruites.

2.4 LIGNES DIRECTRICES ENVIRONNEMENTALES ET SOCIALES DU MCC
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Le but du MCC est de réduire la pauvreté par la croissance économique. Son modéle de
fonctionnement est basé sur :

= La connaissance des principes fondamentaux essentiels du développement ;

= Le développement de programmes d’assistance efficaces qui tiennent compte de la
connaissance des principes fondamentaux du développement ;

= Labonne gouvernance ;

= L'appropriation des projets par le pays bénéficiaire ;

= Des projets centrés sur les résultats ;

= Latransparence.

Les principes du MCC se veulent opérationnels et sans ambiguité. Ses expériences lui permettent
d’orienter ses efforts pour affiner et renforcer son propre modéle de fonctionnement.

Le MCC est le maitre d’ceuvre d’une portion importante de la politique de développement
internationale des Etats-Unis. Le MCC et le gouvernement américain ont choisi de mettre de I'avant
une série de principes de développement qui constituent son modéle de fonctionnement. Ces
principes sont présentés sur le site : www.mcc.gov/about

Le MCC reconnait que la croissance économique durable repose sur une population et un
environnement sain. Un développement qui ne tient pas suffisamment compte des risques
environnementaux et sociaux peut défavoriser les pauvres et accroitre les inégalités dues au genre. A
I'inverse, une gestion environnementale et sociale rigoureuse contribue a un développement
équitable et durable. Un engagement plus accru des parties prenantes et leur participation tout au
long du développement du compact constitue un élément essentiel dans la préparation d'une
proposition réussie du Programme Compact.

Les Programmes Compact du MCC doivent étre viables au plan environnemental et social ; ils doivent
étre congus conformément aux lois, reglements et normes applicables dans le pays éligible ; ils doivent
respecter les accords internationaux qui le régissent. Les attentes et exigences du MCC relatives a la
performance environnementale et sociale des programmes qu'il soutient se définissent comme suit :

= Le Millennium Challenge interdit 'usage de ses fonds pour le soutien de toute activité
« susceptible de causer un risque significatif pour I'environnement, la santé ou la sécurité ».
Loi d’habilitation du MCC. L’Article. 605 (e) (3) de 2003.

= Les pays récipiendaires de programmes Compact du MCC doivent respecter ses Directives en
matiere d’environnement.  Ses principes d'évaluation des risques et des impacts
environnementaux et sociaux s’appliquent sur I'ensemble du Compact.

= Les Normes de Performance en matiére de Durabilité Environnementale et Sociale de la
Société Financiere Internationale (SFI) ont été adoptés par le MCC en juin 2012 en tant que
référentiel pour la gestion des risques et impacts environnementaux et sociaux dans les
projets qu’il finance.

Ces normes aident le MCC et ses pays partenaires dans la gestion et dans I'amélioration de la
performance environnementale et sociale du Compact a travers une approche systématique, axée sur
des résultats et en rapport avec le niveau de risques et d’'impacts du projet. A travers leur contribution
dans la gestion des risques environnementaux et sociaux et des opportunités, elles contribuent a des
avantages de développement plus probant et plus durable.
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Les Normes de Performance (NP) concernent :

L’évaluation et Gestion des Risques et Impacts Environnementaux et Sociaux ;

La Main-d’ceuvre et les Conditions de Travail ;

L’Utilisation Rationnelle des Ressources et |la Prévention de la Pollution ;

La Santé, Sécurité et Sureté des Communautés ;

L’Acquisition des terres et la Réinstallation Involontaire ;

La Conservation de la Biodiversité et la Gestion Durable des Ressources Naturelles ;
Les Peuples Autochtones ;

© N U A WDN R

Le Patrimoine Culture.

2.5 NORMES DE PERFORMANCE DE LA SFI

Dans le cadre I'accord de mise en ceuvre du programme Compact (PIA) toutes les activités du
programme doivent se conformer aux NP de la SFl et des Directives environnementales et sociales
du MCC.

Membre du Groupe de la Banque mondiale, la SFI, Société Financiére Internationale (ou IFC,
International Finance Corporation) est la plus importante institution mondiale d’aide au
développement dont les activités concernent exclusivement le secteur privé dans les pays. La SFl,
comme le reste du groupe de la Banque Mondiale, a adopté une politique et un ensemble de lignes
directrices, appelées normes de performance qui constituent des régles qui doivent étre respectées
par tout projet qui bénéficie du soutien financier de la SFI.

Ces normes de performances sont les suivantes :

NP1 : I'évaluation et la gestion des impacts environnementaux et sociaux ;
NP2 : la main-d’ceuvre et les conditions de travail ;

NP3 : I'utilisation rationnelle des ressources et la prévention de la pollution ;
NP4 : la santé, la sécurité et la sGreté des communautés ;

NP5 : I'acquisition de terres et la réinstallation involontaire ;

o Uk wnN e

NP6 : la conservation de la biodiversité et la gestion durable des ressources naturelles
vivantes ;

7. NP7 :les impacts sur les peuples autochtones ;

8. NP8 :les impacts sur le patrimoine culturel.

Les normes de performance de la SFI constituent un cadre permettant de comprendre et de gérer les
risques environnementaux et sociaux d’un projet phare, complexe, international ou pouvant avoir un
fort impact. Ces NP s’appuient sur les directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (ESS) de
la Banque Mondiale. L'institution financiére (le MCC) est tenue de vérifier, dans le cadre de son
processus de diligence environnementale et sociale raisonnable, que son projet ATP dans lequel il
investit respecte les normes de performance. Pour cela, le MCC doit connaitre la législation
environnementale et sociale du pays dans lequel elle opére et comparer les prescriptions
réglementaires nationales aux prescriptions de ses normes de performance pour identifier toute
différence. Une bonne compréhension des deux séries de prescriptions et des divergences éventuelles
entre ces séries permet au MCC de bien identifier et évaluer les principaux risques environnementaux
et sociaux et les impacts qui pourraient étre liés a une transaction financiére.

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’Impact Environnemental |



2.5.1

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

NP-1 : évaluation et gestion des risques et des impacts environnementaux et sociaux

Les projets ou organisations bénéficiant du soutien financier de la SFI sont tenus de gérer les

performances environnementales et sociales de leurs activités, ce qui implique de concevoir un bon

Systéme de Gestion Environnementale et Sociale (SGES), adapté a la taille et la nature des opérations.

Les objectifs sont ainsi :

d’identifier et évaluer les risques et les impacts environnementaux et sociaux du projet ;

de définir I'applicabilité des normes 2 a 8, qui sont thématiques et spécifiques;

d’adopter une hiérarchie des mesures d’atténuation de maniere a anticiper et éviter les
impacts, ou lorsque ce n’est pas possible, atténuer le plus possible et, lorsque des impacts
résiduels perdurent, a compenser les risques et les impacts auxquels sont confrontés les
travailleurs, les Communautés affectées et I'environnement ;

de promouvoir une meilleure performance environnementale et sociale des clients grace a une
utilisation efficace des systemes de gestion;

de veiller a ce que les griefs des Communautés affectées et les communications externes
émanant des autres parties prenantes trouvent une réponse et soient gérés de maniere
appropriée;

de promouvoir et fournir les moyens nécessaires pour un dialogue concret avec les
Communautés affectées pendant tout le cycle du projet pour couvrir les questions qui
pourraient toucher lesdites communautés, et veiller a ce que les informations
environnementales et sociales pertinentes soient divulguées et diffusées.

Le SGES comprend les éléments suivants :

2.5.2

énoncé de Politique E&S (environnementale et sociale) de I'entreprise ;
identification des risques et des impacts;

programme de gestion des risques et impacts;

capacité organisationnelle et compétences;

procédure de préparation et réponse aux situations d’urgence;

plan d’engagement des parties prenantes;

communications extérieures et mécanisme de réglement des griefs;
divulgation continue de I'information aux communautés affectées;

plan de suivi et évaluation de la performance E&S.

NP-2 : main-d’ceuvre et conditions de travail

Il s’agit de poursuivre une croissance économique par la création d’emplois et de revenus tout en

protégeant les droits fondamentaux des travailleurs. En effet, la main-d’ceuvre constitue un précieux

atout pour toute entreprise et une saine gestion des relations avec les travailleurs représente un
facteur essentiel de succes. Les objectifs sont ainsi de :

promouvoir le traitement équitable, la non-discrimination et I'égalité des chances des
travailleurs ;

établir, maintenir et améliorer les relations entre les travailleurs et la direction ;

promouvoir le respect du droit national du travail et de I'emploi ;
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= protéger les travailleurs, notamment les catégories vulnérables de travailleurs comme les
enfants, les travailleurs migrants, les travailleurs recrutés par de tierces parties et les
travailleurs de la chaine d’approvisionnement du client ;

= promouvoir des conditions de travail sires et saines et protéger la santé des travailleurs ;

= @viter le recours au travail forcé.

2.5.3 NP-3: utilisation rationnelle des ressources et prévention de la pollution

L'augmentation de I'activité économique et de 'urbanisation génére généralement des augmentations
de pollution de I'air, de I'eau et des sols et consomme des ressources. La NP-3 définit une approche
d’utilisation rationnelle des ressources, de prévention et de lutte contre la pollution conforme aux
technologies et pratiques diffusées au plan international, et favorise la capacité des entreprises a
adopter de telles technologies ou pratiques.

Il s’agit ainsi :

= d’éviter ou réduire les impacts négatifs sur la santé humaine et I'environnement par la
réduction ou I'évitement de la pollution ;

= de promouvoir l'utilisation plus durable des ressources (énergie, eau) ;

= de réduire les émissions de gaz a effets de serre (GES) liés aux projets.

2.5.4 NP-4:santé, sécurité et sGreté des communautés

Par cette norme, il s’agit de :

= prévenir ou réduire les risques ou les effets sur la santé, la sécurité et la slreté des
communautés et particulierement des groupes vulnérables, liés a une activité, un équipement,
une infrastructure ou un projet ;

= prendre en considération les risques d’exacerbation d’une situation déja difficile
potentiellement existante au plan local ou les pressions sur des ressources locales peu
abondantes pouvant déboucher sur de nouveaux conflits.

2.5.5 NP-5: acquisition des terres et réinstallation involontaire

Certains projets financés par la SFI peuvent nécessiter le déplacement physique (déménagement ou
perte d’un abri) ou entrainer le déplacement économique (perte d’actifs ou d’accés a des actifs
donnant lieu a une perte de source de revenus ou de moyens de subsistance) de personnes ou de
communautés.

La réinstallation est considérée comme involontaire lorsque les personnes ou les communautés
concernées n’ont pas le droit de s'opposer a I'acquisition de leurs terres et sont déplacées.

Cela peut entrainer des conséquences durables et I'appauvrissement des personnes et des
communautés concernées.
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Les objectifs de cette norme sont ainsi :

2.5.6

d’éviter le déplacement en explorant des conceptions de projets qui affectent le moins de
personnes possible ;

de fournir aux personnes déplacées une indemnisation, une autre terre et un autre logement,
une aide a la réinstallation et un autre support, de maniére a ce que leurs conditions de vie
soient améliorées et a tout le moins qu'elles ne soient pas dans une situation encore plus
précaire ;

de s'assurer que les personnes concernées ont accés a des informations, soient effectivement
consultées sur la réinstallation et puissent participer a la prise de décisions.

NP-6 : conservation de la biodiversité et gestion durable des ressources naturelles
vivantes

Au travers de cette norme, il s’agit de :

2.5.7

protéger et conserver la biodiversité ;
maintenir les bienfaits découlant des services écosystémiques ;
promouvoir la gestion durable des ressources naturelles vivantes par I'adoption de pratiques

qui intégrent les besoins de conservation et les priorités en matiéere de développement.

NP-7 : peuples autochtones

Cette norme a pour objectifs de :

2.5.8

veiller a ce que le processus de développement favorise le plein respect des droits humains,
de la dignité, des aspirations, des cultures et des moyens de subsistance fondés sur des
ressources naturelles des Peuples autochtones ;

anticiper et éviter les impacts négatifs des projets sur les communautés de Peuples
autochtones ou, si cela n’est pas possible, réduire, restaurer et/ou compenser ces impacts ;

promouvoir des bénéfices et des opportunités liés au développement durable pour les Peuples
autochtones qui sont culturellement appropriés ;

établir et maintenir avec les Peuples autochtones affectés par un projet pendant toute sa
durée une relation permanente fondée sur la Consultation et la participation éclairées (CPE) ;

obtenir le Consentement libre, préalable et éclairé (CLPE) des Peuples autochtones lorsque les
circonstances décrites dans la présente Note de performance existent ;

respecter et préserver la culture, le savoir et les pratiques des Peuples autochtones.

NP-8 : patrimoine culturel

Le patrimoine culturel comprend des biens et des sites présentant une valeur archéologique,

historique, culturelle, artistique et religieuse, des caractéristiques naturelles uniques, des savoirs

culturels, les innovations et les pratiques des communautés incarnant des modes de vie traditionnels,

dont la protection est assurée au profit des générations actuelles et futures. Les clients commerciaux

de I'organisme financier ou les entreprises dans lesquelles il investit sont tenus d’éviter que leurs

activités n’aient un impact négatif significatif sur le patrimoine culturel.
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Les objectifs de la NP-8 sont donc de :

= protéger le patrimoine culturel contre les impacts négatifs des activités des projets et soutenir
sa préservation ;

= promouvoir la répartition équitable des avantages de I'utilisation du patrimoine culturel.

2.6 DIRECTIVES ENVIRONNEMENTALES, SANITAIRES ET SECURITAIRES GENERALES (EHS
GUIDELINES) DE LA SFI

Les Directives environnementales, sanitaires et sécuritaires (Directives EHS) de la SFI (2007)
complémentent les NP. Les directives sont des documents de références techniques qui présentent
des exemples de bonnes pratiques internationales. Ces directives contiennent aussi les mesures, les
seuils et les niveaux de performance acceptables. Si les seuils et normes stipulés dans les
réglementations du pays d’accueil different de ceux indiqués dans les Directives EHS, les plus
rigoureuses seront retenues pour les projets menés dans ce pays.

Les directives générales abordent les 4 principales composantes suivantes :

1. Environnement : émissions atmosphériques et qualité de I'air ambiant, économies
d’énergie, eaux usées et qualité de I'eau, économies d’eau, gestion des matieres
dangereuses, gestion des déchets, bruit, terrains contaminés.

2. Hygiene et sécurité au travail: conception et fonctionnement des installations,
Communication et formation, risques physiques, risques chimiques, risques biologiques,
risques radiologiques, équipements de protection individuelle, environnements
dangereux, suivi

3. Santé et sécurité des communautés : qualité et disponibilité de I’eau, sécurité structurelle
des infrastructures des projets, sécurité anti-incendie, sécurité de la circulation, transports
de matieres dangereuses, prévention des maladies, préparations et interventions en cas
d’urgence.

4, Construction et déclassement : environnement, hygieéne et sécurité au travail, santé et
sécurité des communautés.

2.7 AUTRES REFERENTIELS INTERNATIONAUX

En matiere de protection de I'environnement et sociale, la Cote d’lvoire a ratifié de nombreuses
conventions, traités, protocoles, accords et amendements internationaux ratifiés depuis 1938, dont
les 8 Conventions fondamentales de I’Organisation Internationale du Travail (OIT) a savoir :

= Convention (n° 29) sur le travail forcé, 1930, ratifiée en 1960 ;

= Convention (n° 87) sur la liberté syndicale et la protection du droit syndical, 1948, ratifiée en
1960 ;

= Convention (n° 98) sur le droit d'organisation et de négociation collective, 1949, ratifiée en
1961 ;

= Convention (n° 100) sur I'égalité de rémunération, 1951, ratifiée en 1961 ;

= Convention (n° 105) sur |'abolition du travail forcé, 1957, ratifiée en 1961 ;
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Convention (n° 111) concernant la discrimination (emploi et profession), 1958, ratifiée en
1961 ;

Convention (n° 138) sur I'age minimum, 1973, ratifiée en 2003 ;

Convention (n° 182) sur les pires formes de travail des enfants, 1999, ratifiée en 2003.

La Convention (n° 155) sur la sécurité et la santé des travailleurs, 1981 a également été ratifiée en

2016, de méme que la Convention (n° 187) sur le cadre promotionnel pour la sécurité et la santé au
travail, 2006.

Les autres conventions et référentiels pertinents au projet ATP sont les suivantes :

10.

11.

12.

13.

14.

Convention relative a la conservation de la faune et de la flore a I’état naturel : 31 mai 1938 ;

Convention Intervention pour la prévention de la pollution des eaux de la mer par les
hydrocarbures; adoptée a Londres le 12 mai 1954 (et amendements du 11 Avril 1962 et du 21
Octobre 1962). Adhésion le 17 juin 1967 ;

Convention Internationale pour la conservation des thonidés de I’ Atlantique; adoptée a Rio de
Janeiro le 14 mai 1966. Adhésion le 6 décembre 1972 ;

Convention Africaine sur la Conservation de la nature et des ressources naturelles; adoptée a
Alger le 15 septembre 1968. Adhésion le 15 juin 1969 ;

Convention Africaine sur la Conservation des Ressources Naturelles (Convention de I'Union
Africaine d’Alger modifiée) 15 juin 1969 ;

Convention Internationale sur la responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par
les hydrocarbures (et amendements ultérieurs); adoptée a Bruxelles le 29 novembre 1969.
Adoptée le 28 mai 1979 ;

Convention Internationale sur l'intervention en haute mer en cas d’accident entrainant ou
pouvant entrainer une pollution par les hydrocarbures; adoptée a Bruxelles le 29 novembre
1969. Adhésion le 12 Aot 1984 ;

Convention concernant la protection contre les risques d’intoxication dus au benzéne; adoptée
a Geneéve en 1971. Adhésion le 21 février 1974 ;

Convention Internationale portant création d’un Fonds d’Indemnisation pour les dommages
dus a la pollution par les hydrocarbures; adoptée a Bruxelles le 18 décembre 1971 (et
amendements ultérieurs). Adhésion le 3 janvier 1988 ;

Convention relative aux zones humides d’importance internationale, particulierement comme
habitat de la Sauvagine (Convention de Ramsar); adoptée a Ramsar le 2 février 1971. Adhésion
février 1993 ;

Convention concernant la protection du patrimoine mondial, culturel et naturel; adoptée a
Paris le 23 novembre 1972. Adhésion le 21 novembre 1977 ;

Convention sur la Prévention de la pollution des mers résultant de I'immersion de déchets;
adoptée a Londres et Mexico le 29 décembre 1972. Amendements du 12 Octobre 1978 et du
24 Septembre 1980. Adhésion le 16 juillet 1986 ;

Convention sur le Commerce International des Espéces de Faune et de Flore sauvages
menacées d’extinction; adoptée a Washington le 3 mars 1973. Signature le 3 février 1993.
Adhésion novembre 1994 ;

Convention internationale pour la prévention de la pollution par les navires et son protocole
de 1978 (MARPOL) ;
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.
29.
30.

31.

32.

33.
34.
35.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Convention de I'ONU sur I'élimination de toutes les formes de discrimination a I'égard des
femmes, New-York, 1979 ;

Convention portant création de I’Autorité du Bassin du Niger et Protocole relatif au Fonds de
Développement du Bassin du Niger; adoptée a Farana le 21 novembre 1980. Adhésion le 3
décembre 1982 ;

Protocole relatif a la Coopération en matiére de lutte contre la pollution en cas de situation
critique; adoptée a Abidjan le 23 mars 1981. Ratification le 15 janvier 1982. Adhésion le 5 Aot
1984 ;

Convention de Vienne pour la Protection de la Couche d’Ozone; adoptée a Vienne le 23 mars
1985. Adhésion le 30 novembre 1992 ;

Protocole de Montréal relatif a des Substances qui appauvrissent la Couche d’Ozone; adopté
a Montréal le 16 septembre 1987. Adhésion le 30 novembre 1992 ;

Convention de Bale sur le Contrdle des mouvements transfrontieres des déchets dangereux et
de leur élimination; adoptée a Bale le 22 mars 1989. Adhésion le 9 juin 1994 ;

Amendement de Londres au Protocole de Montréal relatif a des Substances qui appauvrissent
la Couche d’Ozone; adopté a Londres le 29 juin 1990. Adhésion le 26 octobre 1993 ;

Convention Internationale sur la Préparation, la Lutte et la Coopération en matiére de
polluants par les hydrocarbures (Convention OPRC); adoptée a Londres le 30 novembre 1990.
Ratifiée le 28 juillet 2006 ;

Convention de Bamako sur I'Interdiction d’'importer en Afrique des déchets dangereux et sur
le controle des mouvements transfrontiéres et la gestion des déchets dangereux produits en
Afrique; signée le 31 janvier 1991 a Bamako. Ratifiée le 9 juin 1994 ;

Convention cadre des Nations Unies sur les Changements Climatiques, signée a Rio le 12 juin
1992. Adhésion le 14 novembre 1994 ;

Convention de Rio sur la Diversité Biologique, signée a Rio en juin 1992. Adhésion le 24
novembre 1994 ;

Convention de Bonn sur la Conservation des Espéeces migratrices appartenant a la Faune
sauvage de septembre 1993. Ratifiée le 17 Aot 2000 ;

Convention sur la Diversité Biologique (NB: Convention ratifiée avec une erreur matérielle sur
le mot Biotechnique au lieu de Biotechnologique), adoptée le 14 novembre 1994 ;

Amendement de Beijing au protocole de Montréal : adopté en 1990 ;
Convention internationale pour la protection des végétaux : 9 aoGt 2000 ;

Convention de Stockholm de 2001 sur les Polluants Organiques Persistants (Pops). Ratifiée en
2003;

Convention de Rotterdam sur la procédure de consentement préalable en connaissance de
cause applicable a certains produits chimiques et pesticides dangereux qui font I'objet d’un
commerce international. Ratifiée en 2003 ;

Traité international sur les ressources phytosanitaires pour I'alimentation et I'agriculture
adopté par la 31eme conférence de la FAO : adhésion 2003 ;

Accord sur les Oiseaux d’Eau migrateurs d’Afrique-Eurasie (AEWA). Ratifiée le 28 juillet 2006 ;
Protocole de Kyoto sur les Gaz a Effet de Serre. Ratifié le 28 avril 2007 ;
Accord de Paris, signé le 22 avril 2016.
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CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

2.8 ANALYSE DES ECARTS REGLEMENTAIRES

Le tableau suivant présente I'analyse des écarts entre la réglementation nationale ivoirienne et les
standards internationaux, notamment les NP de la SFI qui s’appliquent aux activités du programme

Compact.
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CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Tableau 7 : Analyse des écarts entre les NP de la SFl et la Législation Nationale (Cote d’ivoire) en matiére de durabilité Environnementale et Sociale

Disposition

NP 1 : Evaluation
et gestion des
risques et impacts
environnementaux

NP 1

NP 1

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI
Evaluation environnementale et sociale

La NP 1, dont la principale exigence constitue
I'Evaluation Environnementale du projet proposé,

Provisions ad’hoc pour compléter

Dispositions nationales pertinentes le déficit du systéme national

La Loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de

h A . 'Environnement et le Décret n°96-894 du 8 novembre 1996 La loi nationale ne satisfait pas totalement

est applicable a tous les projets et programmes - A N . . . .

; . ) . déterminant les regles et procédures applicables aux études cette exigence de la NP 1, car elle semble

financés ou co-financés par la SFI (et de la . g ) ) . . :

N i - relatives a I'impact environnemental des projets de développement ne pas aborder les installations

méme maniére par le MCC) par le biais du . A . . o

. i . " : rendent obligatoire I’évaluation environnementale pour tout associées.

financement dédié aux projets d’investissement. ) A A ,

Elle s'applique également  toutes les projet susceptible de porter atteinte a I'environnement. Dans ce cas, c'est la NP 1 avec toutes ses
ppiiq 9 Décret n°2013-41 du 30 janvier 2013 relatif a I'Evaluation provisions qui reste applicable au projet.

installations associées (c’est-a-dire qui ne sont
pas financées par le projet, mais qui en sont

liees de diverses maniéres).

Projets soumis a I'’évaluation environnementale et
sociale

La NP 1 dispose que les emprunteurs effectueront
I'évaluation environnementale et sociale des
projets proposés au financement de la Banque
mondiale et que cette évaluation environnementale
et sociale sera proportionnelle aux risques et aux
impacts du projet.

L’Emprunteur assurera la gestion des risques et
impacts environnementaux et sociaux de fagon
systématique.

Systéeme de Gestion Environnementale et
Sociale (SGES)

La NP 1 dispose que 'Emprunteur devra

préparer et mettre en ceuvre un SGES qui

définira les mesures et actions nécessaires pour
que le projet soit conforme aux NP. Le SGES
prendra en compte les conclusions de La législation nationale ne prévoit pas la préparation d'un SGES
I'évaluation environnementale et sociale et sera

un résumé précis des mesures concretes et des

actions nécessaires pour éviter, minimiser,

réduire ou autrement atténuer les risques et

impacts environnementaux et sociaux potentiels

du projet.

Environnementale Stratégique des Politiques, Plans et Programmes.

La Loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de

'Environnement et le Décret n°96-894 du 8 novembre 1996

déterminant les regles et procédures applicables aux études La loi nationale satisfait cette disposition
relatives a I'impact environnemental des projets de développement de la NP 1.

rendent obligatoire I'évaluation environnementale pour tout projet

susceptible de porter atteinte a I'environnement

La loi nationale ne satisfait pas cette
exigence de la NP 1. Ainsi pour se
conformer aux NP de la SFI, le MCA-Cl a
produit un SGES.
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NP 1

Disposition

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Gestion des fournisseurs et prestataires :

La NP 1 dispose que 'Emprunteur exigera que
tous les fournisseurs et prestataires intervenant
dans le projet se conforment aux dispositions
des NP applicables, y compris celles énoncées
expressément dans le SGES et gére tous les
fournisseurs et prestataires de maniére efficace.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

La Loi n°2016-412 du 15 juin 2016 relative a la consommation
détermine les conditions de conformités et sécurités des produits et
des services des prestataires. La disposition de cette loi n’est pas
élargie a I'exigence d’une évaluation des risques et impacts
environnementaux et sociaux associés a leurs contrats.

Toutefois en matiére d’exploitation de carriere, la Loi n° 2014 - 138 du
24 mars 2014 portant Code Minier stipule en son article 76 : titre V :
autorisation d’exploitation de substance de carriere.

Les autorisations d'exploitation de substances de carriéres sont de
deux (2) catégories : l'autorisation pour l'ouverture de carriéres
artisanales et I'autorisation pour I'ouverture de carriéres industrielles.
Article 140 : Les activités régies par la présente loi doivent étre
conduites de maniére a assurer la protection de la qualité de
I'environnement, la réhabilitation des sites exploités et la conservation
du patrimoine forestier selon les conditions et modalités établies par la
réglementation en vigueur.
Article 141 : Tout demandeur d'un permis d'exploitation ou d'une
autorisation d'exploitation industrielle ou semi-industrielle, avant
d'entreprendre quelques travaux d'exploitation que ce soit, est tenu de
mener et de soumettre a I'approbation de I'Administration des Mines, de
I'Administration de I'Environnement et de tous autres services prévus
par la réglementation miniére, I'Etude d'lmpact Environnemental et
Social, en abrégé EIES.

L'EIES doit comporter un Plan de Gestion Environnementale et
Sociale comprenant un plan de réhabilitation des sites et leurs colts
prévisionnels.

Toute modification substantielle du Plan de Gestion
Environnementale et Sociale fait 'objet d'une autorisation préalable
de I'Administration des Mines et de I'Administration de
I'Environnement

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

Ces lois ne satisfont que partiellement
aux exigences de la NP1.

Dans le cadre du projet, les évaluations
des risques et impacts environnementaux
et sociaux associés aux contrats des
fournisseurs et prestataires sont
réalisées.
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Disposition

NP 2 : Main-d’ceuvre
et conditions de
travail

NP 2

NP 2

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Emploi et Conditions de travail

La NP 2 dispose que des informations et des
documents clairs et compréhensibles devront étre
communiqués aux travailleurs du projet sur leurs
conditions d’emploi ; informations et documents
qui décriront leurs droits en vertu de la législation
nationale du travail (qui comprendront les
conventions collectives applicables).

Non-discrimination et éqalité des chances

La NP 2 dispose que 'Emprunteur fondera la
relation de travail sur le principe de I'égalité des
chances et de traitement, et ne prendra aucune
mesure discriminatoire concernant un aspect
quelconque de la relation de travail.

Mécanisme de gestion des plaintes
La NP 2 dispose qu’un mécanisme de gestion

des plaintes sera mis a la disposition de tous
les travailleurs employés directement et de tous
les travailleurs contractuels (et de leurs
organisations, le cas échéant) pour faire valoir
leurs préoccupations concernant le lieu de travail.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

La Loi n° 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail
constitue le texte de base régissant les conditions de travail et
d’emploi en République de Cote d’Ivoire. Les articles 14.1. et 16.11
de cette loi indiquent les différentes formes de contrat qui décrivent
les conditions de travail des employés et le Titre IV donne les
conditions d’hygiéne, Sécurité et santé au travail. L'Article 41.2
stipule que : « Pour protéger la vie et la santé des salariés,
I'employeur est tenu de prendre toutes les mesures utiles qui sont
adaptées aux conditions d’exploitation de I'entreprise. Il doit,
notamment aménager les installations et régler la marche du travail
de maniére a préserver le mieux possible les salariés des accidents
et maladies ».

Article 41.3 : « Tout employeur est tenu d’organiser une formation en
matiére d’hygiéne et de sécurité au bénéfice des salariés
nouvellement embauchés, de ceux qui changent de postes ou de
technique. Cette formation doit étre actualisée au profit du
personnel concerné en cas de changement de la Iégislation ou de la
réglementation ». Articles 23.1. & 23.13 traites du travail des
enfants, des femmes, la protection de la maternité et éducation des
enfants. Il faut noter qu’un enfant de moins de 16 ans ne peut étre
employé dans une entreprise sauf dérogation (article 23.2)

La non-discrimination et égalité des chances est traitée aux articles
4 et 5 ainsi que l'article 31.2 de la Loi n° 2015-532 du 20 juillet 2015
portant Code du Travail

Le traitement des différends figure au niveau de la Loi n® 2015-532
du 20 juillet 2015 portant Code du Travail dans le Titre VIII
Différends relatifs au travail avec au chapitre 1 différents individuels
et au chapitre 2 les différends collectifs. Cette loi privilégie le
traitement a I'amiable des différends.

En cas de non-conciliation ou pour la partie contestée de la
demande, le Tribunal du Travail doit retenir I'affaire ; il procéde
immédiatement a son examen, aucun renvoi ne peut étre prononcé
sauf accord des parties, mais le Tribunal peut toujours, par
jugement motivé, prescrire toutes enquétes, descentes sur les lieux
et toutes mesures d’informations quelconques.

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

La loi nationale satisfait partiellement
cette exigence de la NP n°2. Néanmoins
une Procédure de Gestion de la Main-
d’ceuvre suivant les exigences de la NP 2
sera produite dans le cadre des marchés
de travaux.

La loi nationale satisfait cette exigence de
la NP 2. Dans le cas de ce projet a
Conditions égales de travail, de
qualification professionnelle et de
rendement, le salaire est égal pour tous
les travailleurs, quels que soient leur
origine, leur sexe, leur age et leur statut.

La loi nationale prend en compte
implicitement cette exigence de la NP 2 et
donc la satisfait partiellement. Il sera
nécessaire donc de prendre en compte le
mécanisme de gestion des plaintes pour
les travailleurs.
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Disposition

NP2

NP 2

NP 3:
Utilisation
rationnelle des
ressources et
prévention de la
pollution

Exigences des Normes de Performance

(NP) de la SFI

Protection de la main-d’ceuvre
La NP2 dispose que le client n’emploiera pas
d’enfants et n’aura pas recours au travail forcé.

Santé et sécurité au travail (SST)
La NP 2 dispose que toutes les parties qui

emploient ou engagent des travailleurs dans le

cadre du projet élaboreront et mettront en ceuvre
des procédures pour créer et maintenir un
environnement de travail sdr, notamment en
assurant que les lieux de travail, les machines,
I'équipement et les processus sous leur controle
sont srs et sans risque pour la santé, ...

Utilisation efficiente des ressources, prévention et

gestion de la pollution
La NP 3 dispose que 'Emprunteur mettra en

ceuvre des mesures réalistes sur le plan technique!

et financier pour améliorer I'efficacité de la
consommation d’énergie, d’eau, de matiéres

premiéres ainsi que d’autres ressources. Il évitera le

rejet de polluants ou, si cela n’est pas faisable,
limitera et contrdlera I'intensité ou le débit

massique de leur rejet a I'aide des niveaux et des

mesures de performance en vigueur dans la
législation nationale ou dans les référentiels
techniques des NP.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

La Loi No 2010-272 du 30 septembre 210 portant interdiction de la
traite et des pires formes de travail des enfants proscrit 'emploi de
jeunes de moins de 18 pour des travaux pouvant porter atteinte a
leur santé, les priver de scolarité. La loi définit clairement les
travaux dangereux interdits aux enfants. Elle proscrit I'exploitation
sexuelle, la traite des enfants (art.11).

Le Code du travail (art.3) interdit le travail forcé ou obligatoire, c’est-
a-dire tout travail exigé d’un individu contre son gré.

La santé et la sécurité au travail sont traitées dans le Titre IV de la
Loi n® 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du Travail en
République de Coéte d’lvoire. Les articles 41.1 a 41.8 donnent les
prescriptions concernant I'hygiéne et la sécurité, nécessaire a la
bonne marche d’un établissement. L'article 42.1 oblige la mise en
place d’'un comité de santé et de sécurité au travail pour tout
établissement employant plus d’'une cinquantaine de personnes. La
composition et les attributions de ce comité sont données aux
articles 42.2 et 42.3.

L’article 43.1 rend obligatoire pour tout employeur d’assurer un
service au travail au profit des travailleurs qu’il emploie.

La Loi n® 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement
en son article 5 stipule que : la présente loi s'applique a toutes les
formes de pollution telles que définies a l'article premier du présent
Code et susceptible de provoquer une altération de la composition et
de la consistance de la couche atmosphérique avec des
conséquences dommageables pour la santé des étres vivants, la
production, les biens et I'équilibre des écosystémes.

Les articles 75 a 87 définissent les principes fondamentaux relatifs a
la protection de I'environnement, de la lutte contre les nuisances et
dégradations diverses de I'environnement.

Ces éléments sont pris en compte dans I'évaluation
environnementale et sociale du projet. Ainsi, I'article 88 stipule que :
« Toute personne morale ou physique, qui omet de faire une étude
d'impact environnementale prescrite par I'autorité compétente et
préalable a tout projet susceptible d'avoir des effets nuisibles sur
I'environnement, est passible de suspension d'activité ou de
fermeture de I'établissement sans préjudice des mesures de
réparation des dommages causés a I'environnement, aux personnes
et aux biens ».

La falsification d'une étude d'impact environnemental et/ou sa non-
conformité sont punies des mémes peines.

A cela s’ajoutent les textes ci-aprés :

- le Code Pénal en ses articles 328, 429, 433 et 434 sanctionne la
pollution par les produits chimiques et les déchets dangereux ;

- le Décret n°97 - 678 du 03 décembre 1997 portant protection de
I'environnement marin et lagunaire contre la pollution ;

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

Les lois nationales sont en accord avec
les prévisions de la NP2. Les entreprises
seront tenues de mettre en place un
mécanisme garantissant le respect de ces
lois, Les DAO incluront des instructions a
cet effet.

La loi nationale satisfait cette exigence de
la NP 2. Il sera produit et mis en ceuvre
par I'entreprise un Plan Particulier de
Sécurité et de Protection de la Santé
(PPSPS) et un Comité d’Hygiéne et de
Sécurité sera mis en place conformément
au Décret n°96-206 du 07 mars 1996
relatif au Comité d’Hygiéne, de Sécurité et
des Conditions de Travail.

La loi nationale satisfait ces exigences de
la NP 3, mais ne traite pas de la
consommation énergétique, d’'eau et de
matieres premieres. Il sera produit et mis
en oceuvre par les entreprises de travaux
un PGES Chantier traitant notamment de
la gestion de I'énergie et de I'eau pour le
chantier, un Plan de gestion de
I'assainissement provisoire, un plan de
gestion des situations d’urgence, un plan
de gestion des matériaux et de leur
transport, et un Plan de Gestion des
Déchets (PGD)
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NP 3

Disposition

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Gestion des Déchets et substances dangereux

La NP 3 dispose que 'Emprunteur évitera de
produire des déchets dangereux et non
dangereux. Lorsqu’il ne peut pas I'éviter,
'Emprunteur s’emploiera a minimiser la production
de déchets et a rédutiliser, recycler et récupérer ces
déchets de fagon a ne poser aucun risque pour la
santé humaine et I'environnement. Si les déchets
ne peuvent pas étre réutilisés, recyclés ou
récupérés, 'Emprunteur traitera, détruira ou
éliminera ces déchets selon des méthodes
écologiquement rationnelles et sdres, y compris
par un contrdle satisfaisant des émissions et des
résidus résultant de la manipulation et du
traitement des déchets.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

- le Décret n°90-1170 du 10 octobre 1990 modifiant le décret 61-381
du 1er décembre 1961 fixant les modalités de fonctionnement du
contrdle, du conditionnement des produits agricoles a I'exportation ;
- le Décret 89-02 du 04 janvier 1989 relatif a I'agrément de la
fabrication, la vente et I'utilisation des pesticides en Céte d’lvoire ;

- Le Décret 67-321 du 21 juillet 1967 qui vise la sécurité chimique des

travailleurs dans les usines en application du code du travail ;
- I'Arrété N° 159/MINAGRA du 21 juin 2004 interdisant 67 matieres
actives qui interviennent dans la fabrication des produits
phytopharmaceutiques employés dans I'agriculture ;
- I'Arrété interministériel N°509/MINAGRI/MEMIS du 11 Novembre
2014 organisant le contrdle des pesticides, l'inspection et le controle
sanitaire, phytosanitaire et de la qualité des végétaux, des produits
d’origine végétale, des produits agricoles et de toute autre matiére
susceptible de véhiculer des organismes nuisibles pour les cultures,
la santé de 'homme et des animaux aux portes d’entrée et de sortie
du territoire national ;
- Arrété N°030/MINAGRI/CAB du 11 novembre 2015 portant
interdiction d’emploi en agriculture de substances actives entrant
dans la fabrication des produits phytopharmaceutiques.
Il s’agit des textes réglementaires nationaux dont les dispositions
s’appliquent directement ou indirectement aux activités liées a la
gestion des déchets et substances dangereux :
1) La Loi n® 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de
'Environnement (articles 25 a 28 sur la gestion des déchets).
2) Les conventions ratifiées par la Cote d'lvoire :
- Convention de Bale sur le contrdle des mouvements
transfrontaliers de déchets dangereux et de leur élimination,
- la Convention de Rotterdam sur la procédure de
consentement préalable en connaissance de cause, applicable
a certains produits chimiques et pesticides dangereux qui font
I'objet d’'un commerce international,
- la Convention de Stockholm sur les polluants organiques
persistants (POPs) ;
- le Protocole de Montréal relatif aux substances qui
appauvrissent la couche d'ozone.

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

Les lois nationales ne satisfont pas
entierement cette exigence de la NP 3. Dans
le cas du projet ATP, un Plan de Gestion des
Déchets (PGD), sera élaboré et mis en ceuvre
par les entreprises pour mieux gérer ces
déchets afin d’éviter d'impacter la santé des
agents et des populations.
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Disposition

NP 4 : Santé,
sécurité et slireté
des communautés

NP 4

NP 5:
Acquisition de
terres et
réinstallation
involontaire

NP 5

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Santé et sécurité des communautés

La NP 4 dispose que 'Emprunteur devra
évaluer les risques et impacts du projet sur la
santé et la sécurité des communautés
riveraines des sites des travaux tout au long du
cycle de vie du projet, y compris celles qui
peuvent étre vulnérables en raison de leur
situation particuliere. L'Emprunteur identifiera
les risques et impacts et proposera des
mesures d'atténuation conformément a la
hiérarchisation de I'atténuation.

Emploi de personnel de sécurité
La NP 4 dispose aussi que si TEmprunteur

emploie, directement ou dans le cadre d’un contrat

de service, des agents pour assurer la sécurité de
son personnel et de ses biens, il évaluera les
risques posés par ses dispositifs de sécurité aux
personnes a l'intérieur et a I'extérieur du site du
projet. Une analyse des risques d’Abus et
d’Exploitation Sexuel (AES)/Harcelement Sexuel
(HS) est requise pour les projets de la SFI, suivi
par un plan d’action et/ou mesures de
sensibilisation prévention et mitigation selon le
niveau de risque identifié.

Classification de [I'éligibilité

La NP 5 dispose que les personnes affectées

peuvent étre classées en catégories de

personnes :

a.Qui a des droits Iégaux formels sur les terres ou
biens ;

b.Qui n'ont pas de droits Iégaux formels sur les
terres ou les biens, mais ont une revendication
sur les terres ou les biens, qui est reconnue par
le droit national ou susceptible de I'étre ; ou

c. Qui n'ont aucun droit Iégal ou revendication
susceptible d’étre reconnues pour les terres ou
les biens gu’elles occupent ou utilisent.
Date limite d’éligibilité
La NP 5 stipule que parallélement au
recensement, 'Emprunteur fixera une date limite
d’éligibilité. Les informations relatives a la date
limite seront bien documentées et diffusées
dans toute la zone du projet.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

La Loi n° 96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de
'Environnement en son article 5 appelle a prévenir et a lutter contre
les atteintes a I'environnement et a la santé des personnes ou a
leurs biens. Aussi, interdit-elle tout bruit causant une géne pour le
voisinage ou nuisible a la santé de I'homme (article 28).
L’article 26 stipule que : Tous les déchets, notamment les déchets
hospitaliers et dangereux, doivent étre collectés, traités et éliminés
de maniere écologiqguement rationnelle afin de prévenir, supprimer
ou réduire leurs effets nocifs sur la santé de 'nomme, sur les
ressources naturelles, sur la faune et la flore et sur la qualité de
I'environnement
L’article 11 de la Loi n° 2015-532 du 20 juillet 2015 portant Code du
Travail en République de Céte d’Ivoire indique les obligations et
responsabilités du chef d’entreprise en matiere d’hygiéne, de la
sécurité et de la santé au travail. Cet article fait appel a la réalisation
d’un programme annuel de prévention des risques professionnels et
d’amélioration des conditions de travail.
L’analyse de cet article montre que la direction de I'entreprise doit
considérer la promotion de la sécurité et I'amélioration des
conditions de travail comme une partie essentielle de ses fonctions.
Tout employeur est tenu d’adopter une politique de prévention des
risques professionnels intégrée a la politique économique et
financiere de I'entreprise. Il doit prendre toutes les dispositions ou
mesures nécessaires ou utiles tendant a assurer la prévention des
risques professionnels.
Le code ne prend pas en compte explicitement les risques d’Abus et
d’Exploitation Sexuel (AES)/Harcelement Sexuel (HS).

La constitution ivoirienne du 8 novembre 2016 stipule en son article
8 que « le domicile est inviolable. Les atteintes ou restrictions ne
peuvent y étre apportées que par la Loi », puis en son article 11 que
« le droit de propriété est garanti a tous. Nul ne doit étre privé de sa
propriété si ce n’est pour cause d'utilité publique et sous la condition
d’un juste et préalable indemnisation. »

Le Décret du 25 novembre 1930 portant "expropriation pour cause
d'utilité publique”, et le Décret n°2014-25 du 22 janvier 2014 portant
purge des droits coutumiers des sols pour cause d'intérét général
spécifie tout ce qui peut faire objet d’expropriation pour cause d'utilité
publique pourvue que la PAP ait un droit de propriété légale ou
coutumiére.

La date limite d’éligibilité est selon la loi du 25 novembre 1930 la
date a laquelle le Décret portant déclaration d’utilité publique du site
affecté au projet est pris avant I'expropriation. Toute transaction,
toute plantation méme saisonniére, toute construction nouvelle
méme précaire, tous travaux de nature a modifier I'état du sol sont
interdits a compter de la prise du décret.

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

La loi nationale satisfait ces exigences de
la NP 4.

La loi nationale satisfait ces exigences de
la NP 4, mais avec un besoin de
renforcement des dispositions relatives au
personnel chargé de la sécurité. Le PGES
propose un Plan de gestion Hygiéne,
Santé, Sécurité, qui sera établi par les
entreprises de travaux, qui intégrera un
nombre de mesures de sensibilisation, de
prévention et d’atténuation des risques
d’Abus et d’Exploitation Sexuel
(AES)/Harcelement Sexuel (HS)

Les deux Décrets ne satisfont pas totalement
aux exigences de la NP 5. Dans la mise en
ceuvre du PAR, toutes personnes identifiées
sur les différents sites sont prises en compte
soit dans le dédommagement soit dans
I'assistance a la réinstallation. Une différence
dans la catégorisation des PAP est notée. La
détention de titres de propriété (formel ou
informel) sont déterminante dans
I'identification de PAP en Cote d’lvoire.

Ce décret ne satisfait pas totalement a la
NP 5. Le Projet ATP fixe une date
d’éligibilité et la communiquera aux parties
prenantes et la documentera
convenablement.
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Disposition

NP 5

NP 5

NP 5

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

L’Emprunteur n’est pas tenu d'indemniser ni
d’aider les personnes qui empiétent sur la zone
du projet aprés la date limite d’éligibilité, a
condition que la date limite ait clairement été
établie et rendue publique.
Compensation en espéces ou en nature
La NP 5 privilégie I'indemnisation en nature dans
le cadre de déplacement physique des personnes
affectées classées dans les catégories a) et b)
cités ci-dessus et précis dans quels cas le
réglement de I'indemnisation en espéces pour la
perte de biens et des autres actifs peut convenir.
Assistance a la réinstallation des personnes
déplacées
La NP 5 dispose que les personnes affectées par
le projet doivent bénéficier en plus de l'indemnité
de déménagement d'une assistance pendant la
réinstallation et d’un suivi apres la réinstallation

Evaluations des compensations

La NP 5 dispose que I'évaluation de tout bien se
fait au colt de remplacement qui tient compte de
la valeur au prix du marché actuel

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

Selon I'article 6 du Décret 2013-224 du 22 mars 2013 réglementant la
purge des droits coutumiers dans les cas d’une procédure
d’expropriation pour cause d'utilité publique, la purge des droits
coutumiers sur les sols donne lieu, pour les détenteurs de ces droits, a
compensation, notamment a une indemnisation en numéraire ou en
nature. Toute fois ce décret ne rend pas obligatoire la réinstallation.

Le Décret du 25 novembre 1930 portant "expropriation pour cause
d'utilité publique”, et le Décret n°2014-25 du 22 janvier 2014 portant
purge des droits coutumiers des sols pour cause d’intérét général ne
prévoient pas une assistance particuliére aux personnes impactées
ou déplacées.

L’évaluation des biens est régie par les décrets ci- dessous qui ne
tiennent pas souvent compte de la valeur actuelle du bien. Ces
décrets sont :

- le Décret n°2014-25 du 22 janvier 2014 modifiant les articles 7, 8
et 11 du Décret 2013-224 du 22 mars 2013 ci- dessus en précisant
les montants maxima de la purge pour la perte des droits liés a
'usage du sol dans les chefs-lieux des Districts, Régions,
Préfectures ou Sous-préfectures. L’article 8 précise que les colts
de purge des droits coutumiers pour tout projet d’utilité publique
sont déterminés par des textes ultérieurs.

- L’Arrété interministériel n°247/MINAGRI /MPMEF/MPMB du 17 juin
2014 portant fixation du bareme d’'indemnisation des cultures
détruites précise les régles et formules de calcul des taux
d’'indemnisation pour destruction de cultures.

Les agents assermentés du Ministere responsable de I'Agriculture,
en présence des victimes et de la personne civilement responsable
de la destruction ou son représentant établissent les calculs
d’'indemnité basés sur des critéres contenus dans l'article 6 du
présent arrété.

Selon le Décret 2013-224 du 22 mars 2013 réglementant la purge
des droits coutumiers pour les constructions ou autres
aménagements de génie civil, I'évaluation est faite sur la base du
baréme du Ministére de la Construction, du Logement, et de
I'Urbanisme (MCLU). Le principe de la valeur résiduelle est
strictement appliqué.

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

Ce décret ne satisfait pas totalement cette
exigence de la NP 5, car ne privilégie pas
la réinstallation. Dans le cadre de ce
projet, en cas d’expropriation, des sites de
réinstallation seront identifiés et proposés
a l'appréciation des PAP.

La loi nationale ne satisfait pas cette
exigence de la NP 5. Ainsi dans la mise en
ceuvre du projet, les exigences de la NP 5
sont appliquées.

La loi nationale ne satisfait pas cette
exigence de la NP 5. Dans le cadre du
présent projet, I'évaluation des biens doit
se faire a partir des codts unitaires actuels
en impliquant les PAP.
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CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Mécanisme de gestion des plaintes
La NP 5 dispose que le plan de réinstallation
décrit les procédures abordables et accessibles
pour un réglement par un tiers des différends
NP 5 découlant du déplacement ou de la réinstallation ;
ces mécanismes de gestions des plaintes devront
tenir compte de la disponibilité de recours
judiciaire de la communauté et des mécanismes
traditionnels de gestion des conflits.
Groupes vulnérables
La NP 5 dispose qu’'une attention particuliere
NP 5 sera portée aux questions de genre, aux
besoins des populations pauvres et des
groupes vulnérables.
Participation communautaire
La NP 5 dispose que 'Emprunteur interagira
avec les communautés affectées. Les processus
de décisions relatifs a la réinstallation et a la
restauration des moyens de subsistance devront
inclure des options et des alternatives que les
personnes affectées pourront choisir. L'acces a

Provisions ad’hoc pour compléter

el le déficit du systéme national

Dispositions nationales pertinentes

Le Décret du 25 novembre 1930 portant "expropriation pour cause
d'utilité publique prévoit la comparution des personnes affectées
devant la Commission Administrative d'Expropriation (Art. 9) pour
s'entendre & I'amiable sur I'indemnisation et dans le cas ou la PAP
n’est pas satisfaite du traitement de son dossier, elle peut saisir le
Tribunal d'Instance qui établit I'indemnité d'expropriation sur la base
d'une expertise, Art. 12 a 16.

La loi nationale satisfait cette exigence de
la NP 5.

La loi nationale ne satisfait pas cette
exigence de la NP 5. Cette catégorie de
personnes a été clairement identifiée et
prise en compte dans le cadre de
I'élaboration du PAR.

Rien de spécifié dans la procédure nationale. Actuellement un arrété
relatif aux dispositions de prise en charge des personnes vulnérables
est en cours d’élaboration par le Ministére responsable des affaires
sociales.

La loi nationale ne satisfait que
partiellement a cette exigence de la NP 5.
Les communautés présentes dans la zone

Selon l'article 35.6 du code de I'environnement, toute personne a le
droit d'étre informée de I'état de I'environnement et de participer aux

NP5 l'information pertinente et la participation procédures préalables a la prise de décision susceptible d'avoir des d’influence du projet ont été clairement
significative des personnes et des communautés | effets préjudiciables a I'environnement. identifiées et prises en compte dans le
affectées se poursuivront pendant 'examen des cadre de I'élaboration du PAR.
solutions alternatives a la conception du projet,
puis tout au long de la planification, de la mise en
ceuvre, du suivi et de I'évaluation du processus
d’'indemnisation et du processus de réinstallation.

La loi nationale ne satisfait pas cette
La Loi n® 98-750 du 3 décembre 1998 portant Code Foncier Rural, exigence de la NP 5. Un suivi — évaluation
Suivi et évaluation les Décrets du 25 novembre 1930 portant "expropriation pour cause du processus de réinstallation des PAP
NP 5 La NP 5 rend obligatoires le suivi et I'évaluation d'utilité publique” et n°2013-224 du 22 mars 2013 portant purge des | sera réalisé un an aprés leur réinstallation,

du déplacement et de la réinstallation

droits coutumiers des sols pour cause d’intérét général ne prévoient
pas de suivi évaluation.

par les acteurs dont les rdles et
responsabilités sont déterminés a cet
effet.
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Disposition

NP 6 :
Conservation de la
biodiversité et
gestion durable des
ressources
naturelles vivantes

NP 6

Exigences des Normes de Performance
(NP) de la SFI

Evaluation environnementale et sociale

La NP 6 dispose que I'évaluation
environnementale et sociale, telle qu’énoncée
dans la NP 1, examinera les impacts directs,
indirects et cumulatifs du projet sur les habitats et
la biodiversité qu’ils abritent. Cette évaluation
devra tenir compte des menaces pertinentes sur
la biodiversité, par exemple la perte, la
dégradation et la fragmentation d’habitats, les
espéces exotiques envahissantes, la
surexploitation, les changements hydrologiques,
la charge en nutriments, la pollution, les prises
accidentelles, ainsi que les impacts prévus du
changement climatique...

L’Emprunteur veillera a ce que I'expertise
compétente en matiére de biodiversité soit utilisée
pour mener I'évaluation environnementale et
sociale et la vérification de I'effectivité et la
faisabilité des mesures d’atténuation. Lorsque
des risques importants et des impacts négatifs
sur la biodiversité ont été identifiés, 'TEmprunteur
préparera et mettra en ceuvre un Plan de gestion
de la biodiversité.

CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Dispositions nationales pertinentes

La Loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de I'Environnement,
la Loi n°2019- 675 du 23 juillet 2019 portant Code Forestier, la Loi
n°98-755 du 23 décembre 1998 portant Code de I'Eau, la Loi n°
2014-390 du 20 juin 2014 d'orientation sur le développement durable
mettent un accent particulier sur la conservation et la protection des
habitats naturels.

La Loi n°96-766 du 3 octobre 1996 portant Code de
I'Environnement en ses articles 26, 35, 51 et 75 a 87 intégre la
conservation de la diversité biologique et I'utilisation rationnelle des
ressources naturelles, la lutte contre la désertification, la lutte contre
les pollutions et nuisances, 'amélioration et la protection du cadre
de vie et 'harmonisation du développement avec la sauvegarde du
milieu naturel. L'article 35.1 de cette loi stipule que : « Toute
personne dont les activités sont susceptibles d'avoir un impact sur
I'environnement doit, avant d'agir, prendre en considération les
intéréts des tiers ainsi que la nécessité de protéger

I'environnement ».

Ainsi, I'article 39 du code de I'environnement appelle la réalisation
d’une étude d’impact environnemental (EIE) pour toutes les activités
susceptibles d’avoir les effets sensibles sur I'environnement et une
autorisation préalable du ministre chargé de I'Environnement.

Provisions ad’hoc pour compléter
le déficit du systéme national

La loi nationale satisfait cette exigence de
la NP 6. Dans le cadre du projet, il sera
établi un Plan Respect de 'Environnement
dans lequel sera indiqué et, le cas échéant
localisé les dispositifs de Protection des
habitats naturels et de la biodiversité.

L’article 35.1 de cette loi portant Code de I'Environnement stipule que
: Toute personne dont les activités sont susceptibles d'avoir un impact
sur I'environnement doit, avantd'agir, prendre en considération les
intéréts des tiers ainsi que la nécessité de protéger I'environnement.
Les articles 2 a 16, 25 et les articles 34 a 58 de la Loi n°2019- 675
du 23 juillet 2019 portant Code Forestier traitent de la protection,
la reconstitution et 'aménagement des foréts ainsi que du droit
d’usage des foréts. Ses articles 59 a 72 traitent de I’exploitation
forestiére, de la valorisation, de la promotion et de la
commercialisation des produits forestiers.
Le code forestier fixe les conditions de gestion et d'utilisation des
foréts et les arrétés ministériels portant sur les directives nationales
d’aménagement durable des concessions forestieres, la création des
unités forestiéres d'aménagement ou d’'exploitation, les modalités de
classement et de déclassement des foréts, la fiscalité forestiére, etc.
Aussi la protection des habitats naturels est reglementée par la
ratification 24 novembre 1994 de la Convention sur la Diversité
Biologique et du 22 juin 1970 et convention africaine sur la
conservation de la faune et de la flore a I’état naturel du 8
novembre 1933.

Conservation de la biodiversité et des habitats
La NP 6exige une approche de gestion des
risques différenciée en matiére d’habitat en
fonction de leur sensibilité et de leur valeur. Elle
traite de tous les habitats, classés en « habitats
modifiés », « habitats naturels » et « habitats
critiques », ainsi que les « aires protégées par la
loi et les aires reconnues par la communauté
internationale et régionale pour leur valeur en
matiére de biodiversité », qui peuvent englober
I'habitat de I'une ou I'autre de ces catégories ...
Dans les aires d’habitats critiques, FEmprunteur ne
mettra en ceuvre aucune activité du projet qui aurait
des impacts négatifs potentielsa moins qu'’il ne
puisse démonter tout ce qui suit ...

La loi nationale satisfait partiellement cette
exigence de la NP 6. Dans le cadre du projet,
il sera établi un Plan Respect de
'Environnement dans lequel sera indiqué et,
le cas échéant localisé les dispositifs de
Protection des habitats naturels et de la
biodiversité.
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CADRE JURIDIQUE, INSTITUTIONNEL ET REGLEMENTAIRE

Exigences des Normes de Performance Provisions ad’hoc pour compléter

Disposition (NP) de la SFI Dispositions nationales pertinentes le déficit du systéme national
La NP 7 qualifie le terme « peuple autochtone »
comme étant un « groupe social et culturel distinct,
présentant les caractéristiques suivantes a des
degrés divers :
- Auto-identification en tant que membres d’un
groupe culturel autochtone distinct et La législation nationale ne comprend aucun
reconnaissance de cette identité par d'autres; texte juridique reconnaissant I'existence de
- Attachement collectif a des habitats peuples autochtones sur son territoire. lls ont
géographiquement distincts ou des territoires été considérés tout au long de la conception
ancestraux dans la zone du projet ainsi qu'aux et font partie intégrante des parties prenantes
ressources naturelles existant dans ces consultées. Une note technique a été
NP7:P habitats et territoires; La Constitution de 2016 de la Cote d’lvoire reconnait I'égalité de tous préparée sur la présence de peuples
: Peuples " ) ) . . s .
autochtones - Instltuppns cuItureIIeg‘, €conomiques, sociales deygnt la loi, sans distinction d’origine, de race, d’ethnie, de sexe et degutochtones. dans le DIStI’ICt. d Abldjan e@ les
ou politiques coutumiéres distinctes de celles | religion (Art.30). liens potentiels avec les activités du projet.
de la société ou de la culture dominante; et Elle conclut qu’il n’existe pas de peuples
- Une langue ou un dialecte distinct, souvent autochtones sur le territoire du projet, selon la
différent de la langue ou des langues officielles définition qu’en donne la SFI, mais reconnait
du pays ou de la région dans lesquels elles I'importance de tenir compte des villages
vivent. ». Ebrié qui continuent de considérer le territoire
- La NP 7 souligne par ailleurs que les peuples d’Abidjan comme le leur.
autochtones font souvent partie des groupes
les plus marginalisés de la population et, de ce
fait, peuvent étre dans une situation de plus
grande vulnérabilité que d’autres groupes face
aux impacts négatifs d’un projet.
L’Article 53 du Code de ’Environnement stipule que : La protection,
la conservation et la valorisation du patrimoine culturel et architectural
font partie intégrante de la politique nationale de protection et de la
La NP 8 reconnait que le patrimoine culturel offre | mise en valeur de I'environnement. Aussi la ratification de la convention La loi nationale satisfait cette exigence de la
une continuité des formes matérielles et concernant la protection du patrimoine mondial, culturel et naturel du NP 8 et des orientations sont dor?nées dans
NP 8: immatérielles entre le passé, le présent et le futur. | 23 novembre 1972 et I'adoption de la Loi n° 87-806 du 28 juillet 1987

Patrimoine culturel

La NP 8 fixe les mesures congues pour protéger le
patrimoine culturel tout au long de la durée de vie
d'un projet.

le cas de découvertes de vestiges culturels
d’intérét national ou international
conformément a cette norme.

portant protection du patrimoine culturel ont pour objet la protection, la
sauvegarde et la valorisation du patrimoine culturel et national. Loi n°
87-806 du 28 juillet 1987 définit les caractéristiques des biens faisant
partie du patrimoine culturel et naturel national et assure leur
protection. Elle instaure un inventaire national et une procédure de
classement des biens patrimoniaux.
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DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL

Le présent chapitre développe dans un premier temps I'approche générale adoptée dans le but de
décrire I'état initial. S’ensuit la description thématique de cet état initial : milieu physique, milieu
naturel, milieu humain, cadre de vie et paysage. En fin de chapitre, les interrelations entre les éléments
caractéristiques du milieu récepteur sont présentées et schématisées.

3.1 APPROCHE GENERALE DE CARACTERISATION DE L’ETAT INITIAL

Afin de caractériser I'état initial, les données et les documents disponibles sur les différents volets de
I’'environnement sont obtenus auprés de divers services publics, d’organismes privés, ainsi qu’en
réalisant des recherches bibliographiques et des études spécifiques :

= Etudes particuliéres existantes sur le secteur analysé ou études réalisées a 'occasion d’actions
d’aménagement ;

= Documents d’urbanisme d’Abidjan ;

= Données statistiques générales ou spécifiques et données socio-économiques ;

=  Etudes spécifiques relatives au milieu naturel, a la qualité de Iair, au bruit.

Ces données sont présentées par théme, a I'échelle du district d’Abidjan et des boulevards objet de
I’étude. Elles sont cartographiées afin d’en fournir une représentation plus accessible au public, ainsi
que le préconisent les regles de I'art méthodologiques relatives aux études d’impacts.

On soulignera cependant que I'ensemble de ces informations ont été prises en compte a une date
donnée et que la présente étude ne peut intégrer I'ensemble des évolutions qui auraient vu le jour
ultérieurement.

3.2 MILIEU PHYSIQUE

3.2.1 Reliefs, géologie, hydrogéologie et pédologie

3.2.1.1 Reliefs

Le District Autonome d’Abidjan (DAA) se caractérise par trois grands ensembles
géomorphologiques (Tastet, 1979 ; Aka, 1991), illustrés sur la carte suivante :

= les hauts plateaux a deux niveaux (40 a 50 m et 100 a 120 m) représentés par les buttes du
Continental Terminal au nord de la lagune Ebrié ;

= les moyens plateaux d’altitude allant de 8 a 12 m, qui constituent les affleurements du cordon
littoral du Quaternaire ;

= les plaines et lagunes, au sud, constituées par les sables du cordon du Quaternaire d’altitude
allant de 2 a 6 m. Elles représentent I'ensemble le plus affaissé.

Des vallées profondes allant de 12 a 40 m, entaillent les hauts plateaux du Tertiaire. Ces vallées jouent
le r6le de drains de la partie Nord de la ville a I'instar des différents talwegs. De ce fait, tout écoulement
se dirige vers la lagune.
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Figure 28 : Altimétrie
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DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL

Figure 29 : Vues du relief de la ville d’Abidjan : plus accidenté au nord (image de gauche) et plus plat au sud
(image de droite) (source : Egis, 2020)

Le relief du secteur Yopougon Express est marqué par les hauts plateaux du nord de la lagune, et par
la vallée a I'est, au niveau de I'exutoire de la riviere Banco dans la lagune Ebrié.

Coté Ouest, I'aire d’étude se termine sur une seconde vallée, traduisant un des multiples bassins
versants alimentant la lagune Ebrié.

Le secteur Boulevard de la Paix longe c6té Ouest la vallée formée par la lagune Ebrié, et c6té Est des
moyens plateaux, dont le relief s’aplanit du Nord vers le Sud, en direction de I'ensemble
géomorphologique le plus affaissé du DAA.

Les secteurs du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs et du Boulevard Valéry
Giscard d’Estaing se situe sur I’'ensemble géomorphologique le plus affaissé du DAA.

Les zones ou I'altimétrie est proche de 0 constituent un enjeu pour le risque d’inondation.

3.2.1.2 Géologie

Dans le DAA, les formations géologiques appartiennent au bassin sédimentaire cotier. Les principaux
reliefs marquent des matériaux d’ages tertiaires reposant sur un socle précambrien. A 'approche de
I’'océan Atlantique, au niveau de la lagune, les matériaux sont plus récents (Quaternaire) et présentent
une topologie plus plane, comme l'illustre la figure ci-dessous.

Le Continental Terminal tertiaire est constitué de sables et d’argiles. Le Quaternaire est quant a lui
formé par des dépots littoraux, de vases des marécages permanents et de sable des cordons marins.

Sur le plan tectonique, le bassin sédimentaire est marqué par des accidents importants. La partie
émergée du bassin est traversée d’Ouest en Est par I'accident des lagunes, qui est une faille normale
de distension extrémement importante, mais pas considérée comme active, liée a I'ouverture de
I’Atlantique. Cette faille sépare deux zones distinctes :

= une zone au nord ou la couverture sédimentaire atteint rarement 300 m d’épaisseur ;

= une zone au sud ol le bassin est profond ; le socle s’enfong¢ant au-dela de 4 000 a 5 000 m sous
les sédiments.

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’impact environnemental |



DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL

NORD Anyama K oaté Adjamé SUD

e

o -
£ = s% -
-

LB
ST A8 %5 5 o
— L

S/QUATERNAIRE ~ ** tats ot
1

L R -

! olocenes lagunaire) VEE e s
A8 D qj:nses et sables =
{ () (Holockne marin) sables des cordons
e nggfmlﬂ:m contmental) sables grossiers peu
".i E=J@agunaires) argiles, tourbes et sables mtercalés
© TERTIAIRE

Sables argileus ocres (temre de barre)
m (ADio-Phocéne) sables = ou - argileus

(Miocene mann) mames argilo-siteuses ] Continental Teommnal
SECONDAIRE
B2 (Crétacé supéneur ) arzile. calcaires et sables
PRECAMNBRIEN
[2] Socle crstallin et eastallophvlien - Failles des lagunes

Figure 30 : Coupe Nord-Sud du bassin sédimentaire d’Abidjan (source : Jourda, 1987)

3.2.1.3 Hydrogéologie

Le bassin sédimentaire cOtier de la Cote d’lvoire est constitué d’aquiféeres homogénes et tres
perméables. Trois réservoirs ont un réle important :

= |'aquifere du Quaternaire, qui contient la nappe phréatique la plus vulnérable de la région
d’Abidjan. Cette nappe a un niveau piézométrique tres proche de la surface du sol et inonde
les plaines cotieres a chaque pluie ;

= |'aquifere du Continental Terminal d’age Mio-Pliocéne ;
= |'aquifere du Maastrichtien, de la période du Crétacé supérieur.

Comme l'illustre les figures ci-dessous, réalisée a partir des données du SAGE, I'aire d’étude se situe
sur des aquiferes de vulnérabilités suivantes :

Yopougon Express : vulnérabilité tres faible a moyenne,

Boulevard de la Paix : moyenne a forte,

Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs : trés forte vulnérabilité,
Boulevard Valéry Giscard d’Estaing : trés forte vulnérabilité.

PwbnRE
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Figure 31 : Vulnérabilité des aquiféres
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3.2.1.4 Pédologie

La pédologie de la région d'Abidjan montre des sols ferrallitiques, des sols hydromorphes et des sols
récents (Perraud, 1971). Les sols ferrallitiques rencontrés sur les bas et hauts plateaux présentent une
structure dans laquelle I'altération des minéraux est compléte. La mise en place de cette texture
pédologique provient du processus de ferralisation développé sous l'influence des facteurs
paléoclimatiques et des types trés anciens de végétation.

L'abondance des pluies et les températures élevées de I'aire d’étude entrainent la constitution d'un
profil a étages avec :

= un premier horizon peu épais, pauvre en humus et riche en matiére organique ;

= un deuxieme horizon, trés épais avec prédominance de teinte rouge ou brune et abondance
de fer et d'alumine ;

= un troisieme horizon argileux, compact et quelque peu perméable ;
= un horizon de base trés épaisse de teinte variable liée a la nature de la roche mere.

Les sols hydromorphes constituent le deuxieme élément pédologique important du secteur d'Abidjan.
Cette hydromorphie a été provoquée par une évolution pédologique dominée par un exces d'eau.

Dans I'aire d’étude, les sols ont des compositions variant en général entre des sables argileux et des
argiles sableuses.

3.2.2 C(Climat

Le District Autonome d’Abidjan est soumis a un climat de type équatorial de transition (climat Attiéen),
marqué par quatre saisons différenciées par un régime pluviométrique, a défaut de variations
importantes de la température (Eldin, 1971) :

= |a grande saison seche, de décembre a avril, caractérisée par un ciel trés nuageux et brumeux,
le matin, dégagé et ensoleillé, le reste de la journée. La tension de vapeur d’eau est forte, car
les effets de I’harmattan sont moins marqués. Les précipitations sont rares ;

= |a grande saison des pluies, de mai a juillet, caractérisée par de trés fortes nébulosités, des
pluies fréquentes et abondantes, et souvent longues (24 heures ou plus), sous forme de pluies
continues modérées a fortes ;

= |a petite saison séche, d’aolt a septembre, caractérisée par un nombre de jours de pluies
élevées, mais des quantités d’eau recueillies tres faibles ;

= |a petite saison des pluies, d’octobre a novembre, caractérisée par une température et une
tension de vapeur d’eau trés élevée.

Les températures et précipitations mensuelles représentées sur la figure ci-dessous concernent le
bassin versant national de I’Agnéby, dans lequel est située la ville d’Abidjan, pour la période 1986-
2005. Les données sont extraites du portail internet de la Banque Mondiale.
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Figure 32 : Températures minimum, moyenne et maximum et pluviométrie moyenne par mois pour la période
1986-2005 (source : AECOM CONSULTANTS INC., 2020, extrait des données de la Banque Mondiale)

Ainsi, les températures mensuelles moyennes se situent dans une plage de 25°C a 29°C

Et les données pluviométriques montrent que les précipitations les plus abondantes a Abidjan (et donc
dans 'aire d’étude) ont lieu entre le mois d’avril et le mois de juillet, lors de la grande saison de pluies.
La plus haute quantité de précipitation est atteinte au mois de juin, avec 268 mm.

L'indicateur climatique retenu pour la pluie est le nombre moyen de jours avec plus de 50 mm de
précipitations quotidiennes. Ce seuil des 50 mm est largement dépassé une grande partie de 'année,
avec une exception pour les mois de décembre a février, pendant la grande saison séche, et le mois
d’ao(t, pendant la petite saison séche.

Dans le DAA, la pluviométrie est caractérisée par une disparité spatiotemporelle. Les cumuls annuels
de pluie ont varié entre 1 056 et 2 172 mm durant la période 1988-2016, avec une moyenne
interannuelle de 1 643 mm, comme le montre le tableau ci-dessous.

Tableau 8 : Caractéristiques de la pluie annuelle a la station d’Abidjan-aéroport sur la période 1988-2016
(source : SODEXAM)

Station Mininum Mayenne Maxinmun Ecart-type Coefficient de
(m) (1) (1) (1) variation
Abidjan-aéroport 1059 1643 2172 334 0.21

Toujours dans le secteur du DAA, deux régimes de vent sont présents :

= une forte dominante de secteur Sud-Ouest a Ouest, pendant la presque totalité de I'année et
accentuée a la saison des pluies, qui est liée a la circulation d’air humide provenant de I'océan
(« mousson »).

= Une dominante de secteur Nord-Est a Est, pendant la saison séche, qui correspond a
I'incursion de I"harmattan.
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La vitesse moyenne mensuelle des vents est de 2,39 m/s sur la période 2000-2015. Elle est plus élevée
pendant les mois de mai, juin, octobre et novembre, correspondant aux saisons des pluies, et plus
faible pendant les mois de janvier, février, juillet et ao(t, correspondant essentiellement aux saisons
seches.

Selon I'examen des roses des vents de I'année 2016, le vent de mousson provenant de la direction Sud-
Ouest prédomine dans I'aire d’étude. Une incursion du vent d’harmattan provenant de la direction
Nord-Est est cependant a noter pendant les mois de novembre et janvier.

3.2.3 Eaux de surfaces et souterraines

3.2.3.1 Eaux de surfaces

Au niveau du DAA, le réseau hydrographique est composé par les lagunes Ebrié, Aghien et Potou, ainsi
que par de nombreux cours d’eaux, qui alimentent le systeme lagunaire et la nappe d’Abidjan. Les plus
grands cours d’eau de la région sont I'Agnéby et la Mé, globalement de direction Nord-Sud, qui
alimentent la lagune Ebrié. Des petites rivieres se trouvent dans la méme direction : le Banco, le
Gbangbo et I'Anguédédou. Enfin, la Djibi et la Bété de direction Nord-Ouest — Sud-Est se jettent dans
la lagune Aghien. Ce systéme hydrologique est caractérisé par des coefficients de ruissellement
relativement variables en fonction des cours d’eau : ils sont faibles pour la Mé et I’Agnéby, étant donné
que les pentes sont faibles et le couvert végétal est dense, et ils sont élevés pour les autres cours d’eau,
dus au déboisement qui touche ces zones.

Voici en résumé les caractéristiques de chaque trongon :

= Yopougon Express : le réseau hydrographique est caractérisé par la proximité de la lagune
Ebrié et de la riviere Banco. Cet axe routier se situe sur les bassins globaux d’Abidjan et le
bassin du Niambo, ainsi que sur une petite partie des bassins d’Adiopodoume et du Banco.

= Boulevard de la Paix : le réseau hydrographique est caractérisé par la proximité de la lagune
Ebrié. Ce boulevard se situe sur les bassins du Banco, du Niambo, de la baie du Banco et du
Plateau.

= Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs: le réseau hydrographique est
caractérisé par la proximité de la lagune Ebrié. D’aprés les données SIG du SAGE, cette aire se
situe sur les bassins globaux d’Abidjan et le bassin d’Abidjan Sud.

= Boulevard Valéry Giscard d’Estaing : le réseau hydrographique est caractérisé par la proximité
de la lagune Ebrié. Le boulevard se situe sur les bassins globaux d’Abidjan, ainsi que sur une
petite partie des bassins du Plateau et d’Abidjan Sud.
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Figure 33 : Bassins versants

La ville d’Abidjan est ainsi marquée par la présence de plans d’eau, qui représentent une part d’environ
15% de la superficie totale de la ville (MCLU, 2015). Le réseau hydrographique de I'aire d’étude est
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illustré sur la figure ci-dessous. L'aire d’étude intercepte la riviere Banco (Yopougon Express), qui
alimente la lagune Ebrié. Le Boulevard de la Paix longe cette lagune Ebrié; le Boulevard du
Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs et le Boulevard Valéry Giscard d’Estaing I'interceptent
singulierement, comme le montre la figure suivante.
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Figure 34 : Réseau hydrographique
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La lagune Ebrié s’étend sur 130 km. Elle communique avec l'océan Atlantique et est alimentée
principalement par le fleuve Comoé.

Le volume d’eau océanique entrant dans la lagune varie selon la saison, en fonction du niveau relatif
des plans d’eau lagunaire et océanique. Il est maximal pendant les périodes d’étiage des fleuves et
minimal pendant les périodes de crues.

Le régime de la lagune Ebrié a été profondément modifié par la construction du canal de Vridi en 1950,
large de 370 m et profond d'une vingtaine de métres. Cet aménagement serait la cause de
I'ensablement du grau de Grand-Bassam, qui constituait a I'origine I'unique exutoire de la lagune et
qui n’a été rouvert qu’exceptionnellement depuis 1954, au désarroi des pécheurs de la région (Durand
et Chantraine, 1982).

v" Riviere Banco

Selon I'étude hydraulique réalisée par EGIS en 2019-2020, le cheminement hydraulique de la riviere
Banco représente approximativement 9 km et traverse la forét du Banco du Nord au Sud, avant de se
jeter dans la lagune Ebrié, au niveau de la baie du Banco.

La mauvaise qualité de I'eau de la riviere est due aux eaux polluées provenant des quartiers
périphériques de Yopougon et Abobo et aux « lessives sauvages », prenant place dans les derniers
méandres du cours d’eau avant I'autoroute du Nord (Yopougon Express).

Figure 35 : Vues de I'exutoire de la Riviéere Banco (source : Egis, 2020)

L'impluvium du bassin versant de la riviere Banco est drainé par une succession de dalots et canaux en
béton passant sous les échangeurs et I'autoroute du Nord. Or cette autoroute est inondée en périodes
de pluies de maniére récurrente, presque annuelle, a cause du comblement des canaux, dalots et de
I’'exutoire par le sable issu du transport solide.
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3.2.3.1.1 Qualité des eaux de surface

L'état actuel de la qualité des eaux a été réalisé a partir :

= des données bibliographiques ;

= des documents réglementaires et programmatifs nationaux (3 jour), notamment l'arrété
n°01164 du 4 novembre 2008 portant réglementation des rejets et émissions des Installations
Classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE), applicable a la phase de chantier du
projet;

= de la mesure des parameétres physico-chimiques généraux définis par le guide technique
ministériel établi par le ministere responsable de I'environnement frangais. Cette campagne
de mesure a aussi pris en compte les recommandations SFI (en particulier celles des directives
environnementales, sanitaires et sécuritaires générales 1.1 d’avril 2007).

Afin d’évaluer la qualité des eaux de surface, plusieurs échantillons ont été prélevés. Les prélevements
d’eau ont été réalisés selon les préconisations du guide des prescriptions techniques pour la
surveillance physico-chimique des milieux aquatiques (AQUAREF, 2011). Le milieu présent dans |'aire
d’étude ne présente pas de cours d’eau majeur et le projet se localise en milieu presque exclusivement
urbain. Le milieu le plus sensible se traduit par la lagune, et par le cours d’eau au niveau de I'échangeur
de Yopougon express. Ainsi, en complément des récentes données bibliographiques (étude d’impact
du métro d’Abidjan), 5 mesures des eaux superficielles. Les analyses ont été effectuées au laboratoire
ENVAL, a Abidjan sur les éléments suivants :

1. Eau du chenal de la lagune au niveau du quai fruitier, a proximité du pont Félix-Houphouét-
Boigny (coordonnées GPS : N 5.312208, O 4.020020) ;

2. Eau du chenal de la lagune au niveau du projet de Pont des Pécheurs (coordonnées GPS : N
5.275714, 0 4.002297),

3. Eaude lalagune au niveau du quai Adjahui (coordonnées GPS : N 5.272332, 0 3.965310) ;

4. Eau de la lagune en face de la cimenterie Locodjro (coordonnées GPS : N 5.357488, O
4.043793), afin d’évaluer la qualité de I'eau de la lagune ;

5. Exutoire de la riviéere Banco (coordonnées GPS : N 5.359200, O 4.042696).
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Figure 36 : Localisation des échantillons d’eau de surface prélevés

L’analyse de ces échantillons a été effectuée par le laboratoire ENVAL entre le 05/02/2020 et le
12/02/2020 et les résultats sont présentés dans le tableau ci-dessous.

L’évaluation des eaux de surface a été faite selon les critéres du Systéme d’Evaluation de la Qualité
(SEQ) de I'eau des cours d’eau (version 2 du 21 mars 2003 du Ministere de I'Environnement et du
Développement durable (MEDD) et I’Agence de I'eau de France).

La qualité de I'eau est décrite avec un indice (0 a 100) et cinq classes de qualité.

= La classe « bleu » (indice 80 a 100) permet la vie aquatique attendue pour le cours d’eau
considéré, la production d’eau potable aprés désinfection, ainsi que les loisirs et sports

aquatiques.

= La classe « rouge » (indice 0 a 20) ne permet quant a elle plus de satisfaire au moins 'un des
deux usages de I'eau cités ci-dessus ou les équilibres biologiques.
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Figure 37 : Indice et classes de qualité utilisée pour 'analyse des eaux de surface (normes SEQ eau, version 2
du 21 mars 2003)
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Tableau 9 : Résultats d’analyse des échantillons d’eau de surface (laboratoire ENVAL, février 2020)

Référence

échantillon Banco Bld Port Vridi

. (n* échantillon) Bl.d Pa'i).( Bld VGE Yop..Expresst a2 metres de la au niveau du

Parameétres quai fruitier N face cimenterie

L, quai Adjahui (3) . berge du Banco | futur Pont des
(unité) (1) Locodjro (4) (5) Pécheurs (2)
Ammonium (mgNH,4/L) <0,1 0,41 <0,1 0,59 0,558
Nitrates* (mgNO3/L) 4,693 3,453 4,560 14,2 14,50
MES* (mg/L) 9,8 57,40 21,15 49,7 0,34
pH* (-) 8,1 6,9 6,9 6,4 7,9
Température* (°C) 28,3 28,0 31,2 27,3 29
Chlorures (mgCl/L) 13,6.103 13,8.103 84,3.102 7,5 <5
DCO (mg0,/L) 160 178,8 127,1 <30 275,6
DBOs (mgO0,/L) 70 60 60 15 100
Sulfates (mgS04/L) 864 898 411,3 15,1 19,4
Bicarbonates* (mgHCO3/L) 102 121 89 20 127
Fluor* (mgF/L) 1,08 1,02 0,80 <0,02 1,08
Phosphates (mgP0O,/L) 0,15 0,42 0,31 0,31 0,15
Phosphore total* (mgP/L) 0,25 0,34 0,22 0,31 0,19
Nitrites* (mgNO,/L ) 0,186 0,258 0,44 0,019 0,110
Fer (ug/L) <50 73,35 <50 1805 <50
Plomb (pg/L) <5 <5 <5 <5 <5
Cadmium (ug/L) <0,5 <0,5 <0,5 <0,5 <0,5
Arsenic (ug/L) <5 <5 <5 <5 6,22
Zinc (pg/L) <50 <50 <50 <50 <50
Manganése (ug/L) <5 <5 <5 44,0 <5
Sodium (mg/L) 119 44,1 37,3 4,64 14,8
Potassium (mg/L) 47,47 102,8 22,43 1,17 2,81
Calcium (mg/L) 54,2 53,2 55,0 4,20 3,15
Magnésium (mg/L) 11,41 11,40 9,16 0,70 4,54
Mercure* (ug/L) <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1

*parameétres non couverts par I'accréditation du laboratoire d’analyses ENVAL

Analyse des résultats obtenus

Les concentrations en azote nitrique et ammoniacal et en nitrates sont faibles et traduisent des eaux
de bonne qualité (indice de qualité de 60 a 80 dans le SEQ-Eau), ce qui semble démontrer I'absence de
pollution diffuse d’origine agricole.

Les eaux présentent des résultats dégradés, notamment pour les parameétres suivants :

Boulevard VGE quai Adjahui

= De tres fortes concentrations en Chlorures, en Sulfates et en Potassium. Ces éléments ont
vraisemblablement une origine industrielle.

= Lesmatieres organiques et oxydables (DBO5 et DCO) montrent des valeurs trés élevées, ce qui
traduit des eaux de mauvaise qualité dont les causes sont vraisemblablement attribuables a
des rejets diffus d’origine domestique ou a des rejets d’industries agroalimentaires ou
d’abattoirs.

= Les concentrations en phosphore total sont élevées et peuvent traduire des pollutions
d’origine diffuse par les rejets domestiques et notamment par les lessives.
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= Les concentrations matiéres en suspension sont élevées. Les causes peuvent étre diverses
(ruissellement superficiel apres une pluie, effet de la marée dynamique...). L’absence de
représentativité d’un seul échantillon peut également étre avancée.

Pour ce qui est des micropolluants minéraux et métaux lourds, les eaux analysées sont de bonne a trés
bonne qualité.

Boulevard de la Paix quai Fruitier

Comme pour le boulevard VGE, les eaux présentent une mauvaise qualité pour les chlorures, sulfates,
potassiums, matieres organiques oxydables. Les causes probables sont similaires.

Yopougon en face de la cimenterie Locodjro

Comme pour les boulevards VGE et de la Paix, les eaux présentent une mauvaise qualité pour les
chlorures, sulfates, potassiums, matiéres organiques oxydables. Les causes probables sont similaires.

Boulevard Port Vridi au niveau du Pont des Pécheurs

Pour ce qui est des parametres majeurs de la minéralisation, on constate qu’on ne retrouve pas les
tres fortes concentrations en Chlorures, en Sulfates et en Potassium observées sur les autres points de
mesures. Les concentrations mesurées correspondent a des eaux de trés bonne qualité. Il semblerait
donc qu’a ce point de mesure les eaux ne soient affectées par aucune pollution d’origine industrielle.
Les concentrations en calcium sont également trés faibles, ce qui semble logique, car les eaux sont
naturellement peu calciques conformément a la nature géologique des terrains. Il ne semble pas y
avoir ici d’apport de calcium d’origine anthropique (pas de pollution d’origine industrielle). Il en résulte
des eaux de qualité médiocre pour le parameétre calcium, car les concentrations sont tres faibles
(3,15 mg/l).

Comme pour les boulevards cités ci-dessus, les eaux présentent une mauvaise qualité pour les
matiéres organiques oxydables. Les causes probables sont similaires.

Estuaire de la riviere du Banco

Pour ce qui est des parametres majeurs de la minéralisation, on constate qu’on ne retrouve pas les
tres fortes concentrations en Chlorures, en Sulfates et en Potassium observées sur d’autres points de
mesures. |l semblerait donc qu’a ce point de mesure les eaux ne soient affectées par aucune pollution
d’origine industrielle.

Les matiéres organiques et oxydables, caractérisées ici par la DBO5 et la DCO, traduisent des eaux de
tres bonne qualité pour la DCO et de qualité moyenne pour la DBOS5. Ce point de mesure ne semble
pas tres touché par des pollutions diffuses d’origine domestique ou par des rejets d’industries
agroalimentaires.

Analyse de la qualité de I'eau effectuée en 2016 pour le projet du métro

Dans le cadre de I’étude d’impact du projet de construction de la ligne 1 du métro d’Abidjan (BURGEAP
Cote d’Ivoire, 2017), des prélevements d’eaux lagunaires ont été effectués dans la zone du pont Félix-
Houphouét-Boigny au mois de juillet 2016.
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Les analyses de ces préléevements, réalisés en fin de grande saison des pluies, ne sont pas comparables
a celle du prélevement de février 2020 de la présente étude, réalisé en grande saison seche, étant
donné que les crues des fleuves influencent les caractéristiques physico-chimiques des eaux de
surface. Par exemple, en période de crue, les eaux de surface perdent en température, basicité et
salinité. Il est toutefois intéressant de noter que I'analyse des prélévements de la zone du pont Félix-
Houphouét-Boigny de juillet 2016 a permis de caractériser la pollution chimique des eaux lagunaires
de cette zone selon trois axes, avec les conclusions suivantes :

= sels nutritifs : des concentrations en sels nutritifs relativement élevées ont été relevées et les
eaux peuvent étre qualifiées d’eutrophes ;

= métaux lourds : I'analyse des métaux dans les sédiments montre qu’il n’y a pas de pollution
significative au niveau du pont Félix-Houphouét-Boigny ;

= pollution bactérienne : la qualité bactériologique montre que les eaux de la lagune sont
contaminées par une pollution bactérienne liée aux rejets domestiques.

3.2.3.2 Eaux souterraines

L'approche sur la sensibilité des eaux souterraines au regard du projet a été réalisée de fagon plus
qualitative que pour les eaux superficielles. En effet, ce choix est lié a deux parametres :

= |a nature du projet : aménagements de surface, travaux également en surface ;

= la localisation du projet: en zone urbaine relativement dense soumise a des activités
industrielles importantes, et ou les eaux souterraines de subsurface ne sont pas exploitées, car
fortement soumises a la salinité de la zone vadose, du fait de la proximité de I'océan et des
infiltrations de la lagune dans le socle continental.

Les données SIG disponibles dans la base de données du SAGE décrivent de fagon trés précise et
répartie sur un périmetre important, a I'échelle de I'agglomération d’Abidjan, la vulnérabilité des eaux
souterraines au droit du projet.

En Cote d’lvoire, les aquiferes ou réservoirs d’eaux souterraines se rencontrent respectivement dans
les formations des bassins sédimentaires cotiers, les horizons d’altérites au toit du socle, les séries
volcano-sédimentaires et les granito-migmatites. Les ressources en eau souterraine sont
principalement utilisées pour I’Approvisionnement en Eau Potable (AEP) des populations rurales.

L’agglomération d’Abidjan, qui fait pres de 5 millions d’habitants, est principalement alimentée par la
nappe tertiaire du Continental Terminal, aussi appelée « nappe d’Abidjan ».

La forét du Banco sert de protection naturelle a une partie de la nappe d’Abidjan, elle favorise une
bonne pluviométrie et a un réle de purification de I'air. Cependant, cette nappe phréatique affleure
dans la vallée du Banco, la rendant potentiellement vulnérable a la pollution (Etude hydraulique 2019,
EGIS).

L'utilisation intensive des ressources en eau et |'accroissement des activités anthropiques ont
engendré de sérieux probléemes du fait d’'un manque de protection de I’environnement (Matini et al.,
2009). Les problemes que rencontrent les eaux souterraines de I'aire du projet sont diverses. Les
pollutions des ressources en eau par les rejets industriels, les eaux usées domestiques, de méme que
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I'utilisation des pesticides et des engrais sont autant de causes qui ont contribué, au cours de ces
derniéres décennies, a la détérioration réelle de la qualité des eaux souterraines du Continental
Terminal.

La croissance démographique rapide et la forte demande en eau ont entrainé un déficit en
approvisionnement en eau potable. Par conséquent, I'Etat s’est orienté vers |’exploitation de la nappe
de Bonoua (Kouame et al., 2017).

Les interviews des populations réalisées dans le cadre du projet MCC ATP en 2020-2021 en périphérie
des quatre secteurs d’études laissent apparaitre que les gens ne consomment pas I’eau de puits.

A I’échelle du DAA, le biseau salin lié a la pénétration de I'eau de mer dans les matériaux poreux du
front littoral a tendance a contaminer les eaux souterraines de la lagune, les rendant ainsi impropres
a la consommation et a I'arrosage des cultures.

3.3 MILIEU NATUREL

Le milieu naturel a été analysé d’une part sur une approche bibliographique, et d’autre part sur une
analyse de terrain sur 'ensemble du linéaire du projet et ses abords?®.

En collaboration avec la direction du Parc National du Banco, des pieges photographiques ont été
installés dans le parc et a ses abords, afin d’identifier sur une période de plus d’1 an, les especes qui
fréquentent la forét et ses alentours, y compris le long du Yopougon Express.

De plus, des inventaires chiroptérologiques ont été réalisés sur 'ensemble des arbres présents le long
des boulevards de I'étude, afin de s’assurer de la présence/absence de I'espéce, et d’identifier des
habitats potentiels dans I'aire d’étude restreinte.

3.3.1 Habitats naturels

Plusieurs types d’habitats naturels sont représentés aux abords de I'aire d’étude :

= |es délaissés situés dans les échangeurs, essentiellement composés d’arbres de diamétre
moyen et de couverts herbacés ras ainsi que de quelques milieux humides au niveau des
fossés. Au milieu de I'échangeur avec le Yopougon Express, une mare alimentée par les
ruissellements des talus routiers a été identifiée ; elle est partiellement couverte de pneus
usagers (dépot sauvage).

10 [’analyse de terrain a été réalisée par un écologue de plus de 20 ans d’expérience, dont 10 ans en milieu tropical, spécialiste en faune
terrestre, et notamment en chiroptéres, amphibiens, reptiles et avifaune. Il s’est appuyé sur I'expertise des agents du Parc National du
Banco, ainsi que sur les connaissances de la faune et la flore en milieu urbain du laboratoire d’écologie et du développement durable (LEDD)
de I’'Université des Sciences de Nangui (Professeur Konaté Souleymane et son équipe) qui effectue des recherches sur la reconquéte de la
biodiversité et des services écosystémiques en ville, en collaboration avec des centres de recherche européens.

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’impact environnemental |



DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL

Figure 38 : Mare au droit de I’échangeur du Banco (source : Egis, 2020)

Globalement ces habitats sont dégradés par une sur-fréquentation humaine. Ces dégradations
se matérialisent par un piétinement de la strate herbacée, la scarification des arbres présents,
voire la coupe des branches basses, I'absence de strate buissonnante, ainsi que par la pollution
organique, par un apport massif de sable par ruissellement, et par les déchets plastiques des
zones humides. Ces dégradations se matérialisent par un atterrissement des zones humides.
Ces habitats ont cependant une fonction récréative et de repos (ombre) important. Malgré
tout, ces habitats ont une fonction d’accueil de la faune (especes trés communes) et
esthétiques (plantations ornementales) ;

Figure 39 : Délaissé avec termitiére et plantation d’agréments le long du Boulevard de la Paix
(source : Egis, 2020)

Figure 40 : Exemples de pollution sur délaissés en zone humide (échangeur du Banco) (source : Egis, 2020)
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Figure 41 :

Figure 42 : Délaissé dans une bretelle d’échangeur du Yopougon Express, avec habitat naturel contraint
(source : Egis, 2020)

Figure 43 : Délaissés (Vridi/Petit Bassam) avec couvert herbacé et arbres a fonction récréative et ombrage
(source : Egis, 2020)

Figure 44 : Espaces verts des délaissés a proximité du Boulevard VGE (source : Egis, 2020)
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= |e talus routier qui matérialise la limite entre la voirie du Yopougon Express et la forét humide
dense du PNB. Ce talus présente une strate herbacée et lianescente trés hétérogéne avec
quelques herbacées dominantes et des espéces lianescentes tracantes du genre Mimosa. La
structure de la végétation devient plus rase en créte de talus, avec une prédominance des
cypéracées ;

Figure 45 : Talus de Yopougon Express, avec habitat de type prairie (source : Egis, 2020)

= |aforét humide (Forét du Banco) dense qui débute directement en retrait de la créte du talus.
Son état de conservation est donc considéré comme Critique (Catégorie 1l UICN du fait du

classement en Parc National). Cet habitat forestier est rare, bien représenté en Cote d’lvoire,

mais menacé de fragmentation. C’'est une forét sur sol ferralitique appauvri, sableux avec
argile et faible teneur en matiére organique, typique du climat subéquatorial avec deux saisons
seches et deux saisons humides. La forét se caractérise par une formation végétale associant
I’Avodiré (Turraenthus africanus), arbre sempervirent atteignant 35 metres de hauteur
(jusqu’a 45 metres) et 1 métre de diametre, al’écorce lisse, feuilles coriaces alternes en groupe
en bout de branche, fleurs blanc créme a jaune brunatre, et I’Amimimon (Heisteria parvifolia),
arbuste ou arbre sempervirent de petite taille atteignant 15 metres de hauteur (jusqu’a 20
meétres) et jusqu’a 40 cm de diametre, légerement cannelé a la base ou a fins contreforts,
écorce finement fissurée, grise a brun foncé, feuilles alternes, simples et entiéres, fleurs blanc
créme a blanc verdatre, de trés petite taille. Des espéces ou corteges d’especes rares
(primates, ongulés) sont présents dans la forét, certains largement répandus et d’autres dont
I'aire de répartition est restreinte: leur représentativité est variable. En termes de
fonctionnalités écologiques, cette forét constitue une zone nodale mal connectée au niveau
terrestre avec des habitats équivalents (pas de corridors ou axes de déplacement), mais
importante pour les mégachiroptéres frugivores qui gitent dans I'agglomération abidjanaise et
se nourrissent en forét. Sa stratification verticale est trés importante, mais le degré de
perturbation est fort en périphérie. La lisiere est constituée d’une strate arborée/arbustive
recouverte en grande partie d’'une épaisse strate lianescente. En quelques rares endroits
(transitions déblais-remblais essentiellement a I’est de I’échangeur de la riviere Banco), la forét
humide dense vient au contact de I'infrastructure. La forét est globalement peu dégradée, car
difficilement pénétrable. Cependant, ponctuellement, des indices de dégradations comme des
coupes d’arbres ou des dépbts de déchets sont observables.
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Figure 46 : Créte de talus, interface avec la forét dense (source : Egis, 2020)

Figure 47 : Forét dense multistratifiée (source : Egis, 2020)

= lariviere Banco, habitat aquatique, et ses berges, interceptées par I'infrastructure actuelle par
trois ouvrages successifs sous la route de Dabou, une bretelle, puis par la section courante de
Yopougon Express. Les habitats rivulaires composés de grandes herbacées (absence de
ripisylve) sont relictuels, de méme que les habitats aquatiques. Les dégradations sont
essentiellement liées a I'activité de lessivage-blanchisserie installée sur les berges et habitats
alentour, ainsi qu’aux apports importants de sédiments (lessivage des sols en amont dans le
quartier d’Abobo).

Figure 48 : Riviere Banco en amont de la route de Dabou — Activité de lessivage-blanchisserie
(source : Egis, 2020)
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= lalagune Ebrié est un grand systéme d’une largeur moyenne de 7 km (chenal principal) et une
profondeur moyenne de 4,8 m, s’étendant sur 125 km le long de la cote du Golfe de Guinée,
dont elle est séparée par un cordon dunaire marin et de bas plateaux. Les dégradations sont
essentiellement liées a I'activité humaine avec I'exploitation du sable et les remblais pour
construction, notamment dans la partie Nord du Boulevard de la Paix, aux déboisements et a
I’envahissement par la Jacinthe d’eau.

Le long du boulevard de la Paix, un bras de la lagune Ebrié s’étire vers sa confluence avec la
riviere Banco. Cet habitat aquatique est longé et plusieurs de ses annexes (thalwegs) sont
interceptées par linfrastructure routiere actuelle. Les habitats lagunaires au contact de
I'infrastructure sont constitués de zones marécageuses trés dégradées par la présence de la

Jacinthe d’eau avec quelques reliques de mangroves et secteurs de palétuviers.

Figure 49 : Activités sur remblais récents sur les zones humides de la lagune Ebrié (source : Egis, 2020)

Figure 50 : Envahissement par Jacinthe d’eau et stationnement de bateau sur la lagune Ebrié, le long du
boulevard de la Paix (source : Egis, 2020)

Figure 51 : Passage du boulevard Valéry Giscard d’Estaing sur la Baie de Vridi (Ebri€) et détail des buses
(source : Egis, 2020)
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Figure 52 : Berges de la lagune Ebrié au niveau du boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs
(source : Egis, 2020)

= alignements d’arbres ornementaux a cavités sur une partie du Boulevard du Port (partie
Nord). Ces arbres ont une fonction d’ombrage importante et certains d’entre eux accueillent
des fougeres épiphytes. lIs sont cependant treés dégradés ;

Figure 53 : Arbres a cavités (Acacia), partie Nord du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs
(source : Egis, 2020)

= parc urbain avec quelques arbres bordant le Boulevard Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des
Pécheurs au sud avec une étendue herbacée rase dégradée.

Ces différents types d’habitats naturels sont représentés sur les cartes ci-aprés.

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’impact environnemental | | /74 /o



DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL
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Figure 54 : Habitats naturels
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3.3.2 Faune (terrestre, aquatique et avifaune)

Les corteges faunistiques se répartissent selon les habitats :

3.3.2.1 Yopougon Express

= habitats anthropisés : les délaissés et bretelles accueillent des espéeces ubiquistes comme la
Corneille mantelée, le Héron garde-bceuf, le Choucador a queue bronzée pour I'avifaune, mais
également quelques insectes comme des libellules (Trithémis arteriosa et Palpopleura lucia)
dans les fossés végétalisés ;

= talus de la voie express : compte tenu du couvert herbacé dense et diversifié, ces habitats sont
particulierement favorables aux insectes, dont :

v’ les lépidoptéres (papillons de jour) : Danaus chrisyppus (Petit Monarque), Acraea serena,

Tagiades flesus, Junonia oenone, Junonia sophia, Precis pelarga ;

Figure 56 : Tagiades flesus — Junonia oenone (source : Egis, 2020)

v’ les orthoptéres (criquets et sauterelles): genres Arcyptera, Pezotettix et Acridinae, et
Zonocerus variegatus, un ravageur chronique dont plusieurs individus au stade larvaire ont
été observés coté ouest (Adjama) ;
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Figure 57 : Zonocerus variegatus — Acrida sp. (source : Egis, 2020)

v' les odonates (libellules) : Trithémis arteriosa, Palpopleura lucia et Orthetrum sp. ;

Figure 58 : Orthetrum trinacria et Palpopleura lucia (source : Egis, 2020)
v' les coléoptéres Calidea dregi et Melolonthinae ;

v’ Polyspilota aeruginosa, de la famille des Mantes.

Figure 59 : Polyspilota aeruginosa (source : Egis, 2020)
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L'importante circulation automobile et les pollutions sonores, lumineuses (nocturnes) et
atmosphériques générées limitent la présence des autres groupes a de bréves incursions en bordure
comme pour :

= les oiseaux dont quelques espéces communes ont été observées comme le Prinia modeste ou
le Capucin nonnette, des passereaux des herbes hautes et des zones arbustives, ainsi que le
Martin-pécheur pygmé (Ceyx pictus) sur un affluent de la riviere Banco qui passe entre la forét
et la route de Dabou ;

Figure 60 : Capucins nonettes (source : Egis, 2020)

= les reptiles et les amphibiens, avec Trachylepis affinis, un petit |ézard commun aux abords des
secteurs humides et une grenouille du genre Ptychadena ;

Figure 61 : Mabuya du Sénégal (Trachylepsis affinis) (source : Egis, 2020)

= les mammiferes, dont une seule espece a été apergue en bordure, mais dissimulée dans
I'ourlet arbustif de la lisiere, le Mone de Lowe (Cercopithecus lowei) de la famille des
cercopitheques ;
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Figure 62 : Cercopithéque Mone ou Mone de Lowe (source : Egis, 2020)

= forét dense: la forét dense du Banco présente encore une faune trés diversifiée avec des
espéces emblématiques telles que le Chimpanzé (Pan troglodytes), les antilopes forestiéres de
type céphalophes et le Calao Longibande (Lophoceros fasciatus). La grande diversité est
présente sur tous les groupes, dont certains sont des bio-indicateurs intéressants comme les
fourmis, étudiées dans le cadre de plusieurs études comparatives pour qualifier les pressions
anthropiques.
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Figure 64 : Céphalophe de Maxwell (Philantomba maxwellii) (source : Egis, 2020)
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3.3.2.2 Boulevard de la Paix

= habitats anthropisés :

les délaissés et bretelles accueillent des espéces ubiquistes comme le Bulbul des jardins
(Pycnonotus barbatus), le Corbeau Pie (Corvus albus), le Héron garde-boeuf (Bubulcus ibis), le
Milan noir (Milvus migrans), ainsi que le Capucin nonnette (Spermestes cucullatus), passereaux
des herbes hautes et des zones arbustives et le Martin chasseur du Sénégal (Halcyon
senegalensis) sur les zones humides pour I'avifaune, mais également quelques insectes comme
des libellules (Trithemis arteriosa et Palpopleura lucia) dans les fossés végétalisés et le
Margouillat (Agama agama) pour les reptiles ;

Figure 65 : Milan noir - Margouillat - Martin chasseur du Sénégal (source : Egis, 2020)

= lagune Ebrié et abords : les quelques bancs sableux présents dans la lagune au débouché de la
riviere Banco accueillent quelques limicoles malgré la forte activité environnante : Gravelot a
collier interrompu (Charadrius alexandrinus) et Bécasseau de Bonaparte (Calidris fuscicollis).
Les secteurs d’eau peu profonde, envahis par la Jacinthe d’eau, sont propices aux ardéidés
comme le Héron crabier chevelu (Ardeola ralloides) et I'Aigrette intermédiaire (Egretta
intermedia). Enfin, les zones relictuelles a Palétuviers représentent des sites de nidification
pour plusieurs especes (colonies multispécifiques) avec le Héron garde-bceufs, le Cormoran
africain (Palacrocorax africanus) et le Tisserin gendarme (Ploceus cuculatus).

Figure 66 : Gravelot et Bécasseau sur banc de sable de la confluence Banco/Ebrié - Héron garde-bceuf et
crabier sur radeau de Jacinthe d’eau (source : Egis, 2020)
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Figure 67 : Colonie dans Palétuvier, vue d’ensemble et détail (Cormoran africain, Héron garde-bceuf et
Tisserin gendarme) (source : Egis, 2020)
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Figure 68 : Localisation de la colonie (source : Egis, 2020)

3.3.2.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs

La faune de ce secteur se limite a des espéces fréquentant les habitats anthropisés : les délaissés et
bretelles accueillent des espéces ubiquistes comme le Bulbul des jardins (Pycnonotus barbatus), le
Héron garde-beeuf (Bubulcus ibis), la Tourterelle maillée (Streptopelia senegalensis) ainsi que le Prinia
modeste (Prinia subflava),le Capucin nonnette (Spermestes cucullatus), passereaux des herbes hautes
et des zones arbustives pour I'avifaune, mais également le Margouillat (Agama agama) pour les
reptiles.
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Figure 69 : Tourterelle maillée / Prinia modeste (source : Egis, 2020)

3.3.2.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

= des espéces fréquentant les habitats anthropisés : les délaissés et bretelles accueillent des
espéces ubiquistes comme le Bulbul des jardins (Pycnonotus barbatus), le Héron garde-boeuf
(Bubulcus ibis), la Tourterelle maillée (Streptopelia senegalensis) ainsi que le Prinia modeste
(Prinia subflava), le Capucin nonnette (Spermestes cucullatus), passereaux des herbes hautes
et des zones arbustives pour I'avifaune, mais également le Margouillat (Agama agama) pour
les reptiles ;

= une avifaune typique des zones lagunaires avec I’Alcyon pie (Ceryle rudis), le Chevailer
Guignette (Actitis hypoleucos) et I'Aigrette garzette (Egretta garzetta).

Figure 70 : Alcyon pie / Chevalier guignette (source : Egis, 2020)

3.3.2.5 Cas spécifique des chiroptéres

= Meégachiroptéres

Abidjan, et notamment le Plateau, présente une trés importante colonie en dortoir, principalement
constitué de Roussette paillée africaine (Eidolon helvum) et secondairement de I'Hypsignathe
monstrueux ou Chaue-souris a téte de marteau (Hypsignathus monstrosus), deux espéces de chauves-
souris recensées par Niamien et al, estimant leur population a un million d'individus il y a quinze ans,
mais en régression importante a cause de I'abattage des arbres d(i a I'urbanisation galopante et du
braconnage.

Selon les auteurs de « Diversité végétale urbaine et estimation du stock de carbone : cas de la
commune du Plateau Abidjan, Cote d’Ivoire », ces deux especes jouent un réle trés important dans la
pollinisation et dans la reconstitution des écosystémes forestiers, a travers la dispersion des graines
des fruits consommeés.
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Aussi, ce sont les seuls animaux capables d’assurer la dispersion et de favoriser la germination des
graines de Milicia regia, espéce emblématique pour la commune du Plateau. Dans les différents
espaces, d’autres especes végétales notamment Samanea saman, Terminalia catappa, Hevea
brasiliensis et Mangifera indica, constituent des sites dortoirs de ces chiroptéres frugivores.

Les chauves-souris du Plateau effectuent une migration hebdomadaire dite « pendulaire », gagnant le
Banco en fin de journée par milliers (pic aux alentours de 18h00) pour s’y nourrir et revenant au Plateau
avant le lever du soleil.

Figure 71 : Roussettes paillées en migration crépusculaire (H. Pouchelle EGIS 11/2019)
= Microchiropteres

Des enregistrements ultrasonores ont également été réalisés au niveau des pistes forestieres du
Banco. Les données récoltées ont permis de contacter au moins 9 espéces différentes de chauves-
souris de petite taille produisant des ultrasons dits « microchiroptéres ». Les informations manquent
cependant pour établir une identification précise a partir des signaux acoustiques. L’activité
enregistrée est significative de la chasse, avec un début a 20h00 et une fin a 08h00, et une moyenne

de 20 minutes positives par heure d’enregistrement.

Figure 72 : Zone de pose de I’enregistreur dans une piste forestiére de la forét du Banco
(H. Pouchelle EGIS 11/2019)
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Cependant, au droit des axes routiers étudiés, aucun arbre identifié n’est de nature a constituer un
gite de reproduction, et de croissance des especes rencontrées. Seuls quelques arbres fruitiers
implantés a proximité de la voirie peuvent potentiellement étre fréquentés par des individus pour se
nourrir, mais ils ne sont pas considérés comme gite de repos.

3.3.3 Flore (terrestre et aquatique)

3.3.3.1 Yopougon Express

La flore présente aux abords du secteur d’étude exprime une variété de couverts selon I'exposition, la
pente et I’hygromorphie :

= couvert herbacé et arbres des délaissés: ce sont majoritairement des arbres plantés
(Flamboyant (Delonix regia)), du gazon et des plantes horticoles ;

= couvert herbacé ras, hautes herbes, couvert buissonnant avec liane sur le talus : Phylanthus,
Lantana, Mimosa ;

= bas-fond humide : Costacea, Paciflora foetida, Gingiberacea ;

= ourlet de forét dense : Cecropia.

Figure 74 : Costacea et Paciflora foetida (source : Egis, 2020)
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Figure 75 : Cecropia et Costacea (source : Egis, 2020)

3.3.3.2 Boulevard de la Paix

La flore présente aux abords du secteur d’étude est typique :

= |es délaissés avec des couverts dégradés et semi-naturels dominés par le Faux Kikuyu
(Stenothaphrum secundatum), accompagnés d’especes rudérales telles que Cleome
rutidosperma, Phyllanthus spp., ou ornementales envahissantes comme Alocasia sp., araceae
ornementale asiatique. Ces zones sont ponctuellement plantées d’arbustes ornementaux
(Thevetia peruviana, Delonix regia).

Figure 76 : Alocasia sp. sur délaissés de I’échangeur nord (source : Egis, 2020)

= |'habitat aquatique avec des zones marécageuses tres dégradées par la présence de la Jacinthe
d’eau (Eichhornia crassipes) avec quelques reliques de mangroves etsecteurs de palétuviers
(Rhizophora racemosa et Avicennia africana).

Figure 77 : Détail Palétuvier (source : Egis, 2020)
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3.3.3.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs

La flore présente aux abords du secteur d’étude se traduit par :

les délaissés avec des couverts dégradés et semi-naturels dominé par le Faux Kikuyu
(Stenothaphrum secundatum), accompagné d’espéces rudérales telles que Cleome
rutidosperma, Phyllanthus spp. Ces zones sont ponctuellement plantées d’arbustes
ornementaux (Thevetia peruviana, Delonix regia) ;

les berges et les bras de la lagune sont ponctuellement marqués par la présence de la Jacinthe

d’eau (Eichhornia crassipes) transportée par le courant.

Figure 78 : Radeau de Jacinthe d’eau transportée par le courant (source : Egis, 2020)

3.3.3.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

Comme pour le boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs, la flore présente aux abords
du secteur d’étude est tres limitée :

les délaissés avec des couverts dégradés et semi-naturels dominés par le Faux Kikuyu
(Stenothaphrum secundatum), accompagnés d’especes rudérales telles que Cleome
rutidosperma, Phyllanthus spp. Ces zones sont ponctuellement plantées d’arbustes
ornementaux (Thevetia peruviana, Delonix regia).

des berges de la Baie de Vridi trés dégradées par la présence de la Jacinthe d’eau (Eichhornia
crassipes)

Figure 79 : Fleur Jacinthe d’eau (source : Egis, 2020)
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3.3.4 Pressions anthropiques existantes sur la forét dense du Parc National du Banco

L'aire d’étude est en contact direct au nord, le long du Yopougon Express, sur un linéaire de 3
kilometres environ, avec le Parc National du Banco (PNB).

La création du PNB date de 1953, ou il est passé du statut de station forestiére (en 1926) a celui de

parc.

Le PNB Présente une superficie de 3 474 hectares et a le statut d’aire protégée qui, selon la nouvelle
définition de I’Union Internationale pour la Conservation de la Nature (UICN), correspond a : « un
espace géographique clairement défini, reconnu, consacré et géré, par tout moyen efficace, juridique
ou autre, afin d’assurer a long terme la conservation de la nature ainsi que les services écosystémiques
et les valeurs culturelles qui lui sont associés » (Dudley, 2008 : 10), et selon la législation ivoirienne,
les aires protégées désignent I'ensemble des huit parcs nationaux et six réserves.

Cette aire protégée est néanmoins soumise a d'importantes pressions, non pas dans sa partie centrale,
mais en périphérie, ol ses marges ont reculé de 120 ha depuis sa création et 65 ha sont aujourd’hui
sortis de la protection, car classés en servitude pour des aménagements divers, dont des créations
d’infrastructures.
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Figure 80 : Dynamique forestiére et pression urbaine dans le PNB (source : revue électronique VertigO,
volume 13 numéro 2, septembre 2013)

ABIDJAN TRANSPORT PROJECT (ATP) - MCC CONTRAT N°95332419C0056 : Etude d’impact environnemental | | (1l /ol



DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR — ETAT INITIAL

Comme exposé dans « Impact de la fragmentation et de la pression humaine sur la relique forestiere
de I"'Université d’Abobo-Adjamé » (Yeo et al., 2013), il est fort probable que la trés grande taille de la
forét favorise I’exercice de plusieurs pratiques impactant fortement la faune et la flore qui s’y trouvent,
comme le ramassage du bois, les déchets ménagers biodégradables ou non, le brilage des déchets
végétaux, ou le braconnage.

Le PNB fait donc I'objet, par ses gestionnaires, de stratégies adaptatives pour une gestion rationnelle
des ressources floristiques et faunistiques. Ces stratégies s’appuient notamment sur deux axes :

= |'amélioration de la gouvernance du PNB;

= |’association des riverains de la forét a une gestion communautaire durable de ses ressources.

Pour Lazare Tia et Dohouri Rose Dago (dans « Morcellement d’une aire protégée en agglomération
urbaine : le cas du parc national du Banco (Céte d’lvoire) », 2015), une protection optimale requiert
une cléture de 25,58 km sur tout le périmetre du parc, alors qu’une protection minimale nécessiterait
la construction de deux portions de cléture : une premiére — urgente — de 8,53 km au nord du parc et
une deuxieme de 5,67 km au sud-ouest (figure ci-dessous).
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Figure 81 : Proposition de clétures de protection du PNB (source : Lazare Tia et Dohouri Rose Dago, 2016)

3.3.5 Services écosystémiques
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Les services écosystémiques effectifs dans I'aire d’étude sont représentés dans le tableau suivant :

P Effectifs dans . . i
Services étudiés e a Habitats/sites concernés
I’aire d’étude

Forét du Banco

. Nourriture cueillette Oui Riviere Banco / Lagune Ebrié
Services de e p
. Délaissés (maraichage)
production . . . A
Bois de chauffe/cuisine Oui Forét du Banco
Eau potable Oui Riviere Banco / Lagune Ebrié
Protection contre I’érosion Oui Forét du Banco
Pollinisation / transport de Oui Forét du Banco / Colonie Roussettes des
graines arbres du Plateau
Protection contre les . R
. . Oui Forét du Banco
inondations
Forét du Banco
Services de Régulation du climat local Oui Riviere Banco / Lagune Ebrié
régulation Délaissés arborés (ombre)
Régulation du climat Oui Forét du Banco
global Lagune Ebrié
Régulation de la qualité de . A
. e 9 Oui Forét du Banco
I"air
Controle biologique Non
Epuration de I'eau Oui Forét du Banco
Chasse Oui Forét du Banco
Services de Péche Oui Riviere Banco / Lagune Ebrié
récréation . . Forét du Banco / Riviére Banco / Lagune
Récréation Oui

Ebrié
3.4 MILIEU HUMAIN

L'aire d’étude du présent projet s’inscrit dans le District Autonome d’Abidjan (DAA). Créé par le décret
n°2011-263 du 28 Septembre 2011 portant organisation du territoire national en districts et en région,
le DAA est régi par la loi n°® 2014-453 du 5 ao(t 2014 qui précise son statut. Le DAA est une collectivité
territoriale dotée de la personnalité morale et de 'autonomie financiere. Il est situé dans la partie sud
de la Cote d’lvoire entre les latitudes 5°10 et 5°30 Nord et les longitudes 3°45 et 4°21 Ouest. Il est
constitué des dix communes de I'ex-ville d’Abidjan (Adjamé, Abobo, Attécoubé, Cocody, Koumassi,
Marcory, Plateau, Port Bouét, Treichville et Yopougon) et de quatre sous-préfectures : Anyama,
Bingerville, Brofodoumé et Songon. L'aire d’étude se concentre sur les communes concernées par le
projet : Adjamé, Attécoubé, Koumassi, Marcory, Plateau, Port Bouét, Treichville et Yopougo.

Pour bien décrire le milieu humain, les informations ont été recueillies par une revue documentaire,
des enquétes de terrain et des consultations des parties prenantes.

3.4.1 Revue documentaire

Au cours de cette premiére phase, de nombreux documents ont été consultés, notamment les plans
et résultats des études techniques réalisées, ainsi que les données de recensement mises a disposition
par les services administratifs officiels.

Cette phase, qui s'est prolongée pendant toute la période de réalisation de I'étude, a permis d'avoir
une vue globale sur le projet et sur sa zone d'influence directe et indirecte.

3.4.2 Enquéte de terrain
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Afin d’appréhender les réalités de I'environnement social, économique et le cadre vie de I'aire d’étude,
des visites de sites et des enquétes de terrain ont été menées. Dans chaque secteur, des itinérants,
des chefs de ménages et des opérateurs économiques ont été interrogés dans les quartiers des
différentes communes de l'aire d’étude. Au total, 640 acteurs ont été concernés sur 'ensemble des
boulevards soumis a I'étude.

3.4.3 Consultations des parties prenantes

Des enquétes ont été menées aupres des administrations locales et d’Etat, d’organismes divers, des
acteurs locaux de 'aménagement de I'espace afin de compléter les données recueillies préalablement
et de connaitre leurs points de vue sur I'état du site, ses tendances d’évolution, ses sensibilités. La liste
exhaustive des parties prenantes consultées est présentée dans le chapitre 10 — Participation du public.
La zone d’étude générale pour la description du milieu humain est présentée sur la figure suivante. Les
incidences du projet sur le milieu humain pouvant intervenir a différentes échelles selon la thématique
abordée, les zones a 50 m, 150 m et 5 km de part et d’autre des axes routiers ont été étudiées.
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Figure 82 : Zones d’étude milieu humain
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3.4.4 Contexte urbain

Le contexte urbain du District Autonome d’Abidjan est représentatif des agglomérations urbaines du
pays. Bien que les espaces verts (terrains, végétalisés ou arborés, boisés ou agricoles) soient des
éléments importants de la structuration de toute ville, ils sont peu présents dans le district d’Abidjan.
La croissance et I'urbanisme rapides du district d’Abidjan contribuent a la destruction des paysages
naturels peu préservés, au développement anarchique et spontané de nombreux quartiers précaires
et a la prolifération du commerce informel. Ces activités sont installées sur des espaces non occupés
(bord de route, carrefour, friches et jardins publics, emprises de lignes a haute tension, etc.).

Le foncier sur "axe étudié est un patrimoine public, dont la gestion reléve de la compétence de I’Etat.

3.4.4.1 Yopougon Express

Situé au nord du district d’Abidjan, le boulevard de Yopougon Express est la voie principale qui relie le
district d’Abidjan a la capitale politique (Yamoussoukro) du pays. Il est situé au nord de la lagune Ebrié
et constitue la principale route qui relie le nord et le sud de la Cote d’Ivoire, d’ou I'appellation de
« 'autoroute du Nord ». Le trongon du boulevard a réhabiliter se trouve au niveau des communes
d’Adjamé et de Yopougon a la limite sud-ouest de la forét du Banco, a plus de 4 km. Le contexte urbain
se présente sous la forme d’un quartier populaire et d’'un milieu naturel dominé par la forét du Banco.
Il présente également un environnement dont les activités socio-économiques sont fortement
représentées. En particulier, la zone industrielle se trouvant a Yopougon est la plus grande du pays (cf.
chapitre 3.4.10.5.1 sur les activités économiques spécifiques a Yopougon Express). Divers secteurs
d’activités y sont représentés : raffinage, agroalimentaire, cartonnerie, cosmétique, fabrication de
plastique... Le boulevard abrite des sites aménagés, surtout aux principales intersections au niveau du
premier, du deuxiéme et du troisieme pont qui relient les quartiers de la commune a 'autoroute du
Nord.

Le boulevard est donc situé dans un contexte majoritairement urbain, comme illustré sur la Figure 84,
avec des espaces végétalisés morcelés dans la zone d’étude restreinte.

Premier pont Deuxiéme pont Troisieme pont

Figure 83 : Vues du contexte urbain de Yopougon Express (source : Egis, 2020)
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Figure 84 : Grands ensembles paysagers et urbains — Yopougon Express
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3.4.4.2 Boulevard de la Paix

Situé sur la rive du fleuve Banco et de la lagune Ebrié a I'ouest du plateau, le boulevard de la Paix
partage le territoire des communes d’Attecoubé et du Plateau. Le boulevard de la paix présente deux
configurations. Une premiére avec quatre voies (2 voies de part et d’autre) a partir de I'intersection du
boulevard de Yopougon Express jusqu’au carrefour du feu tricolore de Boribana avec un passage
piéton, et une seconde configuration a six voies, dont deux voies de part et d’autre (quatre voies) pour
les véhicules (personnes, transports en commun, poids lourds) et deux voies réservées aux passages
limités (passages de bus et véhicules d’intervention sanitaire ou militaire). Cette seconde configuration
du boulevard commence a partir du carrefour de Boribana jusqu’au pont Félix Houphouét Boigny.

Dans le secteur du boulevard de la Paix, la construction du quatrieme pont qui reliera les communes
de Yopougon, Attécoubé, Adjamé et Plateau en traversant la lagune Ebrié est un projet majeur dont
I'objectif est d’accroitre la mobilité de la ville d’Abidjan. Ce projet a conduit a la démolition du quartier
précaire de Boribana se trouvant dans les emprises du pont.

Sur le secteur du boulevard de la Paix se trouve un contexte urbain diversifié, dans un environnement
dominé par des habitats précaires et avec la présence d’arbres par endroits en bordure de voie et sur
les terrains des concessionnaires.

Le boulevard est donc situé dans un contexte majoritairement urbain, comme illustré sur la suivante
avec des espaces végétalisés morcelés et de faible superficie.
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Figure 85 : Grands ensembles paysagers et urbains — Boulevard de la Paix
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3.4.4.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs

Situé dans la zone portuaire du district d’Abidjan, le boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des
Pécheurs partage le territoire des communes de Treichville, de Marcory, de Koumassi et de Port Bouét.
Le boulevard est composé de deux axes (le boulevard du Port et le du boulevard de Vridi/Petit Bassam).
Le boulevard du Port qui part de I'échangeur du pont Felix Houphouét Boigny (FHB) jusqu’au rond-
point du Tri Postal est long de 5,6 km. Quant au boulevard de Vridi/Petit Bassam, il est long 1,9 km et
part du Tri Postal jusqu’au terminus du bus n° 19.

Dans le secteur du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs, le contexte urbain est
représenté par un environnement industriel, sans site aménagé, avec toutefois la présence de
quelques arbres dans les environs des entreprises du boulevard.

Le boulevard est donc situé dans un contexte majoritairement urbain, comme illustré sur la Figure 86
avec des espaces végétalisés morcelés et de faible superficie.
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Figure 86 : Grands ensembles paysagers et urbains — Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-
Pont des Pécheurs
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Figure 87 : Vues du contexte urbain du boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs
(source : Egis, 2020)

3.4.4.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

Le boulevard VGE s’insere dans un contexte trés urbanisé, fortement dominé par des centres
commerciaux, des petits commerces et des entreprises situées au bord du boulevard. Dans un rayon
de 50 m autour de I’'axe du boulevard a aménager, 9 grandes entreprises et 2 hotels sont identifiés. En
parallele de nombreux projets sont en cours de développement (étude ou réalisation), notamment :
Carrefours de Solibra et Akwaba, métro d’Abidjan. Ces projets nécessitent des opérations de
relocalisation (exemple : Carrefour de Koumassi).

Il n’existe pratiquement pas de site aménagé, mis a part la présence discontinue d’arbres d’alignement
en bordure du boulevard, et de quelques éléments au niveau de I'’échangeur du troisieme pont (pont
HKB).

Figure 88 : Vues du contexte urbain du boulevard VGE (source : Egis, 2020)

Le boulevard est donc situé dans un contexte majoritairement urbain, comme illustré sur la Figure 89,
avec des espaces végétalisés morcelés et de faible superficie. Sur cette méme figure est représentée
la zone d’habitat dense, plus présente que sur les autres boulevards.
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3.4.5 Population

3.4.5.1 Démographie a I’échelle du DAA et de I'aire d’étude

Selon le Recensement Général de la Population et de I'Habitat (RGPH) de 2014, le département
d’Abidjan compte 4 707 404 habitants, soit 20,8 % de la population nationale, et 83,73 % de la
population de la Région des Lagunes. Le DAA a un taux de croissance de 2,67 % contre 2,55 % a I'échelle
nationale.

A I'échelle urbaine, la densité du DAA est de 1 475 hab./km? contre 48 hab./km? au niveau national. Le
taux d’urbanisation est de 95,8 % contre 42,5 % au niveau national. Le taux d’immigration est d’environ
40 %, en majorité des ressortissants des pays de la sous-région (le Burkina Faso, le Mali, le Ghana, le
Maroc, la Mauritanie, le Niger, le Nigeria, le Sénégal, le Togo, etc.), se traduisant par une population
composée de plus de 160 nationalités.

Le DAA compte cing noyaux urbains, dont un principal (Abidjan, ville cosmopolite de 4 395 243
habitants située au centre du District) et quatre secondaires (Anyama, Brofodoumé, Bingerville et
Songon) qui constituent ses limites administratives. La répartition de la population du DAA, selon le
dernier Recensement Général de la Population et de I'Habitat (RGPH) disponible, est présentée dans
le tableau suivant. Il est toutefois a noter que la population abidjanaise continue d’augmenter et qu’un
nouveau recensement s’est déroulé en fin d’année 2021.

Tableau 10 : Population du DAA (source : RGPH 2014 — Répertoire des localités, DAA)

Communes du DAA Hommes Femmes Total Rappm:t de
masculinité
ABOBO 522 992 507 666 1030658 103,0
ADJAME 193 733 179 245 372978 108,1
ATTECOUBE 133514 127 397 260911 104,8
COCoDY 207 382 239673 447 055 86,5
KOUMASSI 212 500 220 639 433 139 96,3
MARCORY 122 942 126 916 249 858 96,9
PLATEAU 3602 3 886 7 488 92,7
PORT-BOUET 208 655 210378 419 033 99,2
TREICHVILLE 51254 51 326 102 580 99,9
YOPOUGON 523 952 547 591 1071543 95,7
Total commune d’Abidjan 2180526 2214717 4 395 243 98,5
Anyama 75 882 73 080 148 962 103,8
Bingerville 44 443 46 876 91 319 94,8
Brofodoumé 8192 7 650 15 842 107,1
Songon 28 538 27 500 56 038 103,8
Total autour d’Abidjan 157 055 155 106 312 161 101,3
Total DAA 2337581 2369 823 4707 404 98,6

La carte suivante présente la répartition de la population sur les communes du DAA couvertes par
Yopougon Express, le boulevard de la Paix, le boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs,
et le boulevard Valéry Giscard d’Estaing.
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3.4.5.1.1 Yopougon Express

La population de ce secteur est répartie sur les territoires des communes d’Adjamé, d’Attécoubé et de
Yopougon. Comme le montre la carte démographique précédente, ces communes abritent une densité
assez importante de population. Au niveau de Parc National du Banco (commune d’Attécoubé, la
population résidente est cependant faible. Mais globalement, la densité est de 4000 a 8 000
habitants/km?2.

La population est estimée a de plus 1444 524 habitants selon le RGPH 2014, avec un rapport de
masculinité estimé a 101,9. Yopougon est la plus vaste des communes du district d'Abidjan avec sa
superficie de 14 800 ha et couvre le Nord-Ouest de la ville d'Abidjan. Le secteur du boulevard est dans
une commune résidentielle populaire (Yopougon) qui s’est développée avec des quartiers précaires et
des constructions anarchiques.

3.4.5.1.2 Boulevard de la Paix

Le boulevard de la Paix s’étale sur les communes d’Attécoubé et du Plateau. Comme l'illustre la carte
démographique précédente, ce secteur est assez faiblement peuplé, avec des densités faibles dans le
sud (Plateau), inférieures a 1 500 habitants/km?, et élevées dans la moitié Nord du secteur (de 4 000 a
8 000 habitants/km?).

Selon le RGPH 2014, la population du secteur est estimée a 268 399 habitants, avec un indice de
masculinité de 98,75 %. La population de ces communes (Attécoubé et Plateau) est d’origine diverse,
composée d’Ivoiriens et d’étrangers.

Plateau, centre administratif du district d’Abidjan et du pays, regorge trés peu d’habitation. Par contre,
Attécoubé est une commune de résidence on trouve des quartiers précaires dans chaque zone
urbanisée de la commune.

Par conséquent, plusieurs habitations précaires et sites d’activités économiques existent dans le
secteur du boulevard de la paix au niveau de la commune d’Attécoubé. Ces habitations et lieux de
commerces sont trés proches du boulevard dans I'aire d’étude surtout au niveau du quartier Boribana.
Les habitants du quartier précaire de Boribana ont été relocalisés dans le cadre de la construction du
Quatriéme Pont. La population a été réinstallée a Port-Bouét, Anyama et Songon, créant ainsi de
nouvelles concentrations de population sur ces territoires.

3.4.5.1.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs

Les populations de I’axe du Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs sont incluses dans
les communes de Treichville et Port-Bouét. Comme l'illustre la carte démographique précédente, cela
correspond a des territoires de densité moindre dans le DAA variant de 1 500 a 8 000 habitants/km?.

La population du secteur est estimée a de plus 1204 610 habitants selon le RGPH 2014. Sur ce
boulevard se trouvent trés peu de ménages, situés dans les environs du boulevard au niveau de la cité
de résidence du port et les habitations des cités de Vridi (quartier Zimbabwé).
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3.4.5.1.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

La population de ce boulevard s’inscrit dans les communes de Treichville, Marcory, Koumassi et Port-
Bouét. La carte démographique précédente montre que cela correspond a un des territoires les plus
peuplés du DAA, avec des densités trés importantes a Marcory (environ 14 000 habitants/km?) et
Koumassi (environ 22 000 habitants/km?).

3.4.6 Planification urbaine

Le Schéma Directeur de I’'Urbanisme du Grand Abidjan (SDUGA) a été établi en 2015 en collaboration
avec la JICA (Japan International Cooperation Agency). Il a pour objectif d’énoncer un plan de
développement urbain durable et conforme au Plan National de Développement (PND) sur une durée
de quinze ans (échéance 2030). L'aire d’étude du SDUGA est le Grand Abidjan, qui comprend le DAA
et six communes environnantes, avec une superficie de 431 063 ha. La zone de planification est située
au sein de l'aire d’étude et est délimitée par des caractéristiques géographiques comme les riviéres,
les montagnes et les routes, avec une superficie de 349 202 ha.

Le SDUGA a pour but d’améliorer I'infrastructure économique et la qualité de vie, en mettant en place
des infrastructures sociales et des équipements urbains adéquats, I'objectif implicite étant
I'établissement du Grand Abidjan en tant que principal moteur économique de la Céte d’lvoire.

Ainsi, les objectifs de développement sont les suivants (issus de la mission d’étude de la JICA) :

= créer une identité unique, spécifique au Grand Abidjan comme capitale économique de
I'Afrique de I'Ouest ;

= favoriser I'expansion de l'industrie propre qui deviendra un moteur important de la croissance
économique ;

= créer un environnement de haute qualité pour la vie et les occupations des résidents, les
investisseurs et les visiteurs ;

= fournir une gamme complete d'équipements collectifs qui seront profitables aux résidents et
travailleurs ;

= attirer les investissements étrangers et locaux a travers une planification intelligente de
I'occupation du sol soutenue par des infrastructures routieres et infrastructures d’utilité
publique adéquates ;

= orienter la croissance urbaine et ajouter de la valeur grace a la densification des centres
urbains existants ;

= offrir un plus grand choix de logements pour tous les groupes de revenu ;
= améliorer la qualité esthétique et la verdure des zones urbanisées ;

= promouvoir la coexistence de la nature sous toutes ses facettes — I'eau, la verdure et la
biodiversité, avec les zones urbaines ;

= utiliser les zones naturelles du paysage en tant que composante de la structure étendue de
I'espace ouvert et de loisirs du Grand Abidjan ;

= promouvoir le développement d'un systeme de transport public efficace et complet reliant la
route, les ferries, le chemin de fer comme les principaux modes de transport.

Le Schéma Directeur des Transports Urbains (SDTU) a été élaboré de maniére simultanée avec le
SDUGA, les deux schémas s’intégrant I'un dans I'autre pour former une unité cohérente et indivisible.
Trois principaux objectifs de 'amélioration du systéeme de transport ont été déterminés :

= |'efficacité, permettant de réduire le temps et la distance des déplacements ;
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= |'équité permettant un acces du systéme de transport amélioré a tous les membres de la
société ;
= une amélioration de I’environnement, avec une réduction de la pollution de I'air, nuisances
sonores et vibratoires, ainsi que des accidents de la circulation.
Afin d’atteindre ces objectifs, quatre objectifs de transports urbains ont été établis dans ce document :

= |e renforcement de la capacité d’un réseau routier qui soutienne les activités économiques ;
= |a promotion de 'utilisation des transports en commun ;
= |e développement intermodal et le développement axé sur le transport de masse ;

= |aréalisation d’un systéme de transport respectueux de I'environnement.

D’apres le SDTU, I'objectif principal est de restaurer la crédibilité des transports en commun, qui a été
perdue au cours de la derniere décennie. La création d’un nombre suffisant de voies pour les usagers
de la route et les transports publics le long des routes cibles est une premiere étape pour intégrer les
transports en commun dans le réseau routier et créer un maillage efficace. La largeur de I'emprise
nécessaire devra donc étre estimée en fonction du mode de transport public empruntant la voie.

Un autre enjeu est le contrdle et la gestion du trafic, avec des mesures visant a améliorer I'efficacité
globale de la circulation. Des mesures importantes sont envisageables pour rendre les transports
publics plus attractifs, telles que la gestion du stationnement, avec par exemple la promotion de
I'utilisation de parcs relais, et le traitement de priorité pour les transports en commun. De plus, le
nombre d’infrastructures pour piétons devrait étre augmenté : passages cloutés, passages piétons a
commande manuelle, ponts et passages souterrains. Les trottoirs étroits ou mal entretenus le long des
routes urbaines devraient quant a eux étre rénovés.

3.4.7 Réseaux de transport / trafics

Les infrastructures de transport de Céte d’Ivoire sont parmi les plus développées des pays de I'Afrique
de I'Ouest. Elles concernent presque tous les moyens de transport existant, notamment le transport
terrestre, maritime, ferroviaire et aérien.

Le DAA est pourvu de I'ensemble de ces moyens de transport. Dans l'aire d’étude, la plupart des
réseaux de transports sont représentés : routier, ferroviaire et maritime. L’aéroport Felix-Houphouét-
Boigny se localise au sud-est de I'agglomération. Il dessert les grandes villes ivoiriennes, et de
nombreuses capitales, notamment en Afrique et en Europe.

3.4.7.1 Réseau routier

Le réseau routier bituminé/revétu d’Abidjan est essentiellement le réseau structurant, une grande
partie des voies de desserte ne sont pas revétues.

La hiérarchisation du réseau majeur et sa connectivité sont incomplétes. Cela contribue a la
persistance de zones de conflits génératrices de congestion. La gestion du réseau structurant est
défaillante et il ne peut supporter le volume de trafic d’aujourd’hui. L’entretien de I'ensemble du
réseau (structurant et de desserte) est insuffisant ce qui réduit considérablement sa capacité nominale
et multiplie les points de congestions. Selon le SDUGA, le DAA compte actuellement prés de 1800 km
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de routes, dont 850 km sont bitumés, avec des artéres principales telles que des boulevards, des
avenues ou des autoroutes traversant la plupart des communes. Trois ponts (De Gaulle, Félix-
Houphouét-Boigny et Henri-Konan-Bédié) sur la lagune Ebrié relient les quartiers résidentiels
septentrionaux de Cocody, Yopougon ou Abobo et la zone industrielle du Sud qui s’étend de Treichville
a Petit-Bassam. Le réseau routier est caractérisé par des chaussées dégradées, des liaisons
mangquantes et une capacité insuffisante.

La congestion du trafic peut étre constatée partout sur le réseau routier avec des heures de pointe qui
s’étalent de plus en plus sur la journée. Beaucoup de projets routiers ont été planifiés depuis des
années, mais n’ont pas encore été réalisés, accentuant ainsi la pression sur le réseau routier existant.

Mais la congestion dans I’Agglomération d’Abidjan est autant la conséquence d’un déficit de capacité
que d’un déficit de gestion du réseau routier (entretien) et de gestion du trafic (gestion de la
circulation).

Etant donné que les routes urbaines primaires relient les principales zones industrielles d’Abidjan,
celles-ci servent également de corridor pour le transport de marchandises. Il en résulte une
composition complexe du trafic avec de nombreux véhicules lourds, lents sur les routes urbaines
primaires existantes. La hiérarchisation du réseau est faible.

Le manque d’entretien du réseau artériel se traduit par des pertes importantes de capacités lorsque
des nids de poule, profonds, réduisent la capacité d’une route d’une ou deux voies de circulation.

Cette situation est parfois/souvent aggravée par :

= Le manque de suivi dans le nettoyage des rues, qui se traduit aussi par des pertes de capacités
plus ou moins étalées ;

= Le manque de contrdle des stationnements intempestifs, notamment des poids lourds, ce qui
produit les mémes effets.

En effet, par manque d’aménagements pour le stationnement des camions afin d’accéder au
chargement / déchargement de marchandises ou de documents divers dans la zone portuaire, les
camions reportent les besoins en stationnements principalement le long des routes menant au port
d’Abidjan. Ces stationnements empietent fréquemment sur la chaussée, réduisent significativement
la capacité effective des routes par rapport a leur conception initiale. Ces stationnements en bordure
des voies augmentant la congestion dans la zone portuaire provoquent le ralentissement des
chargements et déchargements des marchandises et imposent une contrainte importante sur le
développement économique d’Abidjan.
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~=== Routes principales (existantes) =====Routes principales (planifiées)
= Routes secondaires (existantes) =====Routes secondaires (planifiées) ——— Routes additionelles (planifiées)

Figure 91 : Réseau routier a I’échelle du DAA (source : SDUGA, 2015)

Les cartes suivantes montrent I'importance qu’ont les boulevards de la Paix, Port/Vridi/Petit Bassam-
Pont des Pécheurs, Valéry Giscard d’Estaing, et le Yopougon Express, dans |'organisation viaire
structurante du coeur du DAA.
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3.4.7.1.1 Yopougon Express

Ce boulevard constitue la principale route appelée « autoroute du nord » qui relie la ville d’Abidjan au
nord du pays en passant par la capitale politique (Yamoussoukro). Le trongon de 'aire d’étude part de
I'intersection du pont de ferraille d’Adjamé a I'intersection de la route de Dabou (Gesco, quartier de
Yopougon). Ce secteur du boulevard est dépourvu de feu tricolore et comptabilise six intersections,

ainsi qu’une passerelle piétonne située juste aprés le premier pont :

La premiere intersection est marquée par le pont de ferraille d’Adjamé. Elle marque le début
de I'aire d’étude dans la direction sud-nord du boulevard Yopougon Express.

La deuxiéme intersection du boulevard Yopougon Express est celle qui rencontre le boulevard
de la Paix au niveau de la riviere du Banco et de I'entrée principale de la forét du Banco.

La troisieme intersection du boulevard Yopougon Express est marquée par le premier pont de
Yopougon. Cette bretelle est la premiéere entrée de la commune de Yopougon en direction sud-
nord.

La quatrieme intersection est appelée « deuxieme pont ». C'est la principale bretelle qui
permet de relier les quartiers du centre de la commune de Yopougon au boulevard Yopougon
Express.

La cinquiéme intersection est celle qui méne a la zone industrielle de la commune de
Yopougon. Cette intersection est appelée « troisieme pont ». C'est la principale route qui
mene a la zone industrielle de la commune de Yopougon.

La sixieme intersection est située dans le dernier quartier de lacommune de Yopougon (Gesco)
en direction sud-nord. Cette bretelle se situe dans les environs de la limite du boulevard
Yopougon Express soumis a I'étude.

La plupart des fortes congestions dans le secteur du boulevard commencent au niveau des
intersections du premier, deuxieme et troisieme pont.

Figure 93 : Vues de quelques intersections du boulevard Yopougon Express (source : Egis, 2020)

On constate également une congestion tres fréquente a la sortie de Yopougon vers Yamoussoukro,

congestion qui commence apres I'échangeur de Gesco, donc apres la fin de la section concernée par

les travaux. Cette congestion récurrente peut avoir un impact sur la fluidité de la circulation sur la
partie en réhabilitation.
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Cette congestion est essentiellement provoquée par le stationnement sur la BAU de I'autoroute. De
nombreux véhicules, gbakas, taxis, camions, stationnement et débordent sur la chaussée et donc
réduisent considérablement sa capacité. De plus, ces stationnements attirent les vendeurs et autres
activités de services informels qui aggravent la situation. Les files de véhicules s’étirent alors bien avant
I’échangeur Gesco.

En plus de présenter une géne potentielle des activités des chantiers a venir, cette situation risque de
masquer les impacts positifs de la réhabilitation de Yopougon express et de perpétuer un risque
important de sécurité routiere.

3.4.7.1.2 Boulevard de la Paix

Le boulevard de la Paix est essentiellement utilisé par des usagers en transit du Nord/Sud du district
d’Abidjan et totalise quatre principales intersections :

= La premiere l'intersection du boulevard de la Paix est celle qui relie le boulevard a celui de
Yopougon Express et permet d’aller soit a Yopougon, soit a Adjamé.

= La deuxieme intersection se trouve au niveau du carrefour Boribana ou carrefour d’Adjamé.
Elle se trouve dans les environs de la sortie du nouveau pont (Quatrieme Pont) sur la lagune,
qui va relier le secteur ouest de Yopougon au secteur est du Plateau. Elle sera le point de
raccordement du boulevard de la Paix au nouveau pont en direction et en provenance du sud.

= La troisieme intersection constitue la premiére entrée du Plateau en direction nord-sud. Elle
se situe dans le prolongement de la cl6ture de la CARENA. Cette intersection mene au siege
de la SITARAIL et constitue I'entrée du centre du Plateau.

= La quatrieme et derniere intersection est celle qui meéne au pont Félix Houphouét Boigny, au
niveau du débarcadére du port fruitier. Cette intersection marque la fin du boulevard, par le
pont FHB au sud et par le secteur de la gare sud de la SOTRA du quartier commerce du Plateau
au nord.

A ces quatre principales intersections, il faut ajouter celles qui servent d’entrée dans les sous-quartiers
de la commune d’Attécoubé et dans les administrations, comme les intersections d’Attécoubé centre,
de SEBROCO et des entrées de la CARENA. Toutes ces intersections situées dans I'aire d’étude doivent
étre intégrées dans le schéma de réhabilitation du boulevard.

3.4.7.1.3 Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs

Il constitue la principale route d'entrée et de sortie du port autonome d’Abidjan et composé de deux
voies (2x2 voies). Le boulevard totalise plus de 17 intersections, nommeées selon les repéres existants
de l'intersection. Par conséquent, ces appellations peuvent différer de celles qui sont données ou
connues officiellement. Il s’agit des intersections du grand moulin, du quai (carrefour de la pharmacie
du quai), de la direction générale du PAA, de I'entrep6t du CDCI, de I'industrie du Valpierre (unité de
fabrication de vin), de CIM-Ivoire, de Bernabé (carrefour du CHU de Treichville), de la pharmacie du
port, du port de péche, d’Unilever-ci, de la baie de Biétry (carrefour MOVIS), d’Abidjan Terminal, du
Tri-postal, du CFAQO Vridi, de Vridi (carrefour Zimbabwé) et du terminus du bus 19.
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Le stationnement des camions le long du boulevard augmente considérablement la congestion dans
et autour du port, laissant essentiellement deux voies pour la circulation. Ceci couplé au mauvais état
des routes et aux gros volumes de camions explique la médiocrité des temps de parcours et du niveau
de service de cet itinéraire.

3.4.7.1.4 Boulevard Valéry Giscard d’Estaing

Le Boulevard VGE est la principale voie qui relie la commune du Plateau (centre des affaires), le centre
des services administratifs d’Abidjan et I'aéroport international FHB. Il débouche sur les quartiers de
Treichville, de Marcory et de Koumassi.

La situation du boulevard VGE avec le découpage administratif de la zone Sud du district d’Abidjan, de
par la position de la lagune qui coupe le district en deux flans (nord/sud), ainsi que I'axe principal qui
relie le centre de I'administration (la commune du Plateau) a I'aéroport international FHB, donne
plusieurs possibilités d’intersection et de moyens de déplacement dans ce secteur. Le boulevard VGE
totalise douze carrefours/intersections a partir du pont FHB jusqu’au carrefour Akwaba de Port-Bouét :

= |ntersection du boulevard de la fosse ;

= Intersection Rue 12/Avenue 21 ;

= Intersection Palais des sports ;

= Intersection de Treichville (gare de Bassam) ;
= Intersection Solibra;

= |Intersection Marcory ;

= Intersection Orca Deco/Cap Sud ;

= Intersection troisieme pont (pont HKB) ;

= |ntersection Hotel Ibis ;

= Intersection grand Koumassi ;

= Intersection Camp Commando ;

= Intersection ancien Koumassi (carrefour Biétry) ;
= Intersection d’Akwaba.

Ces intersections permettent de relier les principaux quartiers des différentes communes (Treichville,
Marcory, Koumassi et Port-Bouét) du boulevard, excepté les carrefours du pont HKB et de Solibra, qui
conduisent en dehors du secteur du boulevard pour rejoindre les communes de Cocody (HKB) et du
Plateau (Solibra).

3.4.7.2 Trdfic routier

Le trafic d’Abidjan subit une congestion sévere pendant de nombreuses heures de la journée, surtout
aux heures de pointe. Sur les principaux boulevards de la ville, le temps de parcours triple les soirs par
rapport aux périodes de circulation fluide.

Selon le rapport des enquétes et comptages routiers de 2019 du projet ATP, aux heures de pointe du
matin, on enregistre un nombre important de véhicules, sur la jonction Autoroute du Nord de
Yopougon et Boulevard de la Paix, on compte 459 véhicules/h, et 444 véhicules/h sur le Boulevard VGE
en provenance de Port-Bouét, ainsi que 333 autres véhicules/h du méme boulevard provenant de
Koumassi.
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Toutefois, ces volumes de trafic ne sont pas suffisants pour expliquer un tel niveau de congestion. Dans
la plupart des villes des pays économiquement développés, sur un réseau routier a infrastructure
équivalente, un tel niveau de trafic est le plus souvent facilement écoulé, pratiquement sans géne,
donc loin de la congestion observée ici.

Le probléme a Abidjan provient, comme indiqué plus haut, de plusieurs facteurs qui se combinent et
dont I'effet cumulatif est considérable :

= Le mauvais état du réseau sur certaines sections, qui réduit considérablement la capacité
théorique des voies ;

= Le faible niveau d’entretien qui produit les mémes effets ;

= Le mauvais état des véhicules qui ralentit fortement le trafic (au passage au vert dans les
carrefours a feux par exemple) ;

= Lindiscipline généralisée des conducteurs qui ignorent ou négligent les regles de conduite,
induisant des situations de blocage qui finissent par provoquer de la congestion ;

= Les pratiques des chauffeurs de taxis, woro woro, gbakas, qui s’arrétent fréquemment,
intempestivement et stationnent souvent en deuxiéme ou troisieme file. Leur géne dans le
trafic est d’autant plus importante que leurs véhicules sont souvent en mauvais état ;

= Les camions qui stationnent un peu n’‘importe ou, encombrant une partie de la chaussée ;
= Etc.
Les deux activités de I’ATP de MCA Céte d’lvoire vont participer a I'amélioration de cette situation.

= |’activité 1, objet de la présente Etude d’impact environnemental et social, va permettre de
résoudre, sur les axes qui seront réhabilités, les problemes liés a I'état du réseau, a
I'aménagement physique du stationnement, la création ou la remise en état des trottoirs,
voies cyclables, etc. ;

= L'activité 2, Planification et Gestion des transports, va permettre de mettre en place les
dispositifs et mécanismes qui permettront de gérer et exploiter le réseau de voirie du DAA
selon les meilleures pratiques actuelles.

Il faudra cependant veiller a ce que les fonds nécessaires a I’entretien routier soient effectivement
disponibles d’une part, que les forces de |'ordre participent au respect des regles de circulation d’autre
part, pour que la situation ne se dégrade pas a la longue.

Autrement dit, 'aménagement des itinéraires de I’ATP ne suffira pas a lui seul a assurer la fluidité du
trafic sur les axes concernés. La mise en place et le respect des mesures de gestion et d’exploitation
du réseau routier d’Abidjan sont indispensables a la réussite et a la pérennité du projet.

En effet, pour atténuer ce type de congestion, des mesures de gestion du trafic sont appliquées. La
gestion du trafic est de plus en plus employée dans les zones urbaines ou I'espace routier est limité et
encombré. Des mesures visant a améliorer I'attractivité des transports publics font également partie
de la politique de gestion du trafic pour améliorer I'efficacité globale de la circulation, telles que la
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mise a niveau du contrdle par feux tricolores, la mise en ceuvre des systéemes d'information sur le trafic,
la gestion du trafic sur les autoroutes, le contréle des véhicules en surcharge, I'application du
réglement de la circulation. La gestion du stationnement, le traitement de priorité pour les transports
en commun et la sécurité routiere sont également des mesures importantes qui devront étre
envisagées.

Le Yopougon Express est le principal circuit d’échanges entre la Cote d’Ivoire et les pays frontaliers du
nord. Le trafic sur ce boulevard est trés dense, avec la présence remarquable des véhicules Poids
Lourds (PL) dans la distribution de marchandise a I'intérieur et a I'extérieur du pays. L'usage diversifié
du boulevard Yopougon Express, avec les différents types de transport (transports en commun,
transport personnel et poids lourds) entraine une congestion aux heures de pointe du matin et du soir
sur ce boulevard. Le boulevard accueille entre 130 et 160 véhicules PL les matins en provenance de
Yopougon, et entre 200 et 220 véhicules PL les soirs en provenance du centre de la ville d’Abidjan et
en direction de Yopougon pour I'autoroute du Nord. Le ralentissement de ces PL d{ a leur surcharge
augmente considérablement la congestion du boulevard aux heures de pointe.

Le trafic sur ce boulevard est dense une majeure partie de la journée, avec une circulation continue
des PL et avec une complication aux heures pointe due au nombre important de véhicules au niveau
des intersections servant d’acces aux différents quartiers de la commune.

Le trafic sur le boulevard de Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs est trés dense et dominé par
les poids lourds. Ce boulevard constitue la principale route d'entrée et de sortie du port et comprend
plusieurs installations de production et de distribution de marchandise, ce qui entraine une surcharge
de camions lourds et de cavaliers. Le stationnement des camions le long du boulevard augmente
considérablement la congestion dans et autour du port, laissant essentiellement deux voies pour la
circulation (une voie de part et d’autre). Couplés au mauvais état des routes et aux gros volumes de
camions, les temps de parcours sont médiocres.

Les véhicules poids lourds en provenance et/ou en direction du port autonome d’Abidjan depuis le
boulevard de la Paix sont trés réguliers sur cet axe. Par conséquent, aux heures de pointe du matin
(HPM), ce boulevard connait une forte congestion, surtout au niveau de son intersection avec
I'autoroute du nord. Les comptages routiers effectués dans le cadre du projet ATP en 2019 montrent
que plus de 459 véhicules et plus de 106 véhicules poids lourds vont en direction du Plateau aux heures
de pointe du matin. Cette situation se reproduit également les soirs aux heures de pointe, avec une
majorité de véhicules sur le boulevard de la Paix en provenance de la commune administrative
(Plateau).

Le boulevard Valéry Giscard d’Estaing est une artére centrale congestionnée traversant le centre
commercial d'Abidjan et les quartiers résidentiels. Le trafic sur ce boulevard est trés dense les jours
ouvrables, et d’autant plus aux heures de pointe. Chaque matin sont enregistrés 444 véhicules en
provenance de Port-Bouét, 333 véhicules en provenance de Koumassi et 3 600 véhicules arrivant de
Marcory par le pont a péage. Tous les principaux carrefours sont équipés de feux tricolores permettant
de réguler la circulation. Les intersections les plus importantes du boulevard se situent au niveau de la
gare de Bassam, du carrefour Solibra, du carrefour de Marcory et du grand carrefour de Koumassi.
Elles constituent des goulots d’étranglement du trafic, surtout aux heures de pointe. Véritable axe
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stratégique, le boulevard relie la facade lagunaire de Treichville (descente du pont Houphouét-Boigny)
a la commune de Port-Bouét, en traversant Koumassi et Marcory.

3.4.7.3 Services de transport terrestre

Une premiére analyse de I'offre de transport existante, sur la base d’entretiens et visites de sites, a
permis d’identifier les opérateurs et les sites principaux de I'offre de transport en commun a Abidjan.

3.4.7.3.1 Les services de bus de la SOTRA

La Société des Transports Abidjanais gére le réseau de transport public de passagers, notamment des
bus et de bateau bus.

Le réseau couvert par les bus urbains de la SOTRA a Abidjan est présenté sur la figure ci-dessous.

Mode de transport
i
= Baleag bus

Bingerviile

WL RET L Sl T R

EERFERT I "y Fu
I o 174 s Ctrdnests
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Kot bt Ko Cani ] b Mo s

Figure 94 : Réseaux de bus et bateau bus a Abidjan

L’exploitation du réseau de bus SOTRA s’organise a partir des Départements des Réseaux de Bus (DRB).
Les 110 lignes de la SOTRA couvrent un réseau assez vaste avec un total de 1 491 arréts. Les opérations
en jour ouvré dépassent les 138 500 km parcourus sur un total de presque 9 500 services par jour.

Chaque ligne de bus a son propre créneau d’opération. Les premiers services commencent a partir de
4h40, méme si la plupart des lignes ont leur premier départ entre 5h et 6h. Concernant les derniers
départs, le plus tardif est a 21h45, mais une bonne partie des lignes ont leur dernier service entre 20h
et 21h.

Les fréquences théoriques oscillent entre 17 et 29 minutes, mais en pratique les retards sont fréquents.
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Figure 95 : Vues des bus de la SOTRA (source : Egis, 2020)

3.4.7.3.2 Les minibus Gbaka

Ce sont des minibus de type Hiace ou Satellite, souvent vétustes, qui sont congus pour accueillir entre
17 et 22 places et qui proposent des services de transport informels entre les différentes communes
d’Abidjan. Ce transport est trés utilisé et est devenu essentiel pour certaines communes, en raison de
sa disponibilité et d’'une offre compétitive par rapport aux bus de la SOTRA, étant plus chers que les
bus, mais beaucoup moins cher que les taxis. Les communes du DAA oU I'on trouve des lignes de Gbaka
sont : Abobo, Adjamé, Attécoubé, Bingerville et Yopougon. Le Gbaka est aussi utilisé sur les routes
principales le long du DAA entre les communes, ainsi que pour les déplacements vers certaines
localités périphériques d'Abidjan, notamment Bingerville, Brofodoumé et Dabou. Aucun chiffre officiel
n‘est disponible, cependant leur nombre est généralement estimé a 8 000 Gbakas qui circulent a
Abidjan. Presque quotidiennement, la presse ivoirienne fait I'écho d’accidents de la route impliquant
des Gbakas qui opérent dans un environnement sans regles.

Ils ont la particularité d'employer un personnel jeune jouant le double réle de recherche de clients et
de réception du titre de transport des passagers.

Figure 96 : Vues des minibus Gbaka (source : Egis, 2020)
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3.4.7.3.3 Les taxis

Plusieurs types de services de taxi existent a Abidjan :

= les taxis-compteurs, de couleur orange, disposent d'un compteur qui indique aux passagers le
montant de la distance parcourue. Toutefois, le compteur n’est pas utilisé depuis beaucoup
d’années et des prix fixes des trajets sont négociés a I'avance. lls peuvent circuler dans toutes
les communes du DAA ;

= |es taxis communaux ou " word-woré ", sont des taxis collectifs a ligne réguliére et a prix
forfaitaire qui ne circulent qu'a l'intérieur de certaines communes comme Port-Bouét,
Marcory, Cocody et Yopougon. lls peuvent au plus relier deux communes comme Koumassi-
Marcory, Koumassi-Port-Bouét, Koumassi-Adjamé. La couleur dépend de la commune : bleu
pour Yopougon, jaune pour la commune de Cocody, beige avec deux bandes marron pour la
commune d'Abobo, vert pour Adjamé, Attécoubé, Marcory et Koumassi. lls sont apparus pour
complémenter le réseau de bus de la SOTRA qui ne peut couvrir les quartiers abidjanais avec
une capillarité satisfaisante ;

= les taxis informels, aussi appelés « banalisés » ou « wordé-word », sont des véhicules
personnels utilisés sous forme de taxi collectif pour connecter les différentes communes, étant
une concurrence directe aux taxis-compteurs. Des mesures de lutte contre ces taxis ont été
prises récemment. Par exemple, ils ont été interdits de circuler dans la commune de Yopougon
le 9 septembre 2019.

Les trois types de taxi opérent sur I'aire d’étude.

Comme indiqué plus haut, I'impact négatif de ces taxis et des minibus sur les conditions de circulation
est trés important. Le manque de zones d’arréts ainsi que I'indiscipline des chauffeurs sont des facteurs
récurrents de congestion et de risques d’accident.

De plus, les Véhicules de Tourisme avec Chauffeur (VTC) proposés par les applications Yango et Uber
commencent a investir les routes abidjanaises.

Figure 97 : Vues des taxis-compteurs (de couleur orange) et des taxis communaux (de couleur verte et de
couleur jaune) (source : Egis, 2020)
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3.4.7.4 Projet de métro

Avec la forte urbanisation de la ville d’Abidjan et son extension, un déséquilibre spatial entre
logements et lieux de services se constate et se manifeste par une forte demande de déplacement des
personnes et des biens. Aujourd’hui, les transports en commun (formels et informels) assurent plus de
4000 000 déplacements par jour selon BNETD 2014 (rapport provisoire des études fonciéres
préliminaires de novembre 2014). Cette forte demande de déplacement dans un réseau de voies
structurantes et de systemes de transport public non achevés, ainsi que I'inexistence d’une offre de
transport public adaptée, explique le véritable dysfonctionnement dans le milieu des transports
observé dans la ville d’Abidjan. Pour faire face 3 cette situation avec des solutions durables, 'Etat de
Cote d’'lvoire cherche a développer le secteur du transport public dans la ville d’Abidjan avec les
bailleurs pour la construction et I'exploitation d’un systéme de transport ferroviaire urbain/suburbain
(dit "Train Urbain d'Abidjan" ou le “Métro d’Abidjan”’).

La construction de la ligne 1 du Métro d’Abidjan est un projet de service de transports publics de
voyageurs qui vient en complément des services de transports existants qui n’arrivent pas a satisfaire,
a I'heure actuelle, tant sur le plan qualitatif que quantitatif, la forte expression de la demande de
transport entre les différentes communes composant le DAA, en particulier le long de I'axe Nord-Sud.
Ce projet vise a améliorer la mobilité, la fluidité du trafic urbain et la qualité de vie par le
développement de transports en commun, en particulier sur I'axe Nord-Sud (d’Anyama a I’Aéroport
Félix-Houphouét-Boigny).

Les objectifs essentiels poursuivis par le Gouvernement ivoirien dans le secteur des transports urbains
a travers la mise ceuvre du projet de Métro se résument comme suit :

= doter le DAA d'une offre moderne de transport collectif suffisante en volume et en qualité de

service ;

= répondre a la forte demande de déplacements dans le DAA par une offre multimodale de
transport dont le métro reste I'épine dorsale ;

= désengorger et fluidifier le trafic sur les grands axes en y réduisant les flux du trafic de voitures
grace a |'usage de systémes de transport en commun lourd en site propre ;

= promouvoir |'application des principes commerciaux modernes a I'exploitation des transports
publics collectifs urbains et réduire ainsi les interventions financieres (subvention, dotation)
de I'Etat dans le secteur ;

= desservir les gisements de population les plus importants (essentiellement les quartiers au
nord de la ville) et les zones d’emplois les plus actives au sud de la ville (Plateau, Treichville,
Marcory, Vridi), en vue de couvrir efficacement une partie de la demande de transport sur
I’axe Nord-Sud en cohérence avec les autres services de transport en commun ;

= réduire et fiabiliser les temps de parcours.

Les principales infrastructures du projet a réaliser dans le cadre du projet de construction de la ligne 1
du métro sont entre autres 20 stations ou gares, 40 quais a raison de deux par station, 28 ponts routiers
(PRO) et ponts rails (PRA), 52 passerelles piétonnes dont 30 en gare et 22 en ligne, un atelier de dép6t
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et de maintenance et un viaduc ou pont ferroviaire en parallele du pont Félix-Houphouét-Boigny. Sur
la base du partenariat ivoiro-frangais qui existe depuis toujours, les deux chefs d'Etat (ivoirien et
francais) ont procédé le 30 novembre 2017 a la pose de la premiére pierre du projet du métro d'Abidjan
qui marque le début des travaux. Celui-ci devrait permettre le transport quotidien de prés de 500 000
Abidjanais, de la périphérie d'Anyama jusqu'aux portes de I'aéroport en traversant huit des dix
communes de la capitale économique.

L'itinéraire du métro suit les rails et traverse I'aire d’étude : il rencontre I’axe Boulevard de la Paix dans
la commune du Plateau, "axe Boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs dans la
commune de Treichville, I'axe Yopougon Express dans la commune d’Adjamé, a 'intersection avec le
pont ferraille d’Adjamé, et I’axe du boulevard Valéry Giscard d’Estaing, comme illustré sur la figure ci-
dessous.
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3.4.7.5 Réseau ferroviaire

Le transport ferroviaire de Cote d’Ivoire est assuré par la SITARAIL (Société internationale de transport
africain par rail), dont le siége social est basé a Plateau. Filiale de Bolloré Transport & Logistics, elle a
la concession pour I'exploitation du réseau ferré de plusieurs pays de la région, sur un linéaire de 1 238
km dont 776 se trouvent sur le territoire ivoirien. Le chemin de fer est jalonné par 35 gares et 18 haltes
permettant un rapport d’échanges de marchandises et de passagers.

A Abidjan, bien que le réseau ferré soit assez limité, il rencontre la plupart des principaux axes routiers
du DAA, notamment le Yopougon Express, le boulevard de la Paix et le boulevard Valéry Giscard
d’Estaing.

Le réseau ferroviaire longe en partie les secteurs du boulevard Valéry Giscard d’Estaing, du boulevard
de la Paix, comme illustré ci-dessous, avec a proximité le siege de la SITARAIL, ainsi qu’un garage
mécanique de train dans les environs du boulevard. Il traverse également le boulevard du
Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pé&cheurs dans les environs de l'intersection de I’entrep6t Bernabé.
Au niveau du Yopougon Express, le réseau ferroviaire passe sur le pont ferraille d’Adjamé, a I'extrémité
est de l'aire d’étude.

Le projet du métro utilise le réseau ferroviaire ivoirien existant, géré par la Société Ivoirienne de
Gestion du Patrimoine Ferroviaire (SIPF).
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3.4.7.6 Réseau maritime

Le transport lagunaire a Abidjan utilise des bateaux pour traverser la lagune Ebrié et connecter
différents quartiers de la ville.

Le principal opérateur est la SOTRA, méme si depuis la libéralisation en 2017, des sociétés privées
comme STL ou Aqualines sont rentrées dans le marché avec des offres concurrentes. En outre, des
pinasses privées (embarcations en bois) opérent des services informels.

Les gares principales sont opérées simultanément par la SOTRA et les autres opérateurs formels et
informels. A proximité de l'aire d’étude se trouvent les gares sud du Plateau, de Treichville et d’Abobo-
Doumé.

Figure 100 : Vue des bateaux-bus de la SOTRA (source : Egis, 2020)

Sur le boulevard de la Paix, la présence de la Compagnie Abidjanaise de Réparation Navale (CARENA)
contribue fortement au transport maritime dans la liaison du pays au reste du monde.

3.4.7.7 Port Autonome d’Abidjan

D’aprés une étude de la Banque Mondiale en 2018, le Port Autonome d'Abidjan (PAA), dont le débit
est d’environ 650 000 équivalents vingt pieds (EVP) par an, traite 80 % du trafic maritime du pays et
représente le troisieme plus gros volume de fret des 25 ports de la cote ouest-africaine (située entre
Dakar et Lagos), notamment grace a son role de passerelle pour les pays enclavés que sont le Burkina
Faso, le Mali et le Niger. L'urbanisation rapide et dense d’Abidjan s’est faite autour du PAA,
actuellement connecté a I'arriére-pays et aux pays voisins par le biais de couloirs urbains fortement
congestionnés et par voie ferroviaire, toutefois dans une faible proportion (moins de 5 %).

L'essentiel du transport terrestre des flux de marchandises transitant par le port d'Abidjan se fait par
la route (environ 80% d’apreés le Rapport d’enquéte de Stationnement des Camions en Zone Portuaire
et dans Le District d’Abidjan, PAA, mai 2019) et ces marchandises sont transportées par des camions
poids lourds.

L'enquéte de I'Office Ivoirien des Chargeurs (OIC) de décembre 2019 révele que le trafic journalier des
camions entrant dans le port d'Abidjan a atteint 6337 camions par jour, contre environ 4000 camions
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par jour en 2015, dont 4 711 camions (74%) entraient dans la zone portuaire pendant la journée et 1
626 camions (26%) pendant la nuit.

L'accés a la zone portuaire se fait principalement par le pont Félix-Houphouét-Boigny et dans une
moindre mesure par Port-Bouét et par Treichville. Le trafic se retrouve donc concentré sur le Boulevard
du Port et le Boulevard de Vridi entrainant ainsi des probléemes de congestion. Le mélange et la
concentration des activités portuaires et industrielles dans la méme zone, bien que ces activités ne
soient pas nécessairement complémentaires, augmentent le flux de camions et accentuent en
conséquence les problemes de congestion.

Figure 101 : Vue de I’entrée du Port Autonome d’Abidjan (source : Egis, 2020)

Les infrastructures portuaires a proximité de I'aire d’étude sont représentées sur la figure ci-dessous.
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3.4.8 Réseaux de communication, énergie, eaux potables et usées

» Communication

Dans ce secteur, les opérateurs privés installent et gerent leur propre réseau. Il s’agit notamment de
MTN, Moov et Orange pour les réseaux de téléphonie mobile et internet. Le réseau internet a connu
une croissance exponentielle depuis que le DAA s’est doté d'un nceud internet avec des connexions
spécialisées a haut débit alimentées par des fournisseurs d'accés comme Aviso, Africa On Line, Globe
Access, etc.

Les installations des opérateurs de communication longent pour la plupart les voiries urbaines et
utilisent les zones de servitude de ces voiries. Ces installations sont présentes dans I'aire d’étude. Elles
sont observables au niveau des lignes électriques de haute tension, bien que la plupart d’autres soient
souterraines (Communications et Infrastructures hydrauliques gérées par I'organisation
paragouvernementale SODECI).

» Electricité

Le secteur électrique de la Cote d’lvoire est relativement bien développé. Le réseau national dépend
d’un ensemble équilibré de centrales hydroélectriques et thermiques au gaz alimentées par des
ressources nationales d’hydrocarbures, et 71 % de la population vit dans des zones électrifiées. Le
réseau électrique comprend, en général, des cables dont les supports sont des poteaux en béton, en
bois ou en métal, pour le transport des basses et moyennes tensions, et par des pylénes pour les hautes
tensions. Ce réseau est parfois souterrain surtout dans les villes d’Abidjan et de Yamoussoukro. L’Etat,
a travers ses structures spécialisées (CI-ENERGIES), installe le réseau et la Compagnie Ivoirienne
d’Electricité (CIE), entreprise concessionnaire, en assure |’exploitation.

Les communes de l'aire d’étude sont totalement connectées au réseau électrique dont la CIE a la
distribution dans les zones viabilisées. Il est courant de rencontrer les installations du réseau électrique
(lignes bases, moyennes et hautes tensions, ainsi que des cables) le long des voiries, en dispositif
aérien. Ce réseau permet |'alimentation de I'éclairage public des ménages en électricité, ainsi de
répondre aux besoins des services publics, des entreprises et des industriels.

De plus, des postes sources (postes d’alimentation électrique) de la CIE sont installés a proximité de la
chaussée au niveau du quartier Boribana (boulevard de la Paix).

La forte industrialisation du secteur du boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des Pécheurs s’est
accompagnée par la mise en place d’équipements électriques le long du boulevard, au droit de la zone
industrielle. Au niveau du port, le boulevard est longé par une ligne électrique HT 90 kV.

Selon I'enquéte sur le niveau de vie des ménages en Cote d’lvoire menée par I'Institut National de la
Statistique (INS) en 2015, 92,5% des ménages pauvres a Abidjan ont accés a I'électricité.

Ci-dessous sont présentées des illustrations de réseau électrique bordant certains axes routiers de
I'aire d’étude.
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Figure 103 : Vues de ligne de haute tension le long du boulevard du Port/Vridi/Petit Bassam-Pont des
Pécheurs (source : Egis, 2020)

Figure 104 : Vues de pylénes avec lignes a haute tension (a gauche) et éclairage public avec lignes a basse

tension dans le secteur du Boulevard de la Paix (source : Egis, 2020)
> Eclairage

La population totale abidjanaise de plus de 4,3 millions d’habitants est répartie dans 948 367 ménages,
dont 927 171 vivent avec I'éclairage provenant des installations de la CIE, soit un taux d’éclairage des
ménages a 98,1% (ENS 2014). De ce fait, il ressort que 1,9% des ménages de la ville d’Abidjan utilise
une autre source d’énergie (énergie solaire, groupe électrogéne, lampe a gaz/pétrole, bois de chauffe,
etc.) pour leurs besoins.

Le fort taux du niveau d’éclairage de 'aire d’étude exige la prise en compte des équipements et des
installations d’éclairage en phase de réalisation du projet.

» Eau potable

L'alimentation en eau potable dans le DAA repose actuellement sur la nappe dite « nappe d’Abidjan »
et sur celle de Bonoua (cf. chapitre Milieu physique). La production d’eau s’appuie sur ces deux champs
captants. Cependant, certains forages ne sont pas associés directement a des champs captants, il s’agit
d’ouvrages de captage dans les concessions des réservoirs d’Andokoi, de Filtisac et d’Abobo Avocatier.
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La capacité maximale de production de la nappe d’Abidjan est de 388 000 m3/jour et de 129 000
m?3/jour pour celle de Bonoua.

L'eau des champs captants présente des caractéristiques physico-chimiques et organoleptiques
acceptables pour la consommation. Selon les informations du SDUGA, la consommation moyenne
annuelle d’eau est d’environ 240 m3/an par ménage, I'équivalent de 100 a 110 litres d’eau par jour et
par habitant.

La construction des ouvrages hydrauliques est du ressort de I'Office National de I'Eau Potable (ONEP),
pour le compte de I'Etat de Cote d’lvoire. Leur exploitation est assurée par la SODECI. Dans les
communes du DAA, tous les quartiers viabilisés sont connectés aux réseaux de distribution d’eau
potable de la SODECI, et notamment ceux inclus dans I'aire d’étude.

En d’autres termes, I'approvisionnement en eau potable du milieu urbain d’Abidjan est assuré par la
SODECI et est estimés concerner plus de 70% de la population. Par ailleurs, en raison de I'extension
rapide des communes, ce réseau de distribution d’eau potable n’atteint pas certaines zones
d’habitation, notamment les quartiers précaires.

Dans l'aire d’étude, des segments du réseau bordent la voirie, ce qui induit que tous travaux
d’aménagement doivent les prendre en compte.

D’apres I'enquéte sur le niveau de vie des ménages en Cote d’lvoire menée par I'Institut National de
la Statistique (INS) en 2015, les ménages pauvres d’Abidjan ont majoritairement recours a 'eau
potable du réseau public dans la cour (49,2%), dans le logement (25%) ou a I'extérieur (16,2%). Une
minorité a pour source d’eau de boisson une eau de surface comme un marigot ou une riviére (3,9%),
un puits dans la cour (3,2%) ou un puits public (2,6%). Aucun puits n’a été identifié dans I'aire d’étude.

Par ailleurs, d’apres cette méme enquéte, les raisons évoquées pour lesquelles une partie des ménages
pauvres abidjanais ne sont pas raccordés a I’eau courante sont : les problemes financiers (36%), le non-
raccordement de la localité de résidence (34,9%), la possession d’'une pompe (6,4%), autre raison
(22,7%).

Ces résultats ont été confirmés par I'enquéte menée sur les ménages en 2019-2020 dans le cadre du
PAR.

» Eaux usées et de ruissellement

La stagnation des eaux usées et des eaux pluviales dans les réseaux, notamment dans les caniveaux a
ciel ouvert, qui sont encombrés de déchets solides, dégrade I'environnement et le cadre de vie de la
population. Cette situation favorise l'insalubrité, la propagation des odeurs nauséabondes, la
prolifération des agents pathogénes et accroit la fréquence des maladies liées a I'environnement,
notamment le paludisme.

Dans le DAA, le patrimoine d’assainissement et de drainage est constitué de 2 010 km de réseaux
d’eaux usées et d’eaux pluviales, se répartissant comme suit :

= 810 km de canalisation d’eaux usées ;

= 150 km de canalisation unitaire enterrée ;
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